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Planungsvarianten Eisenbahniberfihrung TannenbergstraRe fur
ZufuBgehende und Radfahrende

Beschlussvorschlagq:

1. Fir die Varianten 6, 4 und 3 soll eine Vorplanung incl. Kostenschatzung ausgearbeitet
werden.

2. Samtliche zur Vorplanung weiter auszuarbeitenden Varianten missen folgende
weitere Voraussetzungen zwingend erflllen:

a.

Anbindung an die noch zu planende StraReniiberfiihrung (SU) Britanniahiitte
im Bereich des Gleisdreiecks,

Freihaltung der Trasse des heutigen Gleises 19 (Beginn der
Bahndammtrasse) fur kunftige Mobilitatsnutzungen,

ErschlieBung des Grundstiickes ,Gleisdreieck” mittels separater Zuwegung
neben der geplanten Strale zur SU Britanniahiitte.




Auswirkungsubersicht Klimarelevanz:

keine Klimarelevanz: | positive Klimarelevanz: negative Klimarelevanz:
Die Ersatzmalnahme flr den Mit der baulichen
Bahnulbergang Tannenbergstralle Umsetzung werden Stahl-
fordert den Ful3- und Radverkehr. und Betonmaterialien

verbraucht, deren
Herstellung, Transport
und Einbau hohe CO2?-
Mengen freisetzt.

Finanzielle Auswirkungen:

keine Mehrertrage: Mehraufwendungen:
Auswirkungen:

Ifd. Jahr Folgejahre | Ifd. Jahr Folgejahre

konsumtiv:

investiv:

planmabig:

auBerplanmabig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

Keine Auswirkungen auf den Haushalt in diesem Planungsschritt, da die Planung von der DB
InfraGO AG Ubernommen wird.

Personelle Auswirkungen:

keine Einsparungen: Einstellungen:
Auswirkungen:

planmaRig X

auBerplanmaRig:

kurzfristig:

mittelfristig:

langfristig:

Sachdarstellung/Beqgriindung:

Das Buro Schifller Plan wurde von der DB InfraGO AG mit der Planung der
Eisenbahnuberfuhrung fur FulR- und Radverkehr an der Tannenbergstralle als Ersatz fur den
bestehenden Bahnibergang beauftragt. Der Bahnibergang ist eine wichtige Querung fur
Zufulligehende, da die nachstgelegenen Moglichkeiten die Johann-Wilhelm-Lindlar-Stralle
bzw. die Buchholzstralle sind, um die Gleisanlage zu queren. Auch fir den Radverkehr hat
die Querung eine wichtige Bedeutung, da sie entlang der innerstadtischen Radroute F4 liegt.




Der MIV soll kiinftig Gber die neu seitens der Stadt zu planende Briicke Britanniahltte gefuhrt

werden.

Das Buro SchuBler Plan hat erste Ideen entwickelt, die im Weiteren vorgestellt werden. Bis
zu drei dieser Ideen sollen im nachsten Schritt als Vorplanung ausgearbeitet werden.

Ungeachtet der Frage, welche der nachfolgend vorgestellten Varianten als Vorzugsvarianten
in der Planung weiterverfolgt werden sollen, sind aus Sicht der Verwaltung zwingend
folgende Aspekte bei allen Variantenvorschlagen zu bericksichtigen:

a. Anbindung an die noch zu planende StraReniiberfiihrung (SU) Britanniahiitte

im Bereich des Gleisdreiecks

Einige der nunmehr vorgestellten Varianten berucksichtigen den Anschluss
der kinftigen StraRe Uber das Gleisdreieck zur geplanten SU Britanniahtte
nur unzureichend. Damit sowohl die Planung der EU F/R als auch die Planung
der SU Britanniahiitte sinnvoll aufeinander abgestimmt werden, ist es
erforderlich, die kiinftige Anbindung unbedingt bereits zu bertcksichtigen.

Freihaltung der Trasse des heutigen Gleises 19 (Beginn der
Bahndammtrasse) fir kiinftige Mobilitatsnutzungen
Das heute noch vorhandene Gleis 19 (ehemaliges Streckengleis in Richtung

Bensberg) bildet den Zugang zur Bahndammtrasse. Ungeachtet der Frage,
welche kunftige Mobilitdtsnutzung auf dem Bahndamm vorhanden sein wird,
ist die vorhandene Trasse hierfir freizuhalten bzw. so zu bericksichtigen,
dass die kiinftige Nutzung ohne gréfere Umplanungen im Bereich der EU F/R
bzw. der SU méglich wird.

ErschlieBung des Grundstickes ,Gleisdreieck” mittels separater Zuwegung
neben der geplanten StraRe zur SU Britanniahiitte.
Um die kiinftige Nutzung des Grundstiickes ,Gleisdreieck® zu ermoglichen, ist

es erforderlich, dieses aus Richtung
KalkstralRe/Tannenbergstralie/Friedrichstralle neben der geplanten Stralle
tber die SU in Richtung Britanniahiitte zu erschlieRen. Insofern ist bei den
kiinftigen Planungen fiir die EU F/R wie auch fiir die SU eine gesonderte
solche Zuwegung ebenfalls unentbehrlich.

Zu den einzelnen Varianten wird folgendes ausgefuhrt:

Variante 1:

Variante 1 ist von der Bauweise die kompakteste Variante, die aufgrund ihrer
Fihrung am wenigsten Platz beansprucht. Aufgrund der erforderlichen
Stltzmauern an beiden Seiten kann der Weg als Angstraum wahrgenommen
werden. FlUr den Radverkehr ist die kompakte Bauweise nicht geeignet.
Fahrrader mussten geschoben werden, ob man mit einem Lastenrad oder
einem Fahrrad mit Anhanger um die Kurve kommt, ist fraglich.



Das Buro Schifdler Plan schreibt zu dieser Variante, dass fiir die Radroute
eine alternative Routenflihrung erforderlich sei. Dies wiederspricht dem
stadtischen Netz. Da die Eisenbahnuberfihrung an einer Hauptachse fur den
Radverkehr liegt, kann diese Variante seitens der Verwaltung nicht empfohlen
werden. Grundsatzlich stellt diese Variante keinen angemessenen Ersatz fir
den Wegfall des Bahnibergangs Tannenbergstrae fir den Radverkehr dar.
Dies ist jedoch neben der Fulwegverbindung Hauptaufgabe der neuen
Unterfihrung.

Variante 2 und Variante 3: Beide Varianten unterscheiden sich nur durch den Radius, der von

Variante 4:

Variante 5:

Variante 6:

Radfahrenden mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten befahren werden
kann. Die Rampen sind jeweils an einer Seite mit einer Stutzwand versehen,
an der anderen Seite schliel3t eine Bdschungsflaiche an, sodass das
Engegefihl und ein potentieller Angstraum minimiert werden. Bei Variante 3
gibt es neben der Béschung noch eine vergleichsweise ebene Flache, was
das Weitegefiihl verstarkt. Gemeinsam haben beide Varianten, dass sie nicht
Uber eine Treppenanlage fur ZufulRgehende verfligen, wodurch diese einen
weiteren Weg zurucklegen mussen. Die Variante kollidiert mit der aktuellen
Planung einer Tiefgaragenzufihrung fir die kinftige Nutzung auf dem
Gleisdreieck. Variante 3 wurde seitens des Bliros visualisiert (siehe Anlage 8-
13).

Diese Variante kombiniert die Belange des Ful3- und Radverkehrs. Mobile
FuRganger habe die Moglichkeit die Treppenanlage zu nutzen (kurzer Weg),
wahrend mobilitatseingeschrankte Personen und Radfahrende die Rampe
nutzen konnen. Die geplanten Béschungsflachen tragen zur Einsehbarkeit der
Rampen bei. Darlber hinaus ist die Planung mit der Planung fir das
Gleisdreieck kompatibel, allerdings trifft die Treppe sudlich der Bahnstrecke
auf die denkmalgeschitzten Schrankenanlagen. Hierflir muss eine Losung
entwickelt werden. Ob eine gemeinsame Nutzung des Ful- und Radweges zu
Beginn mit der Feuerwehrumfahrung des Gebaudes Tannenbergstrale 53
ginge, musste ebenfalls geprift werden. Mit der Planung fir die kinftige
Nutzung des Gleisdreiecks ware diese Variante kompatibel. Diese Variante
stellt die Vorzugsvariante der Verwaltung dar.

Variante 5 wirde sowohl eine Verlegung samtlicher Leitungen und Kanale
innerhalb der StralRe bedeuten, als auch eine geanderte Erreichbarkeit des
Grundstiickes Tannenbergstrale 53-55. Darlber hinaus ware die Planung flr
das Gleisdreieck nicht umsetzbar. Daher kann Verwaltung diese Variante nicht
empfehlen.

Variante 6 besteht aus zwei separaten Tunnelbauwerken: nahe der heutigen



StraBe ist eine Eisenbahnuberfuhrung mit Treppenanlage fur mobile
FuRganger vorgesehen (kurzer Weg), wahrend mobilitatseingeschrankte
Personen und Radfahrende die Rampe nutzen kdnnen. Das Planungsburo hat
einen FulRgangertunnel mit einer Breite von 3,0 Metern und einer Lange von
ca. 12,0 Meter eingeplant, was den Regelwerken entspricht. FUr das zweite
Tunnelbauwerk fallen zusatzliche Kosten fur Bau, Wartung und Instandhaltung
an. Wer die Kosten tragen wirde, kann zum jetzigen Zeitpunkt der Planung
noch nicht gesagt werden.

Die Variante kollidiert mit der aktuellen Planung einer Tiefgaragenzufiihrung
fur die kinftige Nutzung auf dem Gleisdreieck.

Variante 7:  Variante 7 sieht eine komplett andere Wegefihrung fir Radfahrende und
mobilitdtseingeschrankte Personen auf der Nordseite der Bahn vor. Der Weg
wurde hinter den Grundstliicken Britanniahltte 14 bis 18 entlangfihren,
wodurch weniger soziale Kontrolle besteht. Auch ware die Wegefuhrung fur
mobilitdtseingeschrankte Personen oder Radfahrende deutlich Ianger. Sudlich
der Bahn entspricht die Verkehrsflihrung der Variante 4. Die Treppenanlage
entspricht ebenfalls der Variante 4.

Ob die Variantenideen realisiert werden kénnen, wird final erst der weitere Planungsprozess
zeigen.

Bereits zum jetzigen Zeitpunkt lIasst sich erkennen, dass nahezu alle Planungsvarianten der
EU F/R in die rickwartig gelegene ,Dreiecksflache“ des Grundstiickes Britanniahiitte 14,
bestehend aus den Flursticken Gemarkung Gronau, Flur 11, Flursticke 56, 57 und 73,
welche sich ganz oder tUberwiegend im Eigentum der Stadt Bergisch Gladbach befinden und
durch den Fachbereich 10 (Feuerwehr) u.a. als kunftige Feuerwehrschule genutzt werden
sollen, eingreifen werden. Da diese Flache seitens des Fachbereichs 10 als Ubungsflache
vorgesehen war und zeitnah in Nutzung gebracht werden sollte, sind hierflir in unmittelbarer
Nahe Ersatzflachen, z.B. auf dem ebenfalls im Eigentum der Stadt befindlichen, nordwestlich
gelegenen Grundstick Britanniahltte 16, bereitzustellen.

Zur Kostenteilung nach Eisenbahnkreuzungsgesetz fir die Eisenbahniberfihrung kann ohne
die Festlegung auf eine Variante zurzeit noch keine Aussage getroffen werden.

Die Ideen fur die Eisenbahnuberfihrung werden seitens des Buros VIA, das mit einer
Machbarkeitsstudie fir die Anbindung der neuen StralReniberfihrung Britanniahutte
beauftragt ist, bei der Untersuchung der Anschlussmoglichkeiten des Briickenbauwerks an
das bestehende StraRennetz mitberlcksichtigt.

Anlagen:



Anlage 1 Variante 1

Anlage 2 Variante 2

Anlage 3 Variante 3

Anlage 4 Variante 4

Anlage 5 Variante 5

Anlage 6 Variante 6

Anlage 7 Variante 7

Anlage 8 Visualisierung Variante 3 Bild 1
Anlage 9 Visualisierung Variante 3 Bild 2
Anlage 10 Visualisierung Variante 3 Bild 3
Anlage 11 Visualisierung Variante 3 Bild 4
Anlage 12 Visualisierung Variante 3 Bild 5
Anlage 13 Visualisierung Variante 3 Bild 6



