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Protokollierung
O Offentlicher Teil

1. Eroffnung, Bekanntgabe nicht anwesender Ausschussmitglieder, Feststellung
der ordnungsgemafRen und rechtzeitigen Einberufung sowie der
Beschlussfahigkeit

Der Ausschussvorsitzende, Herr Dr. Cramer, erdffnet die Sitzung und stellt die ordnungsgemalile
und rechtzeitige Einladung und die Beschlussfahigkeit des Ausschusses fest.

Anlasslich des kirzlichen Todes von Herrn Michael Zalfen erheben sich die Ausschussmitglieder
zu einer Schweigeminute.

Herr Dr. Cramer begrif3t folgende Ausschussmitglieder und Verwaltungsmitglieder:
CDU Fraktion

Christian Held

Oliver Renneberg

Rolf-Dieter Schacht (fiir Lutz Schade)

Herman-Josef Wagner

Wolfgang Maus
Dr. Oliver Schillings

Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN
Anke AuRendorf

Dr. Josef Cramer

Peter van Loon

Dr. Jonathan Ufer
Anne Skribbe

SPD Fraktion
Andreas Ebert

Oliver Herbst (fir Michael Zalfen)
Christine Mehls

AFD Fraktion

Frank Cremer

FDP Fraktion
Jorg Laschet

Fraktion Freie Wahlergemeinschaft



Dr. Benno Nuding

Fraktion Bergische Mitte

Fabian Schiitz

Integrationsrat

Inklusionsbeirat

Friedhelm Bihn

Seniorenbeirat

Dr. Gabriele Rieband

Verwaltung

Herr Migenda VVIII

Herr Hardt 7-66

Frau Krause 6-60/FBL 6
Frau Niemann — FB 3
Herr Assmann 6-10

Gaste

Herr Dr. Kdmmerling (Buro TTK)
Herr Dr. Schwarzmann (PVT Group)
Frau Reichert (RBK)

Herr Gortz (RBK)

2. Verpflichtung sachkundiger Blrger
Keine
3. Genehmiqung der Niederschrift der vergangenen Sitzung - 6ffentlicher Teil

Der Ausschuss fasst folgenden



Beschluss: (einstimmig)

Die Niederschrift wird genehmigt.

4, Bericht Uber die Durchfiihrung der Beschlisse aus der letzten Sitzung
0157/2023

Auf Anfrage von Herrn Dr. Ufer zur Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf einem Teilstlick

der Kempener StralRe erklart Herr Hardt, dass das Larmgutachten zwischenzeitlich abgeschlossen

wurde.

Die Anordnung von Tempo 30 fir den Abschnitt zwischen Fahner Weg und Kempener Strafl3e war
schon vor der Sitzung erfolgt, die Anbringung der Schilder war im Laufe der (Ausschuss-)Woche
geplant (und ist tatsachlich auch am Tag nach der Ausschusssitzung erfolgt). Fur den restlichen
Abschnitt stehe die Einzelfallpriifung noch aus.

5. Mitteilungen der/des Ausschussvorsitzenden
Keine
6. Mitteilungen des Blrgermeisters

Frau Krause berichtet, dass das Planfeststellungsverfahren fiir die S-Bahn im Bereich Bahnhof
begonnen habe. Am 24.04. finde dazu eine Informationsveranstaltung der Deutschen Bahn im
Bergischen Léwen statt.

7. Weiteres Vorgehen Verlangerung Linie 1

0158/2023
Herr Migenda fuhrt kurz in das Thema ein, bevor Herr Schwarzmann vom Buro PVT/TTK die
Auswahl des vorgeschlagenen Verkehrssystems anhand einer Prasentation vorstellt, die der
Niederschrift als Anlage beigefligt ist. Dabei erlautert er insbesondere das neue
Bewertungsverfahren ,Version 2016+“ und die sich daraus ergebende Wirtschaftlichkeit fir das
Szenario 2 (autonome Shuttle).

Herr Dr. Nuding kritisiert, dass der Endbericht den Fraktionen nicht vorgelegt wurde und somit
nicht fraktionsintern diskutiert werden konnte. Seine Fraktion werde daher den heutigen
Beschlussvorschlagen nicht zustimmen.

Auf weitere Anfragen von Herrn Dr. Nuding nehmen Herr Schwarzmann, Herr KAmmerling (beide
Buro PVT/TTK) und Herr Migenda Stellung.

Demnach befinden sich die zum konkreten Einsatz (mit ausreichender Kapazitat) vorgesehenen
Shuttlebusse noch in der Entwicklungsphase. Es sei jedoch sichergestellt, dass die Verflugbarkeit
gegeben ist, sobald der Einsatz erfolgen soll. Gerade diese noch ausstehende Entwicklung
unterstreicht die fur die Férderung vorausgesetzte innovative Technik.

Die Grundstiucksverfugbarkeit spiele natirlich eine wesentliche Rolle im weiteren Verfahren und
musse durch entsprechende Verhandlungen mit den Grundstiickseigentimern sichergestellt
werden.
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Die Kostenaufteilung sei noch vertraglich zu klaren. Man gehe derzeit von folgenden Quoten aus:

Rheinisch-Bergischer Kreis 40%
Stadt Bergisch Gladbach 40%
Gemeinde Kirten 10%
Technologieunternehmen 10%.

Auf Anfrage von Herrn Held erklért Herr Schwarzmann, dass die zugrunde gelegten Einwohner-
und Arbeitsplatzzahlen auf realistischen Hochrechnungen von Daten beruhen, die bei den
Kommunen und Firmen abgefragt wurden.

Auf Anfrage von Herrn Ebert erklart Herr Schwarzmann grob, wie man sich das System, die
Trassengestaltung und die Trassenfuhrung vorstellen kénne.

Nach Auffassung von Herrn Wagner sollte man bei weiteren Visionsuiberlegungen auch die
Weiterfihrung des Verkehrs vom Bahnhof Bergisch Gladbach in Richtung Herrenstrunden nicht
aus dem Blick verlieren.

Zum konkreten Projekt bemerkt Herr Wagner, dass die Attraktivitat und Akzeptanz fur die Nutzer
sehr eng verbunden sei mit der durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit, bei der die Zeiten fir Ein-
und Ausstieg an den Haltestellen berlcksichtigt werde. Es sei zu Uberlegen, den ersten Abschnitt
bis zum Technologiepark zun&chst als Testphase fur die Nutzung der restlichen Trasse zu
betrachten.

Auf Anfrage von Herrn Cremer teilt Herr Schwarzmann mit, dass beim Szenario 1 auch bei
Zugrundelegung der neuen Berechnungsmethode ,2016+“ kein volkswirtschaftlicher Nutzen zu
erwarten sei.

Herr Cremer hatte sich eine entsprechende Vergleichsberechnung gewiinscht, um diese Aussage
bestatigen zu kénnen. Des Weiteren halt der Cremer die prognostizierten Kosten fur das
Tunnelbauwerk zumindest fir fraglich.

Auf Bitte von Herrn Maus sagt Herr Schwarzmann zu, die Berechnung der positiven CO? Bilanz
nachvollziehbar darzulegen.

Auf einen Hinweis von Frau Dr. Rieband stellen Herr Schwarzmann und Herr Migenda
Ubereinstimmend fest, dass auszuschlief3en sei, dass Trassenabschnitte brach liegen werden, weil
erwartete Arbeitsplatzzuwachse ausbleiben bzw. Gewerbebetriebe abwandern. Der spatere
Betrieb bzw. die Taktung werden jeweils an den konkreten Bedarf angepasst.

Der Ausschuss fasst sodann folgende

Beschlisse: (jeweils mehrheitlich gegen die Stimme der Fraktion Freie Wahlergemeinschaft bei
Enthaltungen der AFD Fraktion und 2 Stimmen der CDU Fraktion)

Der Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen nimmt den Endbericht zur Untersuchung
verschiedener klassischer und innovativer Verkehrssysteme fir die Verkehrsachse von
Bergisch Gladbach-Bensberg tiber Moitzfeld und Herkenrath bis nach Kurten-Spitze zur
Kenntnis.

Il. Der Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen beflirwortet die Implementierung eines
Verkehrssystems autonomer Shuttle auf der Verkehrsachse von Bergisch Gladbach-
Bensberg Uber Moitzfeld und Herkenrath bis nach Kirten-Spitze.

M. Die Verwaltung wird beauftragt, die nachsten Schritte zur Implementierung eines

Verkehrssystems autonomer Shuttle auf der beschriebenen Verkehrsachse in Abstimmung
mit den beteiligten Kommunen und weiteren Projektpartnern auf den Weg zu bringen.
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8. Sachstand Schildgen 1. Abschnitt

0159/2023
Auf Anfrage von Herrn Henkel sagt Frau Krause zu, dass der weitere Zeitplan zundchst mit dem
Planungsbiiro abgestimmt und anschliel3end der Niederschrift als Anlage beigefligt werde.

9. Prifauftrag Schildgen 2. Abschnitt
0160/2023
Der Ausschuss nimmt die Mitteilung zur Kenntnis.

10. Verkehrskonzept Sofortschule - KGS In der Auen

0161/2023
Die Ordnungsbehérde nimmt eine Anregung von Herrn Held entgegen, im Hinblick auf querende
Kinder eine Warnbeschilderung fur die Autofahrer zu priifen und nach Méglichkeit aufzustellen.

Der Ausschuss fasst folgende
Beschlusse: (jeweils mehrheitlich gegen die Stimme der AFD Fraktion)

l. Der Ausschuss fur Mobilitat und Verkehr beschlie3t die Durchfihrung der Stufen 1 und 2
des erarbeiteten Verkehrskonzepts fiir die Sofortschule KGS In der Auen.

Il. Der Ausschuss fur Mobilitéat und Verkehr beschlief3t hinsichtlich der Stufe 3 des erarbeiteten
Verkehrskonzepts, die Verkehrsentwicklung vorerst tiber einen Zeitraum von bis zu 4
Jahren zu Uberwachen um eine objektive Datengrundlage zu schaffen. Es werden keine
sofortigen Malnahmen beauftragt. Sollte sich in diesem Zeitraum eine kritische
Verkehrssituation entwickeln, die anhand der Verkehrsiiberwachung gemessen wird, so
wird zu gegebener Zeit eine verkehrslenkende Malinahme, auf Grundlage der erhobenen
Daten, erarbeitet, um den Verkehren vor dem Schulgebaude entgegenzuwirken und im
Anschluss dem Ausschuss prasentiert.

11. STADT- und SCHULRADELN 2023
0162/2023
Der Ausschuss nimmt die Mitteilung zur Kenntnis.

12. Beschlussfassung zum mittelfristigen StraRenbauprogramm 2023 bis 2027
0163/2023
Herr Dr. Ufer und Herr Henkel begriinden die Anderungsantrage ihrer Fraktionen.

Nach Auffassung von Herrn Bihn eigne sich der Herkenfelder Weg fir eine Ausweisung als
Fahrradstral3e. Die CDU Fraktion teilt mit, dass man sich dieser Auffassung anschliele.

Die Verwaltung wird die Stral3e Herkenfelder Weg mit in die Prifung der sich als FahrradstraRen
eignenden Stral3en einbeziehen.

Sodann lasst Herr Dr. Cramer nacheinander tiber die beiden Antrdge abstimmen, wobei der

Verwaltungsvorschlag im Antrag der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN, der SPD Fraktion und der
Fraktion Freie Wahlergemeinschatft integriert ist.
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Der Ausschuss fasst folgende
Beschlisse: (jeweils einstimmig)

Der AMV nimmt die Ausfuhrungen der Verwaltung zur Kenntnis und beschlief3t, die Aufstellung der
auszubauenden bzw. zu sanierenden Straf3en als mittelfristiges Stralenbauprogramm fur 2023 bis
2027. Im von der Verwaltung vorgeschlagenen Strallenbauprogramm wird die
Deckenbaumal3inahme am Herkenfelder Weg von 2026 auf 2024 vorgezogen.

Alle BaumaRnahmen im Bereich von Mobilitats- und Verkehrsflachen ab dem 01.01.2023, fir die
ein MaRnahmenbeschluss nach 8 5 der stadtischen Zustandigkeitsordnung erforderlich ist und bei
denen ein Kostenmehrbedarf in Hohe von 10% wahrend der Umsetzung erkennbar wird oder eine
Zeitverzégerung von mehr als 3 Monaten gegeniber der vorgesehenen Zeitplanung absehbar ist,
ist dem nach der Zustandigkeitsordnung fir Verkehrsflachen zustandigen Ausschuss zur Kenntnis
zu bringen.

Einmal unter den vorgenannten Kriterien in der Auflistung (vergleichbar der Anlage 1 zu diesem
Anderungsantrag) dargestellten MaRnahmen werden bis zu ihrem Abschluss in der Liste
weitergefiuhrt.

Im Rahmen einer Mitteilungsvorlage soll bei jeder Ausschusssitzung ein Tagesordnungspunkt im
offentlichen Teil eingefligt werden mit dem Titel ,Nachverfolgung aller wesentlichen Malinahmen
analog zu § 5 Abs. 1 der Zustandigkeitsordnung®.

13. Ausbau der StraRe Om Rodde

0183/2023
Herr Hardt berichtet Giber eine Anwohnerversammlung am 05.04. im Bensberger Ratssaal und die
sich daraus ergebenden Gestaltungswiinsche der Anwohner.

Der Ausschuss fasst daraufhin folgenden
Beschluss: (einstimmig)

Der Ausschuss fur Mobilitdt und Verkehrsflachen beschlief3t den Ausbau der Stralle Om Rodde
gemal der in der Sitzung vorgestellten Form.

14. StralRenbauprogramm 2023, hier: Ausbau der Kardinal-Schulte-StralRe in

Bensberg
0165/2023

Der Ausschuss fasst folgenden

Beschluss: (einstimmig)
Der Ausschuss fir Mobilitat und Verkehrsflachen beschlie3t die Fahrbahndecke der Kardinal-

Schulte-StralRe zu erneuern und den fehlenden Gehweg gemal der in der Sitzung vorgestellten
Form auszubauen.
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15. Mitteilungsvorlage (Zwischenstand) zum Antrag der CDU-Fraktion vom
15.11.2021 zu LarmschutzmalRnahmen an der L 289 zwischen Moitzfeld und
Herkenrath
0166/2023

Der Ausschuss nimmt die Mitteilung zur Kenntnis.

16. Mitteilung zum Endausbau der Stral3e Neuenhauser Weg
(ErschlieBung im Ortsteil Katterbach)
0168/2023
Herr Henkel begrif3t, dass der FuRweg zwischen Neuenhauser Weg und der Stral3e Im
Plackenbruch mit in die UmbaumaRnahmen einbezogen werden soll.

Auf Nachfrage teilt Herr Hardt mit, dass den Anwohnern bekannt sei, in welcher abschéatzbaren
Hohe ErschlieBungsbeitrage fur die erstmalige Herstellung der Stral3e nach BauGB fallig werden.

Herr Dr. Nuding spricht sich dagegen aus, den FuRBweg zwischen Neuenhauser Weg und der
StralRe im Plackenbruch zu asphaltieren. Es gebe ausreichend alternative Wegefihrungen.
Er beantragt dementsprechend, diesen Weg nicht zu asphaltieren.

Herr Herbst schlief3t sich diesen Ausfiihrungen an.

Auf Anfrage von Herrn Herbst erlautert Herr Hardt die Unterschiede zwischen einer
Beitragserhebungen nach KAG (fir Erneuerungsmaf3nahmen) und nach BauGB (fiir
Ersterschlie3ung).

Im Hinblick auf den Antrag von Herrn Dr. Nuding einigt sich der Ausschuss auf eine kurze
Sitzungsunterbrechung.

Der Ausschussvorsitzende, Herr Dr. Cramer unterbricht die Sitzung von 19 Uhr bis 19:06 Uhr.

Nachdem Herr Migenda zusagt, die Verwaltung werde den Weg lediglich mit einer
wassergebundenen Decke versehen, zieht Herr Dr. Nuding seinen Antrag zurlick.

17. MalRnahmenbeschluss fiir die Erneuerung der Fahrbahndecke der
Leverkusener Stral3e
0169/2023
Auf Anfrage von Herrn Laschet erklart Herr Hardt, dass die MalBhahmen an der Paffrather StraRe
und der Leverkusener Stral3e zeitversetzt durchgefiihrt werden, sodass dem Wunsch der
Verkehrsbetriebe Rechnung getragen werde.

Herr Henkel weist darauf hin, dass lediglich beschadigte Bordsteine erneuert werden sollen.

Auf Anfrage von Herrn Herbst erklart Herr Hardt, dass bei einer in der Diskussion stehenden
Zuflussregelung fur Schildgen nicht die Gefahr bestehe, die Strafl3en erneut aufreiRen zu mussen,
da eine adaptierte Zuflussregelung Uber Funk geregelt werden kénne. Allerdings miisse man bei
einer Zuflussregelung auch bedenken, dass dann die Busse auch warten missten.

Der Ausschuss fasst folgenden

Beschluss: (einstimmig)

Der Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen nimmt die Sachdarstellung zur Kenntnis und
beschliel3t die Erneuerung der Fahrbahndecke der Leverkusener Stral3e zwischen der
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Altenberger-Dom-StralRe und der Stadtgrenze Leverkusen.

18. Gemeinsame Anfrage der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN und der
SPD Fraktion zur Gestaltung der Unteren Hauptstral3e
0179/2023
Herr Dr. Ufer halt es fur moglich, dem Ansinnen mit einem geringen Kostenaufwand zu folgen.

19. Gemeinsame Anfrage der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN und der SPD
Fraktion vom 07.03.2023 zum Thema Zanders / Mobilitat
0180/2023
Herr Laschet halt ein Verkehrskonzept insbesondere fiir die Innenstadt fir notwendig, da das
MobiK 2030 aktuell nicht zielfihrend sei.

Herr Migenda folgt Ausfihrungen von Herrn Dr. Nuding, wonach das MobiK 2030 grundsatzlich ein
gutes Grundkonzept sei, das bisher aus den verschiedensten Griinden kaum umgesetzt wurde.
Man misse nun die neuen Gegebenheiten (z.B. ehemaliges Wachendorffgelande, Zandersareal,
Schlielung Bahntibergang Tannenbergstral3e, Auswirkungen der Rahmenplanung Gronau) in das
Konzept einbeziehen und insofern nachjustieren.

Nach kurzer weiterer Diskussion ist man sich im Ausschuss einig, kein neues Konzept entwickeln
oder die Ziele des MobiK 2030 &ndern zu wollen. Stattdessen missen darin die neuen
Stadtentwicklungen Bertcksichtigung finden und das MobiK 2030 angepasst fortgeschrieben (und
letztendlich auch umgesetzt) werden.

20. Gemeinsamer Antrag zur Tempo 30 Beschrankung an der Altenberger-Dom-

StralRe

0195/2023
Die stadtische Juristin, Frau Niemann erlautert die erfolgte stralRenverkehrsrechtliche Anordnung
betreffend eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 auf dem Teilstlick der Altenberger-
Dom-Stral3e zwischen den Einmiindungen Kempener Stral3e und Fahner Weg und den
Standpunkt der Verwaltung unter Berticksichtigung der rechtlichen Vorgaben. Demnach erfordere
die Umsetzung der Tempo 30 Beschrankung auf dem (noch) nicht entsprechend angeordneten
Teilstlick einer erganzenden Beurteilung auf der Grundlage des vorliegenden schalltechnisches
Gutachtens. Das Teilstlick zwischen Fahner Weg und Schlebuscher Stral3e sei vom
Larmaktionsplan nicht erfasst.
Aus Sicht der Verwaltung sei die Geschwindigkeitsbeschrankung aufgrund der Kita nicht zuléassig.
Auf einen Hinweis von Herrn Wagner Bezug nehmend, weist Frau Niemann darauf hin, dass die
Geschwindigkeitsbegrenzung an der Dolmanstraf3e aufgrund des dortigen Altersheims nicht
vergleichbar sei, mit der Situation im fraglichen Abschnitt der Altenberger-Dom-Stral3e, da die
dortige Kita nicht unmittelbar an der Stral3e liege, sondern Uber eine StichstralRe erschlossen sei.
Eine Begehung der StraRenverkehrsbehdrde mit dem Straf3enbaulasttrager sowie der
Kreispolizeibehdrde héatte zu dem eindeutigen Ergebnis gefuhrt, dass der Anordnung von Tempo
30 die rechtliche Grundlage fehle.

Auf Nachfrage von Herrn Herbst erganzt Herr Hardt, dass ein Larmschutzgutachten fur die
Kempener Straf3e noch nicht vorliege.

Herr Dr. Ufer und Herr Ebert machen deutlich, dass sowohl die Anwohner, als auch der groR3te Teil
der Ausschussmitglieder eine Tempo 30 Begrenzung im antragsgemaf3en Teilstlick der
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Altenberger-Dom-StralR3e wiinschen. Insofern appellieren beide dringend an die Verwaltung, dass
alle rechtlich denkbaren Moglichkeiten genutzt werden, diese Forderung auch umzusetzen.

Herr Henkel hélt es fur denkbar, dass eine Einbeziehung dieses Teilstlicks in den Larmaktionsplan
und/oder die aktuelle Unfallsituation zu einer anderen rechtlichen Wertung fuhren kénne.

Herr Dr. Nuding und Herr van Loon zitieren die Geschwindigkeitsbegrenzungen an der
Concordiaschule und an der Alten-Wipperfurther-Stral3e als Gegenbeispiele fur die aktuelle
rechtliche Wirdigung.

Herr Migenda nimmt den dringenden Wunsch des Ausschusses zur Kenntnis und sagt zu, den
Antrag erneut mit dem zustandigen Beigeordneten zu besprechen.

Auf Anfrage von Frau Aul3endorf sagt Herr Hardt zu, dass der Niederschrift eine Anlage beigefligt
werde, aus der ersichtlich ist, fur welche Bereiche der Kempener Stral3e und der Altenberger-Dom-
Stral3e Larmgutachten vorliegen.

Anmerkung: Nach Auskunft der zustandigen Fachabteilung wurde auch der StraRenabschnitt
Altenberger-Dom-Stral3e zwischen Fahner Weg und Schlebuscher StraRe im Rahmen der
vorliegenden schalltechnischen Untersuchung mit betrachtet. Dazu liegt eine differenziertere
Auswertung als die im Gutachten vor. Die Kempener Strafl3e war dagegen nicht Gegenstand des
oben erwéhnten Larmgutachtens.

Zu weiteren Stral3enabschnitten liegen derzeit keine schalltechnischen Untersuchungen vor.
Allerdings ist beabsichtigt, auf der Grundlage des im Rahmen der Larmkartierung erstellten
Berechnungsmodells sog. Aufpunktberechnungen entlang der klassifizierten Straf3en jeweils fur
das 1. und 2. OG der dort vorhandenen Wohngebéaude durchflihren zu lassen. Die
Berechnungsergebnisse liegen voraussichtlich im Juni vor und Auswertungen fir einzelne Stral3en
bzw. Stralenabschnitte kdnnen in &hnlicher Darstellung wie fir die Altenberger-Dom-StralRe ab
dem 3. Quartal zur Verfigung gestellt werden.

Herr Cremer teilt mit, dass seine Fraktion dem Antrag nicht zustimmen kénne, da geltendes Recht
verletzt werden wirde.

Auf Vorschlag von Herrn Dr. Ufer andern die Antragsfraktionen ihren Beschlussvorschlag ab.
Der Ausschuss fasst folgenden
Beschluss: (einstimmig bei Enthaltung der AFD Fraktion)

Die Verwaltung moge prifen, ob und welche rechtskonformen Mdglichkeiten es gibt, den
dringenden Wunsch nach einer Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 im Bereich
der Altenberger-Dom-Stral3e zwischen Schlebuscher StralRe und Kempener StralRe anordnen zu
konnen.

21. Gemeinsamer Antrag vom 14.03.2023 zur Prifung der Auslastung des
offentlichen Parkplatzes "Am Schild"
0192/2023

Der Ausschuss fasst folgenden

Beschluss: (einstimmig)
Dem Antrag wird gefolgt.

Aufgrund geringer personeller Kapazitaten wird die Stadtverwaltung den Auftrag zur Erhebung der
Auslastung an ein externes Buro vergeben.
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22. Gemeinsamer Antrag der Fraktionen Biindnis 90/DIE GRUNEN, SPD und FWG
vom 28.03.2023 zur Férderung einer Erweiterung/Erganzung der Radstation am
Bahnhof Bergisch Gladbach
0210/2023

Herr Dr. Ufer halt die Ausfiihrungen der Verwaltung fir nachvollziehbar und zieht daher den Antrag

zurick, wenn dem Ansinnen Rechnung getragen wird.

23. Antrage der Fraktionen: Eilantrag der CDU Fraktion ,,Gestattungszeitraum und
Gebiihr fiir AuBengastronomie in der SchlossstraBe wihrend der Bauphase*

Der Ausschuss fasst folgenden
Beschluss: (einstimmig)

Dem Antrag wird gefolgt. Die CDU Fraktion wird den Antrag zustandigkeitshalber im
Finanzausschuss stellen.

24, Anfragen der Ausschussmitglieder

Auf Anfrage von Herrn Held erklart Herr Hardt, dass fur das anstehende Stadtfest in der Bauphase
der SchlossstralRe eine bessere Zugéanglichkeit der Geschafte an der Nikolausstral3e gewahrleistet
sei.

Auf eine weitere Anfrage von Herrn Held erklart Herr Hardt, dass derzeit geprift werde, welche
Moglichkeiten bestehen, den jahrlichen ,Huttenzauber an einem anderen Standort oder mit
geringerer Kubatur beibehalten zu kénnen, ohne auf die geplante Baumscheibe zu verzichten.

Auf Anfrage von Herrn Henkel sagt Frau Krause zu, dass in der kommenden Sitzung des
Ausschusses ausfiihrlich zu den Ergebnissen der Blrgerbeteiligung zur Planung von
Fahrradstraf3en Stellung genommen werde.

Herr Wagner bittet darum, bei der Verlegung der Stromleitungen in der neuen Schlossstral3e
sicher zu stellen, dass die Leistungsfahigkeit aller Stromentnahmestellen auch bei gleichzeitiger
Nutzung gewabhrleistet bleibe.

Auf Anfrage des Ausschussvorsitzenden (urspringlich eine Frage von Herrn Zalfen im AK) sagt

Frau Krause zu, dass die Verwaltung prufen werde, ob die Hinweisschilder Rad macht Schule zur
IGP groR3er sein kénnen.

Herr Dr. Cramer schliel3t den 6ffentlichen Teil der Sitzung um 20:02 Uhr.
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 Definition der Szenarien

 Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit Szenario 1
 Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit Szenario 2
 Umsetzungskonzept Szenario 2
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= Kurzfristiges Szenario 1: Beschleunigung des Busverkehrs im Korridor mit
einem BRT/BHNS-System

= Langfristiges Szenario 2: Vollausbau eines autonom verkehrenden Shuttle
mit Tunnelanschluss in Bensberg an die Stadtbahnlinie 1

Beschluss: Die Empfehlung zur vertiefenden Untersuchung der
Szenarien 1 und 2 wurde von den beteiligten Gebietskdrperschaften
bestatigt.

Verkehrskonzept Rheinisch-Bergischer Kreis 21 18.04.2023 //© TTK GmbH // 3 GROUP



 Definition der Szenarien

e Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit
Szenario 1

« Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit Szenario 2
 Umsetzungskonzept Szenario 2
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Entwicklung eines Mobilitatskonzeptes von /,3,_"’
Bergisch Gladbach-Bensberg bis nach Kirten-Spitze

OPNV-Trasse Szenario 1 T g‘g.;;h.

Legende | e e OPNV-Trasse fur BRT/BHNS

fe===s] Eigene Trasse

Rheinisch-Bergischer Z=—__ Kreis

» Eigene Trasse zwischen
Akademie und Moitzfeld

= Eigene Trasse in Ortslage
Bensberg nicht mdglich

» Eigene Trasse Moitzfeld —
Spitze in einem kurz- bis
mittelfristigen Zeithorizont
verkehrlich nicht erforderlich
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Investitionssumme (ohne Planung): 22,5 Mio. €
Kapitaldienst 0,55 Mio. €/Jahr
Unterhaltungskosten 0,04 Mio. €/Jahr
- Mit 30% Risikozuschlag betragt die Investitionssumme 29,2 Mio. €

- Hauptposition Kostenschatzung

. Stral3enkorper 3.900.000 €
1. StralRenverlegung 0 €
1. Grunderwerb und Baufeldfreimachung 2.100.000 €
V. Haltestellen 500.000 €
V. Lichtsignalanlagen 1.200.000 €
VI. Ingenieurbauwerke 14.800.000 €

Gesamtkosten netto 22.500.000 €

Gesamtkosten netto mit Planungskosten 24.700.000 €
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Fahrplan
» 10-Minuten-Takt Bensberg — Herkenrath
> 30-Minuten-Takt Herkenrath — Bechen

» Konsequenter Anschluss an
Stadtbahnlinie 1 in Bensberg

Anderungen im Liniennetz:

> Linie 455 Ubernimmt dstlich von
Bensberg den Linienweg der Linie 227

> Linie 421 verkehrt GUber Hackberg anstatt
Uber Technologiepark

Verkehrskonzept Rheinisch-Bergischer Kreis

Entwicklung eines Mobilitdtskonzeptes von - . Q_.—. .
Bergisch Gladbach-Bensbkerg bis nach Kiirten-Spitze Rheinisch-Bergischer Kreis
Karte: Planfall 1
nach
Legende Bechen-Mi
Buslinie Takt
227 W10
421 - 30 — Spitze
— 426 —40 Bergisch < » nach =
— 453  —— B0 Gladbach 426 &S " Wipperfurth
454
455 © Siefen
O Oberasselborn
Talblick
O Braunsberg
Herkenrath
Ball
Borcsch 44 P nacn
Gladbach \ J 453 Oberkilheim
Ev. Gemeinde-
o zentrum
0 Strassen
0 Voisldhe
0 Birkenhah
Moitzfeld il
Hackberg Kirch o
J "
Lindl
Moitzfeld
20
DBensber
Krankenhaus O Technologiepark
Vinzenz-
Busbf Palotti Str.
nach
20 0P ritterberg
TH.-Morus-
Akademie
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Fahrgaste BRT Ohnefall 2/Mitfall 1 2 :up\
600 1200 2400 7
0 UNTERTHAL L % | . . ] )
oy » Maximale Belastung im Abschnitt
ROMANEY e 1 1 1
Herrenstrunden rrorzengt 2™ Technologiepark - Akademie mit rund
GuT ScHifF 3.000 Fahrgasten/Werktag im
UNTERSTEI QuerSChnltt
CHEID
Asselborn PBERSTENBA
MBACH BREITENWEG
OBERHOMBACH
paye saeire . Herkenrati s,
7 oserueine
KIERDORF
OBERLERBACH VOLBACH
SANDER HEIDE
OBERVOLBACH
Bensberg itzfe HERWEG
EHRENF
STEINACKER
GROSS HOHN
OBERESCHBACH
1749 740 KLEIN H
OHN
® MapTiler © OpenStreetMap-Mitwirkende cesss son
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e Sucial Shucis » Die Kosten Ubersteigen
b 20 und 4.900 8.800 den Nutzen um rund 0,7
Mitfall 1 Mitfall 1 Mio. €/Jahr
Betriebskonzept BRT mit 10min-Takt bis Herkenrath . )
Betriebskostenbilanz OV -240 T€/Jahr -240 T€/Jahr > Der Nutzen ist auf Grund
Verkehrlicher Nutzen der hohen OPNV_
Fahrgastgewinn 140 Fahrgaste/Tag 200 Fahrgaste/Tag

Betriebskosten negativ,

Vermiedene Fahrzeug-Kilometer

PKW 380 Fz-Km/Tag 450 Fz-Km/Tag d.h. der Nutzen-Kosten-
Nutzen Reisezeit, zuséatzliche . . .
Mobilitat und gesparte PKW-Kosten 132 T€/Jahr 160 T€/Jahr QUOtlent ist kleiner Null
(monetarisiert)

Vemeidung von Unfallen sowie
Schadstoff- und CO2-Emissionen 19 T€/Jahr 26 T€/Jahr
(monetarisiert)

Saldo Unterhaltungskosten 41 T€/Jahr 41 T€/Jahr

Infrastruktur
-132 T€/Jahr -95 T€/Jahr
Kosten (Kapitaldienst) 547 T€/Jahr 547 T€/Jahr
NKQ <0 <0
Nutzen-Kosten-Differenz -679 T€/Jahr -642 T€/Jahr
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 Definition der Szenarien
« Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit Szenario 1

e Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit
Szenario 2

 Umsetzungskonzept Szenario 2
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oo e Bonmporg o o nersps | Wenschtrgchr 22 o
OPNV-Trasse Szenario 2 "; g‘ é_giﬁ?
2o -
Legende OPNV-Trasse fur autonome Shuttle

(=] Eigene Trasse
B  Tunnel

= Vollstandig eigene Trasse stellt
Genehmigungsfahigkeit von
autonomen Shuttles mit hohen
Geschwindigkeiten sicher

= Tunnel in der Ortslage
Bensberg aufgrund dichter
Bebauung erforderlich

»+ Umstieg von/zur Stadtbahnlinie
1 in Bensberg auf gleicher
Ebene

Verkehrskonzept Rheinisch-Bergischer Kreis ) 29 18.04.2023 //© TTK GmbH // 11



Investitionssumme (ohne Planung): 63,0 Mio. €
Kapitaldienst 1,6 Mio. € im Jahr
Unterhaltungskosten 0,14 Mio. €/Jahr
Mit 30% Risikozuschlag betragt die Investitionssumme 82,0 Mio. €

- Hauptposition Kostenschatzung

. StralRenkorper 13.500.000 €
1. Stral3enverlegung 100.000 €
1. Grunderwerb und Baufeldfreimachung 4.400.000 €
V. Haltestellen 2.100.000 €
V. Lichtsignalanlagen 4.000.000 €
VI. Ingenieurbauwerke 38.900.000 €

Gesamtkosten netto 63.000.000 €

Gesamtkosten netto mit Planungskosten 69.300.000 €
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Bedarfsorientierter Fahrplan
= Mindestangebot: Anschluss von/zur

Entwicklung eines Mobilititskonzeptes von
Bergisch Gladbach-Bensberg bis nach Kirten-Spitze

Karte: Planfall 2

Vo lan
Rheinisch-Bergischer 37 Kreis

Stadtbahnlinie 1 in Bensberg Legende o
Buslinie Takt
» Angebot in HVZ —% B0
: : —is =% SR
» 24 Fahrten / h Bensberg — Moitzfeld = —: — D
455 Gewerbegebiet

» 12 Fahrten / h Moitzfeld — Herkenrath
= 6 Fahrten / h Herkenrath — Spitze

Fahrzeugeinsatz
= 11 Fahrzeuge (15 Sitz- / 15 Stehplatze)
>+ Zwei-Richtungsbetrieb
» Moglichkeit zur Doppelfiihrung oy MY gl

20

D Technologiepark

Anderungen im Liniennetz:

> Linie 455 Ubernimmt dstlich von
Bensberg den Linienweg der Linie 227 T

= Linie 421 verkehrt Gber Hackberg anstatt
tber Technologiepark

Vinzenz-

nach
0—» Ritterberg

420

Verkehrskonzept Rheinisch-Bergischer Kreis 31 18.04.2023 // © TTK GmbH // 13



Fahrgaste Autonome Shuttle Ohnefall 2/Mitfall 2 2 % 2 Dilrscheic
LL2se 0~

Maximale Belastung im Abschnitt
Technologiepark - Akadamie mit 5.500

Fahrgasten/Tag im Querschnitt
Auslastung der Fahrzeuge
Annahme Spitzenstundenanteil 15%

i G » Auslastung der Fahrzeuge 76%

Asselborn

Bart

© MapTiler © OpenStreetMap-Mitwirkende

3218042023 /©TTKGmbH /14 | # HH#™ GROUP
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Ohnefall 1 Ohnefall 2
Zuwachs _Arbeﬁsplatze und 4900 8800
Einwohner
Mitfall 2 Mitfall 2
Autonome Shuttles mit 10min-Takt nach
Betriebskonzept Spitze, 5min-Takt nach Herkenrath, 3,3min-

Takt nach

Moitzfeld

Betriebskostenbilanz OV

233 T€/Jahr

233 T€/Jahr

Verkehrlicher Nutzen

Fahrgastgewinn

1.560 Fahrgaste/Tag

1.810 Fahrgaste/Tag

Vermiedene Fahrzeug-Km PKW

2.070 Fz-Km/Tag

2.410 Fz-Km/Tag

Nutzen Reisezeit, zusatzliche
Mobilitat und gesparte PKW-
Kosten (monetarisiert)

1.144 T€/Jahr

1.292 T€/Jahr

Vemeidung von Unfallen sowie
Schadstoff- und CO2-
Emissionen (monetarisiert)

24 T€/Jahr

61 T€/Jahr

Saldo Unterhaltungskosten

-141 T€/Jahr

-141 T€/Jahr

Infrastruktur
1.262 T€/Jahr 1.424 T€/Jahr
Kosten (Kapitaldienst) 1.714 T€/Jahr 1.714 T€/Jahr
NKQ <1,0 <1,0
Nutzen-Kosten-Differenz -474 T€/Jahr -290 T€/Jahr

Rot= Negativer Einfluss auf NKQ; Griin= Positiver Einfluss auf NKQ

Verkehrskonzept Rheinisch-Bergischer Kreis
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Die Nutzen-Kosten-
Quotienten nach Version
2016 liegen unter der
Grenze von 1,0

Aussicht auf positives
Bewertungsergebnis nach
Version 2016+




Novellierung der Verfahrensanleitung zur Standardisierten Bewertung mit den
folgenden Anderungen:

- Neue Vorgaben zur Verkehrsmodellierung

- Anderungen bei der Betriebskostenrechnung

= Anderungen im Bewertungsverfahren des Fahrgastnutzens
—> Positiver Einfluss auf das Ergebnis

> Erh6hung CO2-Wertansatz (670 €/t statt bisher 149 €/t) und positive
Bewertung von Energieeinsparungen

= Treibhausgasemissionen Infrastruktur und Fahrzeugherstellung
> Neue nutzwertanalytischen Nutzenkomponenten:
Daseinsvorsorge/Raumordnung
Funktionsfahigkeit Verkehrssysteme/ Flachenverbrauch
Primérenergieverbrauch
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Verfahren 2016 Verfahren 2016+
Ohnefall 2 Ohnefall 2
Zuwachs Arbeitsplatze und 8.800 10.000
Mitfall 2 Mitfall 2

Betriebskonzept

Autonome Shuttles mit 10min-Takt nach
Spitze, 5Smin-Takt nach Herkenrath, 3,3min-
Takt nach Moitzfeld

Betriebskostenbilanz OV

233 T€/Jahr 272 T€/Jahr

Verkehrlicher Nutzen

Fahrgastgewinn

1.810 Fahrgaste/Tag|1.732 Fahrgaste/Tag

Vermiedene Fahrzeug-Km PKW

2.410 Fz-Km/Tag 2.394 Fz-Km/Tag

Fahrgastnutzen und Fahrgeld OV
(monetarisiert)

1.292 T€/Jahr 2.014 T€/Jahr

Vemeidung von Unfallen sowie

raumordnerische Aspekte

Schadstoff- und CO2-Emissionen 61 T€/Jahr 169 T€/Jahr
(monetarisiert)
Funktionsfahigkeit der
Verkehrssysteme / 154 T€/Jahr
Flachenverbrauch
Primarenergieverbrauch 60 T€/Jahr
Daseinsvorsorge / 56 T€/Jahr

Kosten (Kapitaldienst)

Saldo Unterhaltungskosten -141 T€/Jahr -137 T€/Jahr
1.424 T€/Jahr 2.588 T€/Jahr

1.714 T€/Jahr 1.596 T€/Jahr

NKQ

<1,0 >1,0

Nutzen-Kosten-Differenz

-290 T€/Jahr 992 T€/Jahr

Rot= Negativer Einfluss auf NKQ; Grin= Positiver Einfluss auf NKQ

Verkehrskonzept Rheinisch-Bergischer Kreis
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Der Nutzen wird in Version
2016+ h6her bewertet und
Ubertrifft die Kosten

Der Nutzen-Kosten-
Quotient liegt deutlich Uber
1,0

Mit 30% Risikozuschlag
sinkt das Bewertungs-
ergebnis zwar, bleibt jedoch
tber 1,0




Szenario 1 (BRT/BHNS) ist volkswirtschaftlich nicht sinnvoll

Szenario 2 (autonome Shuttle) ist volkswirtschaftlich sinnvoll und
damit auch grundsatzlich forderfahig

Ergebnls beruht auf Annahmen:

- Autonome Shuttle: Personalbedarf, Anschaffungs- und Betriebskosten

Berlcksichtigung von relativ starker Einwohner- und
Arbeitsplatzentwicklung

- Autonome Shuttle: hohe Akzeptanz des Verkehrssystems
(Komfortbonus)

Kostensteigerungen bei den Investitionen/anzusetzender
Risikozuschlag
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« Definition der Szenarien

 Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit Szenario 1
 Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit Szenario 2
« Umsetzungskonzept Szenario 2
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# Szenario 2 — Forderfahigkeit

H

Prifung der Forderfahigkeit:

= Forderfahigkeit der Infrastruktur nach OPNV-Gesetz NRW voraussichtlich
gegeben

> Forderfahigkeit der Fahrzeugbeschaffung und der Depoterrichtung nach
OPNV-Gesetz NRW voraussichtlich gegeben

Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen - OPNVG NRW - q 15/20 >
vom 07.03.1995

§13(Fn 4)
InvestitionsmafRnahmen im besonderen Landesinteresse

(1) Das Land gewahrt aus den Mitteln nach dem GVFG, dem Entflechtungsgesetz sowie weiteren Mitteln Zuwendungen far Investitionsmafnahmen im besonderen Landesin-
teresse. Investiionsmalnahmen im besonderen Landesinteresse sind

1. OPNV-InfrastrukturmaBnahmen des GVFG-Bundesprogramms,
2. SPNV-Infrastrukturmafinahmen an Groftbahnhdfen,

3. Investitionsmafnahmen zum Erhalt und zur Erneuerung der Infrastrukturen von Stadt- und Stralenbahnen sowie dem SPNV dienenden Infrastrukturen affentlicher nicht-
bundeseigener Eisenbahnen,

4 Investitionsmaflnahmen zur Reaktivierung von Schienenstrecken sowie zur Elektrifizierung vorhandener Schienenstrecken fiir den SPNV,

5. Investitionsmaknahmen zur barrierefreien Gestaltung von (Stadt-, StraRenbahn- und Bus-)Haltestellen und von vorhandenen Fahrzeugen des OPNV mit Ausnahme des
SPNV,

6. Investitionsmalnahmen zur Beschaffung von batterieelekirisch und wasserstoffbetriebenen Linienbussen des OPNV, zur Errichtung der dafiir notwendigen Ladeinfrastruktur
und zur Beschaffung erforderlicher spezifischer Werkstatteinrichtungen,

7. Investitionsmanahmen, durch die neue Technologien im OPNV erprobt werden sollen, sowie

8. OPNV-Investitionsma&nahmen, fur die das besondere Landesinteresse im Einzelfall vom fir das Verkehrswesen zustandigen Ministerium im Einvernehmen mit dem Ver-
kehrsausschuss des Landtags festgestellt wurde.

Zuwendungsempfanger konnen Kreise, Stadte und Gemeinden, offentliche und private Verkehrsunternehmen, Eisenbahnunternehmen sowie juristische Personen des privaten

Rechts, die Zwecke des OPNV verfolgen, sein.
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Klassisches Betreibermodell im Busverkehr kann auf das System autonome
Shuttle Gbertragen werden:

> Infrastruktur wird unter kommunaler Stral3enbaulast errichtet (ggf. unter
Verwaltung eines kommunalen Zweckverbandes zwischen Rheinisch-

Bergischen-Kreis und Stadt Bergisch Gladbach sowie ggf. der Gemeinde
Kilrten)

> Aufgabentragerschatft liegt beim Rheinisch-Bergischen Kreis (analog zum
Busverkehr)

> Betrieb inkl. Leitstelle wird per Ausschreibung vergeben
> Mdogliche Betreiber sind z.B. Busunternehmen
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# Szenario 2 — Einteilung in Bauabschnitte

Bauabschnitt A: Bensberg — Akademie (Tunnel)
Bauabschnitt B: Akademie — Moitzfeld
Bauabschnitt C: Moitzfeld — Spitze

Vorplanung und Finanzierungsantrag werden fir alle Bauabschnitte
zeitgleich ausgefuhrt

Herstellung der Realisierungssicherheit fir Gesamtprojekt

Inbetriebnahme von Bauabschnitt B wird schnellstméglich
angestrebt

- Vorlaufbetrieb (mit Bussen) grundsatzlich mdglich

Inbetriebnahme von Bauabschnitt C ist erst mit Inbetriebnahme von
Bauabschnitt A verkehrlich sinnvoll

Bauabschnitt C kann nachgelagert vertiefend geplant werden
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Umsetzungsschritte auf der Zeitachse (mal3gebend Bauabschnitt A):

Planungs- und
Finanzierungsvereinbarung

2023 | 2024

2025

2026

2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031

2032

2033 ] 2034 | 2035

Grundlagenermittlung und
Vorplanung

Standardisierte Bewertung

Entwurfs- und
Genehmigungsplanung

Planfeststellungsverfahren

Ausfihrungsplanung,
Ausschreibung und Vergabe

Bau der Infrastruktur

Testbetrieb

Inbetriebnahme

Mit einer Inbetriebnahme kann bis Mitte der 30er-Jahre gerechnet
werden. Flr Bauabschnitt B kann voraussichtlich die Bauzeit um ca.
2 Jahre beschleunigt werden.
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Zeitplan Erstellung Entwurfsplanung inkl. Offentlichkeitsarbeit fiir Schildgen 1. Abschnitt

Zeitraum
Start abhdngig von Beauftragung und Kapazitéten des
Moderationsbiiros

2023

2024

2025

2. Quartal

3. Quartal

4. Quartal 1. Quartal

2. Quartal

3. Quartal

4. Quartal

1. Quartal

2. Quartal

3. Quartal

Vorbereitung Biirgerbeteiligungen

Vorbereitung Verkehrsuntersuchungen

Biirgerbeteiligungen inkl. Zusammenfassung/ Abstimmung
Ergebnisse
Prasentveranstaltung und Onlinebeteiligung

Erstellung Vorplanung mit Varianten

Optional: Durchfiihrung mikroskopische
Verkehrsflusssimulation

Optional

Abstimmungen Vorplanung inkl. Uberarbeitungen
verwaltungsintern, Radfahrverbdnde, Politik

Vorbereitung Biirgerbeteiligungen Vorplanung

Biirgerbeteiligungen inkl. Zusammenfassung/Festlegung
Entwurfsparamenter
Prasentveranstaltung und Onlinebeteiligung

Erstellung Entwurfsplanung

Abstimmungen Entwurfsplanung inkl. Uberarbeitungen
verwaltungsintern, Radfahrverbdnde, Politik

Abschluss Entwurfsplanung

Optional: Vorbereitung/Durchfiihrung Biirgerbeteiligung
Entwurfsplanung

Optional

Alle Angaben unter Vorbehalt der Beratungen und Beschliisse
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