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Tagesordnungspunkt

Kunftige Querungspunkte der S 11 in Bergisch Gladbach

Beschlussvorschlag:

1.) Der Ausschuss flr strategische Stadtentwicklung und Mobilitat nimmt die
Ausflhrungen der Verwaltung zu den Querungspunkten der S 11 zur Kenntnis.

2.) Der Ausschuss fir strategische Stadtentwicklung und Mobilitat beauftragt die
Verwaltung, aufgrund der zu erwartenden SchlieRzeiten des Bahnlbergangs
Tannenbergstralie von ca. 45 - 50 Minuten je Stunde in der Hauptverkehrszeit zu
prifen und mit der Deutschen Bahn AG abzustimmen, ob bei SchlieBung des
Bahnubergangs der Ausbau einer bereits vorhandenen oder neu zu errichtenden
Eisenbahnuberfihrung nach den Vorgaben des Eisenbahnkreuzungsgesetzes
anteilig bzw. vollstandig durch den Bund, das Land sowie das auf der Strecke
verkehrende Eisenbahnunternehmen refinanziert werden kann.

3.) Der Ausschuss fur strategische Stadtentwicklung und Mobilitat beschlief3t, die
Ergebnisse der ,alternativen Verkehrsuntersuchung Innenstadt® abzuwarten, bevor
mit der DB Netz AG eine Planungsvereinbarungen zur Eisenbahnuberfiihrung
BuchholzstralRe abgeschlossen und weitere Angaben zur Eisenbahnlberfiihrung
,Buchholzstralle“ gemacht werden.



4.) Der Ausschuss fur strategische Stadtentwicklung und Mobilitét beschlie3t den Bau
einer Querung der Bahnsteiggleise im Bahnhof Bergisch Gladbach fur Fuldgganger
und Radfahrer als Verbindung zwischen der Jakobstralte und der Stationsstralie
(HO6he Radstation)

a. als Unterfihrung ohne Anschluss an den im Zuge des Ausbaus der S 11 zu
errichtenden Mittelbahnsteig

b. als Unterfihrung mit Anschluss an den im Zuge des Ausbaus der S 11 zu
errichtenden Mittelbahnsteig in Form einer Treppenanlage (nicht barrierefrei)

c. als Unterfihrung mit Anschluss an den im Zuge des Ausbaus der S 11 zu
errichtenden Mittelbahnsteig in Form einer Treppenanlage und eines
Aufzuges (barrierefrei)

d. als Uberfiihrung ohne Anschluss an den im Zuge des Ausbaus der S 11 zu
errichtenden Mittelbahnsteig

e. als Uberfiihrung mit Anschluss an den im Zuge des Ausbaus der S 11 zu
errichtenden Mittelbahnsteig in Form einer Treppenanlage (nicht barrierefrei)

f. als Uberfiihrung mit Anschluss an den im Zuge des Ausbaus der S 11 zu
errichtenden Mittelbahnsteig in Form eines Aufzuges, einer Rampe sowie
eines Aufzuges (barrierefrei).

Die hierfur entstehenden, noch dezidiert zu ermittelnden Kosten sind in die
Finanzplanung der Stadt fur die Jahre ab 2024 ff. einzustellen. Darlber hinaus
sind etwaige Fordermdglichkeiten hierflr zu eruieren und ggf. zu beantragen.
Eine entsprechende Planungsvereinbarung Uber die beschlossenen Variante wird
mit der DB Netz AG und der DB Station & Service AG abgeschlossen.

5.) Der Ausschuss fir strategische Stadtentwicklung und Mobilitat beschlief3t den
Abschluss einer Planungsvereinbarung mit der DB Netz AG, der DB Station &
Service AG sowie der Nahverkehr Rheinland GmbH zur Arrondierung der
Grundstucksgrenzen auf der Nordostseite des Bahnhofsgrundstiickes angrenzend an
das im Eigentum des Stadtentwicklungsbetriebes AGR befindlichen ,Kopfgrundsttick®
sowie den damit einhergehenden Baumaflnahmen (u.a. Versetzung des dortigen
Oberleitungsmastes und Verlagerung des Bestandsbahnsteiges in stidwestliche
Richtung).

Die hierfir entstehenden Kosten sind in Héhe von 350.000 € in die Finanzplanung
der Stadt fUr die Jahre ab 2022 ff. einzustellen.



Sachdarstellung / Begrindung:

Kurzfassung:
Im Zusammenhang mit dem Ausbau der S 11 sind Entscheidungen seitens der Stadt zu

treffen.

Hinsichtlich der Eisenbahniberfihrung ,Buchholzstral3e” sollen die Entscheidungen vertagt
werden, bis die Ergebnisse der alternativen Verkehrsuntersuchung Innenstadt vorliegen.

DarUber hinaus schlagt die Verwaltung vor, aufgrund der zu erwartenden Schliel3zeiten des
Bahnubergangs Tannenbergstralie von ca. 45 - 50 Minuten je Stunde in der
Hauptverkehrszeit zu prifen, ob bei SchlieRung des Bahnibergangs der Ausbau einer
bereits vorhandenen Eisenbahniberfihrung nach den Vorgaben des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes anteilig bzw. vollstandig durch den Bund, das Land oder das
auf der Strecke verkehrende Eisenbahnunternehmen refinanziert werden kann.

Des Weiteren ist eine Entscheidung zu treffen, ob eine Personenlber- bzw. unterfihrung im
Bereich des S-Bahnhofs am sudwestlichen Ende der kiinftigen Bahnsteige, mit oder ohne
Anbindung an den Mittelbahnsteig, gewlnscht ist. Die Kosten, deren genaue Hohe derzeit
ohne eine konkrete Planung noch nicht ermittelt werden kann, waren von der Stadt zu
tragen. Etwaige Forderungen daflr gilt es im Weiteren zu eruieren. Ferner ist im Falle eines
Beschlusses eine Planungsvereinbarung mit der DB Netz AG und der DB Station & Service
AG abzuschlielen.

Als Viertes ist eine Planungsvereinbarung mit der DB Netze AG, der DB Station & Service
AG sowie der Nahverkehr Rheinland GmbH zur Arrondierung der Grundstiicksgrenzen auf
der Nordostseite des Bahnhofsgrundstlickes, angrenzend an das im Eigentum des
Stadtentwicklungsbetriebes A6R befindlichen ,Kopfgrundstiick® zu treffen.

Ausfiihrliche Begriindung:

Seitens der Verwaltung wird zunachst Bezug genommen auf die als Anlage 1 zur Vorlage
beigefligte Prasentation der DB Netz AG, welche den Mitgliedern des Ausschusses im
Rahmen einer digitalen Informationsveranstaltung (anstelle der Prasenz-Sitzung des
Ausschusses am 20.04.2021) vorgestellt wurde. Die Prasentation der DB Netze AG erfolgte
auch vor der Hintergrund, dass im Zuge der derzeit zu erstellenden Entwurfsplanung fur den
durchgehend zweigleisigen Ausbau der S 11 Entscheidungen seitens der Stadt Bergisch
Gladbach zu treffen sind, die Auswirkungen auf die Querung der S 11-Trasse fur die
kommenden Jahrzehnte haben werden.

Im Rahmen dieser Prasentation wurden dabei seitens der DB Netz AG jene Querungsstellen
zwischen der S 11 und dem Stral3enverkehr im Stadtgebiet benannt, an denen sich aktuell
noch Klarungsbedarf ergibt und fur die kurzfristig Entscheidungen zu treffen sind. Eine
Ubersicht der einzelnen, heute vorhandenen Querungspunkte der Bahntrasse ist der Vorlage
als Anlage 2 beigefugt.

Im Einzelnen handelt es sich dabei um folgende Angaben/Entscheidungen:
a) Planungsparameter fir die Eisenbahnlberfiinrung (EU) Franz-Hitze-StraRe
b) Planungsparameter fiir die Eisenbahniberfihrung (EU) Damaschkestrale
c) Planungsparameter fiir die Eisenbahnlberfiihrung (EU) BuchholzstraRe
d) Entscheidung evtl. Ersatzlésung Bahniibergang (BU) Tannenbergstrale sowie
e) Entscheidung zur Personenunter- bzw. -tberfihrung und damit verbundene
Bahnsteigbreite am Bahnhof Bergisch Gladbach.



Bezlglich der Punkte a) und b) wird seitens der Verwaltung vollinhaltlich auf die Vorlage
0257/2021 fur diese Sitzung des ASM verwiesen.

Im Zusammenhang zu sehen sind die Entscheidungen zu den Punkten EU Buchholzstrale
(c) und BU Tannenbergstralie (d).

Zu d) BU TannenbergstraBe

Der Bahniibergang (BU) Tannenbergstraie - einziger Bahniibergang der S 11 im
Stadtgebiet - wird nach den Ausbauplanungen der DB zur S 11 zwar theoretisch erhalten
und ertlichtigt werden, angesichts des beabsichtigten 10- bzw. in der Hauptverkehrszeit
sogar 5-Minuten-Taktes zwischen Bergisch Gladbach und Kdéln jedoch kiinftig Schlie3zeiten
von ca. 45 - 50 Minuten je Stunde aufweisen. Hinzu kommt, dass die Querung der
Bahntrasse von Norden nach Suden fur den Schwerlastverkehr eine wichtige Verbindung
darstellt und aktuell als Strecke im LKW-Vorrangroutennetz der Stadt (vgl. MobiK 2030, Seite
129) ausgewiesen ist.

Auswertung
manueller Verkehrszahlungen an Bahniibergéangen

Bahnibergang in km 8,867 "TannenberstraBe I" der Strecke 2663 K-Milheim - Lindlar
fur die Verkehrszahlung vom 23.02 - 25.02.2021

Zusammensetzung der Verkehrsteilnehmer nach Verkehrsarten

Verkehrsteilnehmer gesamt

Kfz Verkehr Tag 1|Tag 2| Tag 3| Gesamt pro Tag %

Gruppe 1 |(M) Motorrad 49 58 41 148 49 1,4
Gruppe 2 |(Pkw) |Pkw 2369 | 2455 | 2462| 7286 2429 67,3
Gruppe 3 [(Lkw) |Lkw 97 90 102 289 96 27
Gruppe 4 |(Lkz) Lkz 102 | 103 | 99 304 101 28

Anderer Verkehr

Gruppe 5 |(Gesp.) |Gespann 0 0 0 0 0 0,0
Gruppe 6 |(Radf.) |Fahrrad 419 | 527 [ 429 1375 458 12,7
Gruppe 7 [(FuBg.) [FuBganger [ 431 | 519 | 464 1414 471 13,1
Gruppe 8 |(Sonst.)|Sonstige 0 3 1 4 1 0,0
Summe gesamt| 3467 | 3755 | 3598 10820 3607 100,0

Summe Kiz| 2617 | 2706 | 2704 8027 2676 74,2

Abbildung: Zahlung Querungen Bahnibergang Tannenbergstralte vom 23.02 — 25.02.2021
(Quelle: Deutsche Bahn AG)

Obwohl es sich bei der anstehenden Umstellung der Stellwerkstechnik durch die DB Netz
AG auf ein elektronisches Stellwerk (ESTW) sowie die Erneuerung des Bahniibergangs
»rannenbergstralie” auf Seiten der DB Netz AG um gesonderte Planungsprojekte handelt,
welche den geplanten Ausbau der S 11 nur tangieren, ist angesichts der kinftigen
Schlie3zeiten des BahnlUbergangs Tannenbergstralie die strategische Entscheidung zu
treffen, wie zuklnftig mit diesem Bahnibergang umgegangen werden soll bzw. ob dieser
Bahnlbergang nicht durch anderweitige verkehrliche Angebote fir den LKW- bzw. den
PKW-Verkehr sowie fur Radfahrer*innen und Fuf3ganger*innen (in unmittelbarer Nahe des
heutigen Bahniibergangs) ersetzt werden kann.

Aus Sicht der Verwaltung kann durch eine mégliche Uber- bzw. Unterquerung der Trasse an
Stelle des heutigen Bahnibergangs Tannenbergstrale keine Abhilfe geschaffen werden, da
in beiden Fallen keine realisierbare Anbindung der vorhandenen Kreuzungspunkte
Britanniahutte im Norden sowie Kalkstrafe im Stiden ohne groRere Eingriffe in die Bebauung
realistisch umsetzbar erscheint.



Eine Ersatzlésung fiur den Bahniubergang Tannenbergstralle hinsichtlich des PKW- und
LKW-Verkehrs stellt daher ausschliel3lich eine Ertlichtigung der Eisenbahnuberfiihrung
,Buchholzstrale“ dar, da die Verkehre Uber die bereits heute stark frequentierte
Stationsstralle zu flhren keine wirkliche Option darstellt.

Zusatzlich sollte der heutige Knotenpunkt Tannenbergstral3e/KalkstralRe/Friedrichstral’e so
ausgebaut werden, dass auch das Grundstick des ,Gleisdreiecks” mit erschlossen wird. Der
Ausbau dieses Knotens wird erforderlich, da es bezlglich der kiinftigen Nutzung des
Gleisdreieckgrundstlickes bereits einen ernsthaften Interessen aus dem 6ffentlichen Bereich
gibt, welcher im Falle der geplanten Umnutzung der Flache eine verbesserte
Verkehrsanbindung anstelle der heutigen Zufahrt tGber die Stralle ,Am Kuhlerbusch*
bendtigt. Hierflr bedarf es nicht nur einer Ertlichtigung des Knotenpunktes
»1annenbergstralle/Friedrichstralle/Kalkstralle®, sondern auch einer Vereinbarung mit der
DB Netze AG als Grundstiickseigentiimer, wonach eine Kreuzung des aktuell nicht mehr
genutzten, aber weiterhin gewidmeten Streckengleises Richtung Bensberg zur ErschlieRung
des Gleisdreiecks moglich wird. Eine Antwort der DB Netz AG, ob dies auch unter
Beibehaltung des dort liegenden Gleises moglich ist, steht noch aus. In diesem Falle ist es
ferner erforderlich, Anteile an Fremdgrundstiicken zu erwerben, um den Knoten
verkehrsplanerisch zu optimieren.

Kame es zu einem reinen eins-zu-eins Ersatz des heute manuell betriebenen
Bahnulbergangs durch ein elektronisches Stellwerk, waren ebenfalls seitens der DB Netz AG
Anteile an Fremdgrundstiicken zu erwerben, um den Bahnibergang entsprechend der
heutigen Anforderungen herstellen zu kénnen.

Wirde der politische Beschluss gefasst, den Bahnlbergang Tannenbergstrale klnftig
vollstandig zu schlieRen, bestlinde gegebenenfalls die Méglichkeit, Fordermittel nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz fur einen Ausbau der Buchholzstral3e oder einer weiteren
Querung im Bahnhofsbereich fur Radfahrende und FulRganger*innen zu akquirieren.

Zu c (EU BuchholzstraBe)

Durch die kunftigen Schlief3zeiten von ca. 45 — 50 Minuten des Bahnlibergangs
Tannenbergstrale sind Ersatzlésungen fir die Verkehrsteilnehmer, die bislang diesen
Bahnubergang genutzt haben, erforderlich. Wie unter d) genannt, kdnnte mdglicherweise
eine Ertichtigung der Eisenbahnuberfihrung Buchholzstrale fur den LKW- und PKW-
Verkehr eine Losung sein.

Die nachstehenden Alternativen werden in der chronologischen Reihenfolge dargestellt.



1) Voruntersuchungen im Rahmen der Machbarkeitsstudie ,,Gleisdreieck” vom
Planungsbdiro VIA von 2019

Im Rahmen der zuvor genannten Studie wurden verschiedene Kreuzungswinkel von Stralie
und der Eisenbahnuberfliihrung Buchholzstrale untersucht. Nicht weiterverfolgt wurde die in
der nachfolgenden Grafik erkennbare Stral’enfihrung, da die Schleppkurven diese
Streckenfiihrung nicht zulassen und ein Wohngebaude abgerissen werden musste.
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2) Variante 4k der Machbarkeitsstudie ,Gleisdreieck“ vom Planungsbtiro VIA von 2019
(0258/2019) mit einem einseitigen Geh- und Radweg

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie ,Gleisdreieck® weiterbearbeitet und im
Stadtentwicklungs- und Planungsausschuss des Rates am 04.12.2019 vorgestellt sowie
beschlossen wurde die Variante 4k (siehe nachstehende Grafik).

Diese Straflenfuhrung ermdglicht eine Querung der Bahngleise fur den Schwerlastverkehr
(inklusive der Busse vom Betriebshof Wupsi und RVK), wenn der Bahnlbergang
Tannenbergstralie kiinftig 45 — 50 Minuten geschlossen ist. Zugleich entlastet diese Variante
den heute hochfrequentierten Bereich rund um den Gronauer Kreisel vom Verkehr.
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Quelle: Variante 4k, Machbarkeitsstudie ,Gleisdreieck” von VIA 2019

Die angenommene Streckenflihrung an der Buchholzstralde sieht eine Kreuzung der S 11
Trasse in einem Winkel von 50° vor, damit unter der Berlcksichtigung der beengten
raumlichen Verhaltnisse die fur den Schwerlastverkehr notwendigen Radien eingehalten

werden konnen.

Der auf der Sldseite der Bahnstrecke gelegene Teil der Buchholzstralie wird bei dieser
Variante fur den Kfz-Verkehr von der Unterfihrung abgebunden und nur noch als Sackgasse

fur den Anwohnerverkehr gestaltet (siehe nachstehende Abbildung).



Dranzicht newes Brickerbauwerk
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Die Fahrbahn im Bereich der Eisenbahnuberfiihrung wurde aufgrund der beengten Situation
mit einer Regelbreite von 6,50 m konzipiert. Fir den Rad- und Fuligangerverkehr wurde nur
auf der Slidseite eine gemeinsame Wegeflhrung mit einer Breite von 2,50 m bedacht. Dies
ermdglichte die Wahl eines relativ unaufwandigen Stahltrager-Trogquerschnitts als
Briickenkonstruktion fiir die Gber der Stralle querende S 11. Die in diesem Fall neu zu
errichtende Brlicke weist eine Stitzweite von 24,0 m auf.

Fir das Brickenbauwerk und die Strafle im Rampenbereich wurden Gesamtkosten (ohne
Grunderwerb) in Hohe von ca. 6,7 Mio. Euro durch das Planungsbiro geschatzt. Hinzu
kommen Kosten flr den weiteren StralRenverlauf, die bisher nicht ermittelt wurden.

Im Rahmen der Diskussion Uber den StralRenentwurf der Variante 4k wurden u.a. folgende
politische Beschlisse gefasst.

I.  Die Machbarkeitsstudie sollte erganzt werden um folgende Anderungen:
Bericksichtigung der Verkehre einer zukunftigen Entwicklung des Zanders-Gelandes
und der neu in den FNP aufgenommenen Bauflachen, beidseitige Nebenanlagen fur
den Rad- und FuRgangerverkehr, bessere Befahrbarkeit der Fahrbahn in Héhe des
Brickenbauwerkes (insbesondere im Kurvenbereich) fir den LKW-Verkehr

[I.  Eine alternative Verkehrsuntersuchung Innenstadt sollte beauftragt werden, um zu
untersuchen, ob auf die StralRe verzichtet werden kann.

3) Alternative Verkehrsuntersuchung Innenstadt

Die alternative Verkehrsuntersuchung Innenstadt wurde 2020 an das Buiro orange edge aus
Hamburg vergeben. Ziel der Untersuchung ist eine Aussage daruber zu treffen, ob und unter
welchen Bedingungen auf eine neue Strale Uber das Gleisdreieck verzichtet werden kann.
Die Ergebnisse der Untersuchung sollen im ASM im September 2021 vorgestellt werden.



4) Ergénzung zur Variante 4k der Machbarkeitsstudie ,,Gleisdreieck” vom Planungsbliro VIA
von 2020 (0424/2020) mit beidseitigen Geh- und Radwegen, einer besseren
Befahrbarkeit fiir Schwerlastverkehr und Berticksichtigung der Verkehre einer
zukuinftigen Entwicklung des Zanders-Geldndes und der neu in den FNP
aufgenommenen Baufldchen

Im November letzten Jahres wurde der Entwurf der ergdnzenden Untersuchung der Variante
4k im ASM vorgestellt (Berucksichtigung der Verkehre einer zukunftigen Entwicklung des
Zanders-Gelandes und der neu in den FNP aufgenommenen Bauflachen, beidseitige
Nebenanlagen fir den Rad- und FuRgangerverkehr, bessere Befahrbarkeit der Fahrbahn in
Hohe des Bruckenbauwerkes (insbesondere im Kurvenbereich) fur den LKW-Verkehr).

Eine Aufweitung der Fahrbahn auf 7,50 m und die Anlage von beidseitigen Geh- und
Radwegen hat zur Folge, dass das neu zu errichtende Briickenbauwerk nicht mehr eine
Stutzweite von (nur) 24,00 m aufweist, sondern 58,00 m in der Maximalvariante (!). Durch die
Aufweitung der Eisenbahniberflihrung wird im Norden der S 11 Trasse Grunderwerb
erforderlich und ein dort stehendes Gebaude ware abzureilen. Die Kosten flr die
Eisenbahniberfiihrung und die Stralle in diesem Bereich liegen aktuell geschatzt bei rund
13,8 Mio. €.

3,75 m

3,75m /
4,5m /

MolKahrzeuge, Feuerwehr
efc., Absperrung durch Poller

An der Steinka

i

Quelle: Ergdnzende Machbarkeitsstudie ,Gleisdreieck” Biiro VIA (ein Beispiel fir die
StralBenfiihrung und ein Briickenbauwerk)

5) Beschluss des Rates vom 15.12.2020 Flihrung des Verkehrs Uber die bestehende
Buchholzstral3e bei Erweiterung der Briicke auf 17 m und 4,75 m Durchfahrtshéhe

Ausgehend von der Sitzung des Rates am 15.12.2020 wurde die Verwaltung beauftragt,
folgenden Beschluss abweichend von der urspriinglichen Beschlussfassung des
Ausschusses fur Stadtentwicklung und Mobilitat vom 24.11.2020 (vgl. Drucksachennummer
0424/2020) der DB Netz AG mitzuteilen: ,Des Weiteren sollen der DB AG fir die



Buchholzstralie die ausreichenden Vorgaben fir eine Eisenbahniberfihrung einer Stralle
mit einer zweispurigen Fahrbahn, einer Durchfahrteignung fir Busse sowie mit einem
beidseitigen benutzbaren Ful3- und Radweg bei Beibehaltung der bisherigen Stralenfiihrung
mitgeteilt werden.”

Die Verwaltung hat die oben genannten Beschlisse am 18.12.2020 der DB Netz AG
mitgeteilt. Daraufhin wurde die Verwaltung am 22.01.2021 von der DB Netz AG daruber
informiert, dass die Aussagen der Beschlusse nicht ausreichen und hier nachzuarbeiten
ware.

Im Anschluss an die digitale Informationsveranstaltung fur die Mitglieder*innen des ASM am
20.04.2021 fand am 12.05.2021 ein Gesprach zwischen Vertretern der Ampel-Koalition und
der Stadtverwaltung statt, bei dem die Sachlage nochmals diskutiert und der im Dezember
2020 gefasste Beschluss eingehend erlautert wurde.

Mit der Veranderung der Breite und der Hohe der Eisenbahniberfiihrung Buchholzstralle
entsprechend der von der Politik in einer im Zusammenhang mit dem Beschluss aus 2020
vorgelegten Skizze sollen mdgliche Veranderungen kunftiger Verkehrsbedingungen
vorbereitet werden, da die Eisenbahniiberfihrung eine sehr lange Nutzungsdauer haben
wird. Es besteht somit jetzt die Gelegenheit, Optionen fir das Verkehrsgeschehen der
nachsten Jahrzehnte, wenn nicht sogar noch langer zu schaffen.

Die Bricke soll in ihrer Breite auf 17,00 m erweitert werden. Die Fundamente der Briicken
sollen so tief im Erdreich liegen, dass die Briicken perspektivisch 4,75 m Durchfahrtshéhe
aufweisen koénnen. Eine sofortige Tieferlegung der Stralle sei nicht zwingend jetzt
durchzufihren, sondern kénnte auch zukinftig erfolgen.

Eine Durchfahrtshohe von 4,75 m weisen in Deutschland nicht einmal Autobahnbriicken auf,
welche generell die hdchste Durchfahrtshéhe von 4,70 m haben. Auf allen anderen Stral3en
betragt die ubliche maximale Hohe 4,50 m. Kraftfahrzeuge durfen in Deutschland nicht héher
als 4 m sein (§ 18 StVO).

Auf diesen Punkt geht auch die DB Netz AG in einer Stellungnahme an die Stadt vom
26.05.21 ein. Dort heil3t es: ,Wir mdchten darauf hinweisen, dass die Forderung von 4,75 m
lichter Hohe Uber Regelwerke fir Bundesfernstralen hinaus geht. Inwieweit diese Forderung
als Bestandteil der kreuzungsbedingten Kostenmasse finanzierbar ist, ware im Rahmen der
weiteren Planung zu prufen.“ Dies bedeutet, dass gegebenenfalls die gesamten Kosten von
der Stadt zu tragen waren, da die gewunschte Hohe Uber das Regelwerk hinaus geht.

Sofern einer Tieferlegung der Stral3e perspektivisch beschlossen werden sollte, um eine
Durchfahrtshohe von 4,75 m bzw. 4,50 m aufzuweisen, waren auch hier Kanalbauarbeiten
zur Tieferlegung des Kanals erforderlich.

Die DB Netz AG schreibt dazu: ,Aufgrund der derzeitigen Gleislage kann die geforderte
lichte H6he nur durch Absenkung im Stra3enbereich um mindestens 1,00 m erreicht werden.
Hieraus ergeben erhebliche FolgemalRnahmen, die unsererseits derzeit nicht abgeschatzt
werden konnen. Bei einer Anhebung der Gleisanlagen bestiinde ein umfangreicher
Anpassungsbedarf an den Gleisanlagen (Stlitzwande, Schallschutzwande, Unterfangungen,
...). Dieser Anpassungsbedarf wirde voraussichtlich erhebliche Kosten (momentan in noch
unbestimmter H6he) fur Sie als Kommune bedeuten.

Wir empfehlen daher die Absenkung der Strale zur Schaffung des lichten Raums.*



Die erforderlichen Kosten flr den Strallenbau der Buchholzstral3e im Bereich der
Eisenbahnuberflihrung konnten bis zur Drucklegung der Vorlage noch nicht ermittelt werden.
Aus Sicht des Abwasserwerks der Stadt ist eine Tieferlegung des Kanals im Zusammenhang
mit der Stral3e vor dem Hintergrund des vor kurzem in diesem Bereich stattgefundenen Baus
eines Abwassersammlers jedoch ausgeschlossen. Die DB Netz AG schatzt die Baukosten
am Briickenbauwerk BuchholzstralRe auf ca. 3,2 Mio. €, wie hoch der Kostenanteil der Stadt
daran sein wirde, kann zurzeit nicht gesagt werden.

In der Machbarkeitsstudie ,Gleisdreieck” von 2019 kommt der damalige Gutachter zu
folgender Schlussfolgerung zur Eisenbahniberfihrung Buchholzstrale: ,Derzeit ist die
Bahnunterfuhrung nur in eine Richtung befahrbar und der Verkehr wird mittels einer
Signalanlage geregelt. Generell ist die Buchholzstra’e aufgrund der engen Kurvenradien
nicht dazu geeignet, mehr Verkehr (insbesondere Schwerverkehr) aufzunehmen und die
Eisenbahniberfihrung stellt zudem noch eine besondere Engstelle dar.”

Seitens der Verwaltung wurde diese Aussage durch eine Schleppkurvenberechnung
validiert. Die Schleppkurvenberechnung kommt zu dem Ergebnis, dass eine Durchfahrt von
Schwerlastverkehren im Begegnungsfall nicht moglich ist, mit anderen Worten: die
Buchholzstral3e ist in diesem Bereich flir die geplanten Verkehre zu schmal!

de]le: Séigene Berechnung der Schléppkurven



Die Eisenbahnuberfiihrung Buchholzstrale stellt zusammengefasst in ihrer jetzigen Form
somit keinen geeigneten Ersatz fir den Bahnlbergang Tannenbergstralle dar. Es waren
massive Eingriffe in private Wohngrundstiicke und Wohnhauser erforderlich, um die
Buchholzstralie so zu ertichtigen, dass sie von Schwerlastverkehren genutzt werden kann.
Des Weiteren handelt es sich bei der BuchholzstraRe im sudlichen Teil um eine reine
WohnstralRe. Ein Ausbau der StralRe und die dadurch erhdhten Schwerlastverkehre bei
Beibehaltung der Verkehrsfuhrung wird aller Voraussicht nach zu erheblichen Spannungen
seitens der dortigen Anlieger/Bewohner fuhren.

Unter Abwagung all der vorgenannten Faktoren schlagt die Verwaltung daher vor, aktuell
keinen Beschluss zur Eisenbahnuberfihrung Buchholzstralde zu treffen und die fir Sommer
2021 angekindigten Ergebnisse der alternativen Verkehrsuntersuchung Innenstadt
abzuwarten.

Die DB Netz AG plant weiterhin mit einem eins-zu-eins Ersatz der Brlcke, solange von der
Stadt Bergisch Gladbach keine anderen Vorgaben gemacht werden. Um Planungskosten
seitens der Stadt zu sparen, kdnnte die Stadt die DB Netz AG um einen Planungsstopp
bitten, bis mit Vorlage der alternativen Verkehrsuntersuchung Innenstadt eine Entscheidung
getroffen werden kann.

Auch auf die Seitens der DB Netz AG angeklndigte Gefahr hin, dass es hierdurch zu
Verzoégerungen im weiteren Prozess der S 11 kommt und die Stadt Bergisch Gladbach fir
die eintretenden Verzdgerungen seitens der DB Netz AG in Regress genommen werden
konnte, sollten nach Auffassung der Verwaltung erst dann gegenuber der DB Netz AG
Angaben zum Bruckenbauwerk gemacht und eine entsprechende Planungsvereinbarung
abgeschlossen werden.

Zu e) Entscheidung zur Personeniiber- bzw. -unterfiihrung und damit verbundene
Bahnsteigbreite des kiinftigen Mittelbahnsteigs am Bahnhof Bergisch Gladbach

Im Bahnhofsbereich ist die Entscheidung zu treffen, ob es einen zweiten Zugang zum
geplanten Mittelbahnsteig als Uber- bzw. Unterfiinrung mit einem weiteren barrierefreien
Zugang geben soll. Dieser hatte fur alle Bahnnutzer :innen, die beispielsweise die Radstation
nutzen oder mit dem Bus kommen, den grof3en Vorteil, weite Wege Uber den geplanten
Querbahnsteig im Bereich des ,Kopfgrundstickes* zum Mittelbahnsteig hin zu vermeiden.

Fir FulRganger :innen und Radfahrer :innen, die bisher den Bahnibergang
Tannenbergstralie genutzt haben, ware eine durchgehende Verbindung in Form einer
groRzligig gestalteten Uber- bzw. Unterflhrung zwischen der Jakobstrafe im Norden und
der Stationsstralke eine Ersatzmaéglichkeit der Querung der Gleise. Eine solche Uber- oder
Unterfiihrung wiirde den Weg flr FuRganger: innen und Radfahrer :innen um ca. 350 m um
den Kopf des Bahnhofs herum verkiirzen.

Eine Uberflihrung der Bahnflachen miisste mindestens in einer Hdéhe von 8,00 m Uber den
Gleisen erfolgen, um den erforderlichen Abstand zu den Oberleitungen herzustellen. Eine
Uberfiihrung kénnte in Form einer Treppe, eines Aufzuges und/oder einer Rampe erfolgen.
Eine barrierefreie Rampe musste ersten Berechnungen der stadtischen
Inklusionsbeauftragen ca. 170 m Lange (je Seite) aufweisen. Zusammen waren beide
Rampen daher im Zweifel Ianger als der Weg Gber den Querbahnsteig im Bereich des
Kopfgrundstiickes. Auch hat eine Rampe gewissen Platzbedarfe, die die angrenzenden
Baufelder einschranken. Daruber hinaus ist zu berucksichtigen, dass durch eine Rampe
(neben einem Aufzug und einer Treppe) ggf. weiterer Platzbedarf ausgeldst wird, der in den
bisherigen Planungen der DB Netz AG nicht abgebildet ist und zusatzliche Folgen z.B.
hinsichtlich der Gleisgeometrie samtlicher Bahnsteiggleise ausldst.



Eine Unterfihrung wiederum misste hingegen so ausgestaltet werden, dass sie zum einen
keinen Angstraum darstellt und zum anderen nicht zum Verweilen einladt.

Sofern eine solche Uber- bzw. Unterfilhrung seitens der Stadt gewiinscht und fiir notwendig
erachtet wird, bendtigt die DB Netz AG im Hinblick auf die derzeit zu erstellende
Entwurfsplanung fur den Bahnhof Bergisch Gladbach zeitnah einen Beschluss, ob eine
solche Uber- bzw. Unterfiihrung mit optionalem barrierefreien Zugang zum kiinftigen
Mittelbahnsteig mit geplant werden soll oder nicht.

Fur den Fall, dass ein solcher Zugang klinftig geplant wird, hatte dies unmittelbare
Auswirkungen auf die Breite sowie die Lange des Mittelbahnsteiges, da der barrierefreie
Zugang maoglichst an der stidwestlichen Kopfseite des Bahnsteigs errichtet werden sollte.
Hinzu kdme, dass die dadurch verursachten Mehrkosten fiir einen breiteren Mittelbahnsteig
sowie die zusatzlichen Zugangsoptionen voraussichtlich ausschlieBlich von der Stadt
Bergisch Gladbach zu tragen waren.

Wirde man sich hingegen fur eine Bahnsteigvariante ohne Zugang zum Mittelbahnsteig
entscheiden oder sogar ganz auf die Option einer Uber- bzw. unterirdischen Querung des
Bahnhofs flr FulRganger*innen und Radfahrer*innen verzichten, kénnte der Mittelbahnsteig
Uber die gesamte Lange schmaler dimensioniert werden kdnnen. Dies hatte wiederum zur
Folge, dass die kiinftigen Bahnsteiggleise weiter von der Grenze des stadtischen
Kopfgrundstlickes entlang der Jakobstrale wegriicken und somit ggf. mehr Platz zur
Ausnutzung dieses Grundstlickes zur Verfligung stiinde. Unabhangig davon hat sich die DB
im Rahmen der bisher im Zusammenhang mit dem geplanten Stadthausneubau auf dem
~Kopfgrundstick® gefihrten Gesprache grundsatzlich bereit erklart, etwaige
Abstandsbaulasten auf ihren nicht fir den nordwestlichsten Bahnsteig bendétigten Flachen
eintragen zu lassen.

Angesichts des auf Seiten der Stadt frihen Planungsstadiums kdnnen hinsichtlich der zu
erwartenden Kosten fir eine Uber- bzw. Unterquerung des Bahnkdorpers in Hhe des
Bahnhofs aktuell ohne eine konkrete Planung noch keine aussagekraftigen
Kostenschatzungen getroffen werden.

Nach erster Einschatzung der Verwaltung bestiinde im Falle der Errichtung einer Querung
als Ersatz fur die Tannenbergstralie die Méglichkeit, hierfur Férdermittel (evtl. aus
Stadtebauférderungsmitteln oder im Falle der Aufgabe des Bahnibergangs
Tannenbergstralie aus Mitteln nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz) zu akquirieren.

Begradigung der Grundstiicksgrenze zum ,,Kopfgrundstiick*

Im Zusammenhang mit dem geplanten Neubau des Stadthauses auf dem Kopfgrundstiick
betrachtet wurde dariber hinaus die Begradigung bzw. Arrondierung der Grundstlicksgrenze
zwischen dem Bahnhofsgrundstiick der DB und dem Kopfgrundstick des
Stadtentwicklungsbetriebs AR sowie die Versetzung eines Oberleitungsabspannmastes am
Ende des Bestandsbahnsteiges an Gleis 1 (s. als Anlage 3 beigefligtes Luftbild mit
gewulnschter neuer Grenzziehung).

Auf Basis des bereits vorliegenden Beschlusses des Ausschusses fir Umwelt, Klimaschutz
und Verkehr (AUKIV) vom 11.12.2018, Drucksachennummer 0485/2018 (Auszug aus der
damaligen Niederschrift als Anlage 4 beigefligt) wurde in den seit Beginn der Planungen
laufenden Gesprachen auf der Arbeitsebene zwischen Vertretern der Verwaltung und der
Deutschen Bahn vereinbart, unabhangig von der Ausbauplanung der S 11 gesonderte
(Planungs-)Vereinbarungen zwischen der Stadt Bergisch Gladbach, der DB Netz AG, der DB
Station & Service AG sowie dem Nahverkehr Rheinland abzuschlieRen, wonach die Stadt
sich verpflichtet, die hierdurch entstehenden Kosten (Verlangerung des Bestandsbahnsteigs



um ca. 20 Meter nach Sudwesten, Versetzung des vorhandenen
Oberleitungsabspannmastes ebenfalls Richtung Slidwesten sowie hierfir entstehende
Planungskosten) zu Gbernehmen. Die derzeit geschatzten Gesamtkosten dieser geplanten
MafRnahmen wurden seitens der DB Netz AG mit ca. 300.000 — 350.000 € beziffert.

Selbst ohne aktuell konkret vorliegende Planungen fir die Bebauung des stadtischen
Kopfgrundsticks schlagt die Verwaltung vor, diese Mallnahme umzusetzen, um so fur eine
mdgliche Bebauung des Kopfgrundstiickes eine optimalere Planung der Flachen zu
ermdglichen (Abstandsflachen etc.). Die hierflir veranschlagten Kosten in H6he von 350.000
€ sind im Rahmen des Haushaltes 2022 f. entsprechend bereitzustellen.
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