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Sehr geehrte Damen und Herren, BANDEA7 3706 2600 3641 4720 17

hiermit stelle ich einen Antrag nach §24 GO NRW, die iéi‘;ggg‘;’/‘]’gggf

Kreuzung Altenberger-Dom-Strafie/Leverkusener Stralke

sicher zu machen. Bergisch Gladbach, den 4.05.2020
Begriindung:

Kreuzung Schildgen

Am 28. Februar starb der Radfahrer lvan Brey bei einem tragischen Verkehrsunfall. Ein
rechtsabbiegender LKW nahm ihm das Leben. Mit 3.000 Verkehrstoten pro Jahr scheint
sich die Gesellschaft abgefunden zu haben. Doch die Zahl aliein macht es nicht. Als die
autogerechte Mobilitét vor 70 Jahren anfing, waren es schnell 20.000 Tote. Hat damals
auch nicht viele interessiert, auBer vielleicht die Opfer. Mit rund 58 Millionen Kfz im Marz
2020 war der Bestand und damit die Akzeptanz in Deutschland nie héher. Der Deutsche
Verkehrssicherheitsrat hat das Konzept Vision-Zero (keine Toten mehr) zur Grundlage
seiner Verkehrssicherheitsarbeit gemacht und MaRnahmen erarbeitet, wie Kreuzungen
fur alle Verkehrsteilnehmer sicher gemacht werden kénnen. Den Kommunen obliegt die
Aufgabe, diese MaRnahmen auch umzusetzen. Zwei Monate sind jetzt vergangen, an
der Kreuzung in Schildgen hat sich allerdings nichts getan.

Todliche Falle

Im Schnitt alle zwel Wochen endet ein Lkw-Abbiegeunfall mit einem Fahrrad in
Deutschiand tddlich. Die Art, wie Kreuzungen in Deutschland gestaltet sind, begiinstigt
schwerste Unfélle. Wenn an der Ampel Lkw und Rad direkt nebeneinander stehen und
gleichzeitig Gritn bekommen, ist héchste Gefahr im Verzug. Wenn dann die Person auf
dem Rad geradeaus fahren will — und der Lkw rechts abbiegt — entsteht eine tédliche
Falle, die jahrlich 30 bis 40 Menschen das Leben kostet. Kommunen diirfen diese Gefahr
nicht weiter ignorieren, sondern miissen gefahrliche Knotenpunkte identifizieren und
sofort entscharfen!
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Gemeinsamer Forderungskatalog

Diese haufigen Rechtsabbiegeunfalle in ganz Deutschland nerven alle. In einem
gemeinsamen Forderungskatalog verlangen der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club
(ADFC) und der Bundesverband Guterkraftverkehr Logistik und Entsorgung (BGL),
Kreuzungen fiir Radfahrer sicherer zu machen.

Aus der amtlichen Statistik ist erkennbar, dass sich jeder zweite Unfall in Ortschaften an
einem Knotenpunkt ereignet. Kinder (14 Jahre und jiinger), altere Menschen (65 Jahre
und &lter) sowie Menschen mit Behinderungen sind im Verkehrsraum haufig
benachteiligt. Innerorts werden Kinder und Senioren bei Verkehrsunfallen zu Full oder
mit dem Fahrrad liberproportional oft schwer bzw. tédlich verletzt.

UDV forscht

Die Unfaiiforschung der Versicherer (UDV) hat das Unfaligeschehen an etwa 300
Knotenpunkten untersucht. Die Untersuchung zeigt, dass etwa zwei Drittel dieser Unfélle
Abbiege-/Einbiegen-/Kreuzen- Unfille sind, und dass Kfz-Fahrer zu mehr als 90 %
Hauptverursacher der Abbiegeunfalle sind.

Im Rahmen der Verhaltensbeobachtungen wurde festgestellt, dass jeder finfte Kfz-
Fahrer keinen Schulterblick macht, auch dann nicht, wenn sich ein Radfahrer in direkter
Nahe befindet. An Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage ist weiterhin die
Signalisierungsphase fur Kfz- und Radfahrer entscheidend. Besonders gefihrlich sind
Situationen, wenn beide Verkehrsteilnehmer bei Griinsignal die Lichtsignalanlage
erreichen oder wenn Kfz-Fahrer bei Griinbeginn anfahren und Radfahrer, gleichzeitig
von hinten kommend, geradeaus durchfahren. Ebenfalls auffallige Verkehrssituationen
sind bei Abbiegekolonnen zu beobachten. Befinden sich abbiegende Kfz-Fahrer in einer
Abbiegekolonne, geraten sie beim Abbiegen sechsmal haufiger in einen Konflikt mit
einem geradeausfahrenden Radfahrer. Abbiegefehier von Kraftfahrenden sind ohnehin
die haufigste Ursache von Unféllen. Rechtsabbiegende Lkw sind die Hauptverursacher
von Radunfallen mit Todesfolge.

Politik unternimmt zu wenig

Etwa zwei Drittel aller Fahrradunfélle sind Kollisionen mit Autos. Hauptschuld trégt in den
allermeisten Fallen (75 Prozent) der Autofahrer bzw. die Autofahrerin. Die haufigste
Unfallkonstellation fir Radfahrende sind Kollisionen mit Kraftfahrzeugen beim Einbiegen,
Kreuzen oder Abbiegen. Der ADFC fordert daher beim Ausbau der Radinfrastruktur
besonders Augenmerk auf Kreuzungen und Einmiindungen zu legen.

Obwoh! die Unfallursachen seit Jahrzehnten bekannt sind unternimmt die Poiitik zu
wenig, um Radfahrende zu schiitzen.

Kreuzungen sicher umbauen — Verkehrsstrome raumlich trennen!

Um schwere Unfalle an Kreuzungen zu verhindern, missen Lkw und Rad- sowie
Fultverkehr rdumlich getrennt und gute Sichtbeziehungen hergestelit werden. Die
Bundesmittel fir den Radverkehr aus dem Klimapaket solien zur schnellen Entscharfung
von Kreuzungen durch Sicherheitselemente, wie aufgepflasterte Schutzinseln und
deutlich vorgezogene Haltelinien, genutzt werden.

Seite2von 4



Was sind die Bausteine fiir eine sichere Kreuzung?

o (Getrennte Ampel (LSA)

» aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS)
« Farbmarkierungen (rote Radwege)

e Fahrradpiktogramme

« gepflasterte Eckinseln

« Trixi-(Verkehrs-)Spiegel

e Tempo 30

» Verkehrsberuhigung

Hier die Bausteine im Detail

» Griinphasen trennen — Ampelschaltungen entschéarfen!
Geradeausfahrender Radverkehr und rechts abbiegende Kfz sollten nicht
gleichzeitig Griin haben. Die Lésung sind getrennte Ampelphasen fur die
unterschiedlichen Verkehrsstrome. Kiirzere Grunphasen fur den Kfz-Verkehr sind
zugunsten der Verkehrssicherheit und der Gleichberechtigung der Verkehrsarten
in Kauf zu nehmen.
Getrennte LSA-Signalisierung von Kfz und Radfahrenden bei zweispurigem
Abbiegen, ,Voraus-Grin” fur Radfahrer an allen anderen Kreuzungen.

« Um Radfahrende besser in das Sichtfeld des Kfz-Verkehrs zu riicken, werden
aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) an Stralenkreuzungen markiert.
Radfahrende werden friihzeitig vor einem Kreuzungsbereich durch eine
Radstreifenmarkierung am rechten Fahrbahnrand in den Radaufstellstreifen
geleitet.

Der auféeweitete Radat;fét;llstféifen (ARAS) Wirmd durch eine vorverlegte
Haltelinie fur den Radverkehr (iber die gesamte Breite des Fahrstreifens
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gebildet. Die Stelle, an der der Kraftfahrzeugverkehr bei Rot halten soll, wird
durch die zuriickverlegte Haltelinie angeordnet. Die vorgezogenen
Aufstelibereiche sind mit Fahrradpiktogrammen deutlich erkennbar dem
Radverkehr zugewiesen. Laut ERA wird fiir solche Radaufstellstreifen eine Tiefe
von mindestens 5 m empfohlen. Die Aufstelibereiche werden vom Radfahrer Giber
Schutzstreifen erreicht.

Radfahrer kénnen Ober den Schutzstreifen seitlich an den Kraftfahrzeugen
vorbeifahren, sich vor den Autos aufstellen und den Knotenpunkt zuerst queren.
Durch den Radaufstellstreifen wird der ber den Knoten fahrende Radverkehr vor
den Kraftfahrzeugen gesichert. Unfélle an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage,
bei denen geradeaus fahrender Radverkehr mit signalisiertem links- oder rechts
abbiegenden Kraftfahrzeugen aus derselben Strafie kollidiert, werden so
vermieden.

» Der Radweg solite an gefahrlichen Kreuzungen mit Signalfarbe markiert, der
Kfz-Verkehr um gepflasterte Eckinseln gefiihrt sein.

* Verkehrsspiegel (Trixi) sind ortsfest installierte Konvexspiegel und kommen
iberwiegend im Bereich von uniibersichtlichen Knotenpunkten, Kurven oder
Grundstiicksausfahrten zur Anwendung und sollen dort die Sichtverhaltnisse
verbessern.

* Unfallen vorbeugen mit Tempo 30 statt Tempo 50. Denn wo das Fahrzeug bei
Tempo 30 langst steht, rast das Auto bei Tempo 50 noch mit ungebremster
Geschwindigkeit dem Hindernis entgegen. Tempo 30 — fir mehr Sicherheit im
Stralenverkehr.

» Der Begriff Verkehrsberuhigung bezeichnet MalRnahmen zur Verdrangung des
quartierfremden und Verlangsamung des verbleibenden motorisierten Verkehrs,
um die Verkehrssicherheit und Qualitat des Wohnumfeldes zu erhéhen.

ich wiirde mich freuen, von ihnen zu héren.

Mit freundlichen GriiRen

Vorstand ADFC RheinBerg-Oberberg e.V., Bernhard Werheid
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