Antrag der Biindnds 90/He Gritmen vor 28.86.2011, das Befahren der Laurentivsstralic
it dems Fahrrad in beide Fabrtvichtungen durchgiingly vo gestatten

¥4
filr Radishrer die Befahnmg der Laurentivssirale in beide Richiungen in volicr Linge erfaubt

wird,

Mit Dratun vors 20562011 stellte die Frakiion der Bindnis 90/ Die Grinen den Antrap, dass

Aufgrond des kuzfristig eingereichten Anrags wurde dem Auschuss Rir Umwelt, Klima-
sehwtz ungd Verkehr in seiner Suzurzg arr: 06.07. 2011 unter der Brucksachennummer
(0335/2011 Aritrag nachgereichi wird,

&

mitgeteils, dass die Vorlage ; 2 dern o.g.

Zvischenzeittich hat ant der Lavwrentiussralie eine gemeinsame Ort “'wﬁ:ichtiguz‘;g vors Stra-
Benverkehrshehdede, Polizet und ‘waf'&n aulastiviiger statt gefunden, bes der die Ortlichkeit

der Laurentiusstrafie im Hinblick auf einens Zweirichtungsverkebr fiir Radfahrer untersucht

wrden st

Betatlen Teilnehraern des Onstenmins bestand Binighedt dariiber, dass aus Sicherheisgrinden
our Froigal: Laurentiussiralle fiy a’ien ikui{m“p en Badverkehr auf der Grundlage des
derzeltigen Markiernnps- und Farkzustands in der Suafle micht moghich ist,

Bet dem Grastermin wurden folgende Problomfelder erkannt, ¢hne deren Behebung cine
Freigabe flir den Radverkebr in Gegenvichiung nicht méglich isu:

).

Die derzeit vorhandenen beiden Ausfahrispuren sus dev Lanrentivsstrafie in die Qdentha-
fer Su dih, missten auf cine Spur reduzient werden, damit die Breite iir eine Radwegefurt in
die Lavrentiusstralle markiert werden karn, Ohne eine Reduzierung der Ausfahrispuren ist
gipe '\-'i:-zfsuet‘ureg, der Radwegspur gegen die Einbabnsirafle auforund der vorhandenen Stra-
fenbyeite nicht mbglish,
miggliche Folge.

Purch den W ‘eplall einer Ausfabrispur kann os 2y Rickstaus auf der Lavrentiustrasse kom-
men. Zuden werden pro Ampeipbase weniger Fahraeuge die Lavrentinssirale in Fahririch-
tarig O ianlml”r Strafe verlassen konnern.

z.
In Hhe der Lunrentiuskivehe 18t durch die vorhandene Rechiskurve eine selr s L;w? e
Sichy auf enigegenkommende Faluzenge gegeben, Zudens ist die Fahrbahn an dieser Sielle
besonders schmal. .

mdgliche Folge:

Um den erforderbchen Piatz in diesem Tetlabschmu der Laurentivssiralle fir einen etniger-

r“-mm pefaliricsen iyﬂg,cs,n-,masvemei';;' zu ermdglichen, wird der vorhzm&anc Parkraum in

sern Bereich drastisch reduzient werden mlissen,

~urimarkierung aul der Hohe HornstraBle
i der Eiz> 2 der Ehundadung dieser Serafle in die Lawrentiussiralie miisste ¢ine Furt markiert
er, die ays der §'7'> hririclitung Hornstralle in die

ol

werden, ne Binsichinalune {iir P ui e euD

im’»rc*’u_;u Tradio &‘o"s'ch' FWG li“r it e niehd vorhanden, Ursache Bierilr ist das Ge-
hiugde, weld ' ar binks koen H}cz“dw Badfahrer versperren witrde, Durch




entsprechende Markierungen in dicsem Bereich und der Wegnahme von Parkeaum auf der
gegenitberliegenden StraBenscite kdnne die Fahrspur der Laurentiusstrafic mehr auf die sid:
liche Seite veriagert werden, was einen besseren Einblick zur Folge hate.

mégliche Folgen:

Parkplatzverlust

Usn die gegenbinfige Einbahnetralienfithrung fir den Radverkehr relativ sicher zu gestalten,
rechnet der Baulastdger mit Koster in Hohe von ca. 3.005Euro, S

Prurch den oben nher beschriebenen Wegfall von insgesamt ca. 10 gebithrenpflichtigen
Parkplitzen auf der Laurentiusstrafie entsteht zudem zusitzlch ein jEhrlicher Einnahmever-
lust in Hohe von ca. 16,000 BEwo. ” o
Unabhiingip von den Einnahmcausfailen ist zu bedenken, dass die Laurentiussivafle zu den
Strafien im Stadtzentrum zihlt, die einem starken Parkdruck ausgesetzt sind, so dass hier Be-
wohnerparkausweise ausgestellt werden. Der Verlust von ca. 10 Parkpltzen in diesem inner-
stddtischen Bereich diirfte kaum kompensiert werden kdunen. '

Die Beteiligten halien zudem den Zufahrishereich zum Parkhaus Marienberg sowie die Ze-
fahrt zum Buchmithlenparkplatz aus Sicht des gegenldufigen Radverkehrs fir kritisch, so dass
auch hier eine Anderung der Markierung und Beschiiderung durchgefihet werden miisste.
Fiir diese Mafinahme ist fedoch eine genaue Dewilplanung erfordertich, die nach Vorliegen
eines entsprechenden Ausschussbeschlusses erfolgen wird.

Verwaltuagsvorschlag:

Die Verwaltung schldgt vor, dem Anuag der Biindnis 90/ Die Grilnen den gegenlinfigen Rad-
verkehr in der Laurentiusstralle freizugeben, nicht zu folgen.
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Rat der Stadt Bergisch Gladbach
BM13 — Anregungen und Beschwerden
Postfach 20 09 20

51439 Bergisch Gladbach

17.12.2019

Anregung
Umgestaltung der Laurentiusstrafle

Sehr geehrte Dainen und Herren,

ich méchte Thnen nachfolgend meine Idee einer Umgestaltung der Laurentiusstrae naher
bringen:

Das primire Ziel soll ein umweltfreundlicher Ausbau der Innenstadt sein.

Hierzu wird die Strafie durchgéngig zu einem befahrbaren ,,Blirgerweg* umgebaut.

Es gibt keine Biirgersteige ~ Menschen und Fahrzeuge teilen sich den Raum.

Autos fahren in Richtung Odenthaler Strafle in einer EinbahnstraBe, wahrend Fahrrader,
Tretroller, etc. die Strafle in beide Richtungen benutzen kénnen.

Eine stadtische Forderung von Gastronomie mit ,,StraBen-Bestuhlung® und eine Pflanzung
von geeigneten Baumen bringen Leben in diesen Bereich.

Noch sind einige Einzelhandels-Geschifte aktiv — vielleicht kénnen weitere geworben
werden, bzw. bewerben sich, da die Lage attraktiver wird.

Welches sind die Vorteile der Umgestaltung?
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Reduzierung von CO?-Ausstof}

Geringere Larmbelédstigung fiir Anwohner

Verringerung des Auto-Verkehrs

Ausgleich des fehlenden Fahrradweges Odenthaler Strafie in Richtung Zentrum
Ausdehnung des Besucherstroms nach Nord-Osten

Entgegenwirken der Verddung der Innenstadt

Aufwertung der Wohn- und Geschiftslagen

Moglichkeiten des Flanierens, auch fiir Krankenhaus-Besucher



Was ist zu beriicksichtigen?

¢ Erlaubte Hochstgeschwindigkeit auf 6 km/h setzen

¢ Priifung, ob von ,,Am Broich* bis zum Parkhaus Marien-KKH Gegenverkehr erlaubt

werden kann. Sonst Anfahrt iiber Paffrather Strafle

¢ Offnungszeiten der AiBengastronomie begrenzen

¢ Regelung:Anwohner-Parkplitze (idealerweise ohne Parkraum in der Strafe)
Ausbaustufen:

1. Von Konrad-Adenauer-Platz bis Zufahrt Buchmiiblen-Parkplatz

2. Erweiterung bis Am Broich

3. Ausbau bis zur Odenthaler Strafie

4. Einbindung der oberen Hauptstrafie bis zur Buchmiihlenstrafle

Finanzierung:

Kosten kommen im Bereich der Planung und Ausfiihrung des Umbaus auf uns zu.

Ich erwarte Unterstiitzung von der Landesregierung iiber Férdertopfe okologischen Ausbaus.
Fiir die Baume suchen wir Paten und vergeben die Griinpflege an Garten- und
Landschafisbauer. Das Verlegen eines geeigneten Pflasters iiber die gesamte StraBenbreite
wird den groBten Anteil haben.

Ein solcher ,,Biirgerweg* bewihrt sich offensichtlich bereits in der Stationsstrafle, wenngleich
hier die Verkehrsbelastung deutlich héher ist.

Das mittelfristige Ziel muss sein, die Innenstadt verkehrsdrmer zu machen. Viele Parkplitze
stehen bereits zur Verfligung. Ab diesen sollte eine CO*neutrale Fortbewegung moglich sein.

Leider ist mir eine Visualisierung des Projektes technisch nicht méglich.
Etwas in dieser Art jedoch schwebt mir vor:

Quelle: de.newc:lty.com

Gerne stelle ich mich einer mdglichen Planungsgruppe zur Verfiigung.
Ich freue mich auf Thre Riickmeldung im Sinne eines lebenswerten Bergisch Gladbachs.

Mit freamndlichen (fmiRan



