
”3=“. BEINEET 1 | Sur=Ara Hal RESE: WATE aPi en ne ET A aie “ En To nn Eee ei, Et. DET rRi OR u ne ER, rn älter2 pe ED IK TIve = 0° TE ER N ” Ar Bro > I % en. Ce et fo mg) NE,ne, aEEE ea re EST NEE EL aEi u ee. et Nhe yr win 2 ed“ er, N ul UN 3 Aa =& PENIS RT ERBATDEIN ange E- ERDE ae A uS we Fr Pen, en EEE Ei EINE AN Ei nr NY IR u, „g- er 4>%Fa Kon ie BE IN NR er th, Fe NKES in 7 EL NNEP ar r
N BA re VE EI ISEES yo NETET aAENed FALTENBa FE MAIN re nn PaDEE eeaDee En ar reg 73 E& Ge % NETT MEERE TE

ni | N Le eeDeEEEDD Tu APRN be re“ a, 7 ent u oo -RER 505 ERSE EIERNNhe pl TAT er.a ISAR3 KeinZe >pmmai:es Pe BE Des END PEST re
TrEr PRESSEN <EREN a Se e%DoSH . iR m. uiu nr WER BERTTERRne e RET a a 5 Tg enN RER eea ne Be BeDin EEG ge ee BR. DAR 5 En RN" .EEE ES a ee ER Pr ET? Ic Km nr 9 f3 Do u 7 Fr NPR EEENER NRTE, EIN Er NR alI Z In Alt U,

Verkehrsuntersuchung L195/L289

Präsentation

Bergisch Gladbach, 25.09.2019

»>

>

“ıD “
my4

|

büro stadtVerkehr
EEELEELEE BEE BEE



Verkehrsuntersuchung L195/L289
yzılı

N.) ESENtkENTTEINNG

büro stadtVerkehr

ET Seite 2



“ 4
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127371

Verkehrserzeuger Bestand und Planung man u Anterkommimales uf BEE

® Gewerbegebiet \ au “.« Entlang der Strecke wohnen ca. 4.500 Einwohner in Moitzfeld ” ME > Bi f
und ca. 4.100 Einwohner in Herkenrath, sowie ca. 700 Interkömmunales In, %. . . .. kn Gewerbegebiet EB: Keller

Einwohner in Spitze (Kürten). u ede x Bas)° Hohes Pendleraufkommen Ä m _
° Zusätzlich Verkehre durch die vorhandenen GE-Gebiete mern Ei

(Technologiepark, GE-Gebiet Herkenrath und indirekt das GE- Kr Gebiet, )Gebiet Obereschbach). Kane Duncan Gremamdann NZ

« Das Schulzentrum in Herkenrath wird auch von Schülern aus ame. were enEnKürten besucht (Bring- und Abholverkehr) n “ „f u je
Ansiedlung u . geplante Brown

« Die L195/L289 wird mit ca. 25% Durchgangs-, 25% Binnen- und Drogeriemarkt M I.Sdungsentwickungen

50 % Ziel- / Quellverkehr belastet. en | Ansiedlungevana „| 5upermarkt-munen

° Neben dem Bestand sind in naher Zukunft einige Bm } vn "
Entwicklungsmaßnahmen geplant: _ I nn

\

« Interkommunales Gewerbegebiet As2a (Spitze)- 11 ha \
° Interkommunales Gewerbegebiet Teil Kürten- 11 ha w Kan \
° Vinzenz-Pallotti-Str.- ca. 5,9 ha . Wohn-und

. . Gewerbefläche =

(Gewerbe-, Sonder- und Wohngebiet) un nf7 Bora. _ ensberg GE-Gebi - . Y E 7% han
Bockenberg II-1,6ha \ SE-Gei ne 1 u krcenei
(GE-Gebiet) . u

° Ansiedlung Einzelhandelsstandort in Herkenrath VinzenzPalott-ät. Winbins„nee —Teetneegert Ion

° Zusätzliche Gewerbeflächen entlang der L289 lassen zukünftig Ä ER mie Beein erhöhtes Verkehrsaufkommen, insbesondere auch : Obereschbach .

Schwerverkeh r, erwa rten. UCeTeettestr RL YAWL.T)
Verkehrserzeuger Planungen 6 befläch
1.3 Gewerbeflächen Kürten Fu... gemäß ENP 2035
ı :  Wohnflächen Potentiale laut Stadt Bergisch Gladbach

(] EI Einzelhandel

büroStadtverkehr büro stadtverkehr
Seite 3 ee
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Planfall 2030 (DTVw, eigene Berechnung) an m pn E

« Die allgemeine Verkehrssteigerung bis 2030 wird auf der L195/ ae " \ 5
L289 mit 1%/a angenommen; an den Seitenstraßen mit 0,5 %/a. %

«e Durch zusätzliche Einwohner und die allgemeine 11.250
r . 2.250 Unterstentach

Verkehrssteigerung nimmt der Verkehr an der Anschlussstelle 929) _
Moitzfeld an der A4 um 3.710 Kfz/d im Querschnitt zu. ac Onenennaen

° Die entstehenden Zusatzverkehre durch Flächenentwicklungen Brenner
sind im Planfall berücksichtigt. kernuntarn .- ye = 6.940 Ä Ds 22.720

(640) m Pe (4.620)

Berne sag, _ ı in _—— 2.520Duvz (2.520). f—— m
BI ' volboct 8.140) ”5.960 TI21.600DTVw (860) eirervaitnh en (2.240)

Null- Zusatz- Planfall Steigerung - vererestern ’
Istzustand prognose verkehr 2030 (in %) on Damen

Straßen nördlich

Einmündung Ball 18.100 19.700 3.015 22.720 26% 13.280 \ | 22.600
Straßen nördlich (1.480) u Nevernuu | (2.140)

Einmündung Hecken 14.100 15.600 2.398 18.000 28% | --17.440 ; nk 7.280
. (2.240) 4 (450)

Dr.-Müller-Frank Straße . a rd Ag

nördlich Moitzfeld 19.250 21.200 1398 22.600 1% | 230. 0 y— nen 17.240Friedrich-Ebert-Straße enst (240) 5 219
nördlich Einmündung GE- =, 17.880 " I .

Gebiet 15.100 16.600 644 17.240 14% N 2 nn ananerFriedrich-Ebert-Straße Bockenben RN) mi. 4.000 vom
nördlich Einmündung & Eu . 1160)

Technologiepark 15.460 17.100 784 17.880 16% 23.200_ ud — u 19.600 _

wm) 2 .-ee 2.430)"5Friedrich-Ebert-Straße er ” Kusnatı
nördlich Knotenpunkt u480 Er . " 11.200 -(3.710) EN „(880)

Overather Str.

Anschlussstelle AA 17.170 18.800 784 19.600 a m \erkohrsuntersuchung L195/L289

Ä Anschlussstelle A4 24.770 27.400 1.078 28.480 15%| Planfall 2030 DTVw in Kfz/d in Tsd.
mm bis 10 wm 40 bis 50

\ m 10 bis 20 um 50 bis 75

büro stadtVerkehr mu 2061530 (Veränderungen gegenüber büro stadtverkehr
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Maßnahmenmodule im MIV ea nn ne BEE

Modul 1: & un .\ ' F
Overfly-Lösungen am Knotenpunkt Kreuzung Overather %
Straße/Autobahnzubringer A4 /Friedrich-Ebert-Straße wen I

=> Autobahnzubringer in Richtung L195 A Usenet
Modul 2: ae Auselborr RR Bug
Verlegung der Anbindung der Flächen Technologiepark, Bockenberg f sn, Modul 4a

Il sowie bei Bedarf Porschezentrum direkt an die Overather Straße nn
(136) über die bestehende Kreuzung am Knauber Freizeitmarkt .

=> Überführung über die L195 zur Anbindung Bockenberg Il Be, er nl

Modul 3: Modul 4b u un

Kreuzungsfreie Führung der L195/289 an der Kreuzung Moitzfeld ann \ F B"
sowie Errichtung einer neuen Einmündung auf der L195 mit ! bannen
Anbindung an die Kreuzung Moitzfeld/Steinacker und Umbau der IS.

Kreuzung zu einem Kreisverkehrsplatz “ u E kE
Modul Aa: “
Umbau der Ortsdurchfahrt Herkenrath mit \ at Be
Geschwindigkeitsabschnitte Tempo 30 und Reduzierung auf die mn Modul 3

notwendigen Fahrbahnbreiten u Den ren nn
> Bestandsverkehr muss entschleunigt werden ensberg gl rn

Modul 4b: > Modul 1 ;J E senanen
Prüfung einer Umgehungsstraße für den Ortsteil Herkenrath und Buchen, —Modul2 cars “
Rückbau der Ortsdurchfahrt als städtische Straße \ en ge ur

“ in yes ders. <T

Modul 5: BE a een r”
Umbau der Straße L289 mit verkehrssicheren Trassierungen und — - “
Errichtung eines Rad- und Fußweges aEEE

Maßnahmenmodule im MIV

Seite 6 III
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u Te 77 pn:_ > > >27T,
Modul 1 'r - ® Verlegung rl Ir .t.

N gi kombinierter BRARE- nes Dr\ Er wel Fuß- und Radweg Fi; . u7-00
Overfly-Lösungen am Knotenpunkt Kreuzung Overather . ie) Is yemerggengn ee 4

Ar: Yp ei Nr TeStraße/AutobahnzubringerAA /Friedrich-Ebert-Straße IE: IL 3% a,
TEN Tr DE

=> Autobahnzubringerin Richtung L195 - rsSe Ba I Eei I x 4 EL.

nut [ C“ en a
F F . . . - Overfly durch ” , nen

® Schaffung einer planfreien Kreuzung zwischen der Friedrich- 5Brückenbauwerk | v We 2 ba !Ebert-Straße und dem Zubringer der A4 durch zwei mit Rampe WE SE, n rEe.nri . ns sd: i io, ‚ Ag’ . .

Brückenbauwerke mit den dazu gehörigenen . 1-2 7 ie RI aea. _f er £ ven © Ka ET

Rampenbauwerke N ee In
ee"kin \ u \ an ER > rk| ’ Be. N 0,EIER u

° Die Rampenbauwerke zwischen A4 und der Kreuzung nn . N . NETTu
Overather Straße haben jeweils eine Längsneigung von max. mer, em... ne

0° Fr .® Dh \ oh I et u -— [25 er ne aRT RZ Eat er NZ1: . . .. .. . ME RED. : TA ERTE, SE* Die lichte Höhe der beiden Brückenbauwerke über die A He = ns etWERE
2 RE; ET en ER

Overather Straße beträgt 4,50 m plus 1,5 m tr | h ER Te >ionshä , ERTL:Konstruktionshöhe BR Jh III TER x
. . . 1 erg IE ERS TEE« Die vorhandene Kreuzung kann so erhalten bleiben oder im RES, IER ET. . >. Ay R N NT

Hinblick auf den Radverkehr optimiert werden. rm ı RE EheEs Er ER FO IE IRRT Er ReE- ee Sr
dl N ||AEr

I I ERTEETRTA " NE TE RNa

ne EEEI ER se
er SITNRa / . as .2 | ee nn
PR aTen ee

X ze ER, u . nm En 65 3

.e _— ea e GR * u gr
. Wo > rn A IS aEn AEEE:

büro stadtVerkehr u _ ERGN eene BerEEEGEHENGERGERNGER er z TR: an . Yin 2Äns en .Seite 7 _u a EITREETTEKH Sr Bi
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Modul 1

Overfly-Lösungen am Knotenpunkt | Y TI — —_—.—
Kreuzung Overather Sl) r Ss un|_ CT ——
Straße/Autobahn-zu-bringer A4 j \ 7 ; 5 EZ eeur yo! 1 "
/Friedrich-Ebert-Straße rl IT -lE BZ = RUE=> Autobahnzubringer in Richtung li RTL Ä, ANen! JH / HINZDRRIS
L195 aa u IN 0% ‘ USERN

ii | Hampel
Kosten ohne Grunderwerb (netto tn us: I Hl er

} ‘ | Brücke . | D, EG /. Pr u

ohne Planungskosten): oT nn) LT Erggeremen / 4 Ye 007° Errichtung westliche Rampe plus Nur an =I Y [f / S NT I.
Brückenwerk sowie Anpassung Inn ZeEn
komb. Fuß- und Radweg: ca. me sa Darum ET \
3.900 Tsd. EUR KH. em "

NN N INT Tmnn« Errichtung östliche Rampe plus NeRN -N) iR. Ten
Brückenwerk sowie Anpassung So\ N 1 | ander Fahrbahnen ausgehend von WE SV \ Il) fINN / m
der Autobahn AA: ca. 4.800 Tsd. SS / Ill’ \.&EUR SD ee I

7 N R | ! | Rampe mibeldellge .
° Baulast Landesbetrieb DD & U

NN & WIEStraßenbau NRW > SIT III

/ f N | 4 nn

büro stadtVerkehr
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Modul 2 ut Teer
je nn £;e8 - In Sr \ F “Einmündung ,

Verlegung der Anbindung der Flächen Technologiepark, "Er ee a} er een NBockenberg Il, sowie bei Bedarf Porschezentrum, direkt an die a a er BEER a - ln n3°
Overather Straße (136) über die bestehende Kreuzung am wir, je «7En wo = N,
Knauber Freizeitmarkt x SC went Cox pi. Be “oa . ® z ERCR ‘ Dyenı + mw,=> östlich der Überführung an der L136 ln ” . \ rn ech

. “ ci r seid “ wo Ba PR „2 ’ "ie° Zufahrt zum Technologiepark und Bockenberg Il über die neue El fausge3 N . een) Ba
Erschließungsstraße zwischen der Kreuzung Overather Straße sr: 9 3 e. “y P F dieL1es sh
(Knauber Freizeitmarkt) und der Einmündung am R 7 fi 19.40 ri Bu fPorschezentrum zu ; y DE SBREe: € pe Bushaltestelle |

. . on . u eh. 7.22. JTechnologiepark £ -
® GE-Gebiet Bockenberg Il wird durch eine Überführung 4 a PRENH OÖ . Linie 455 Pe

(Brückenbauwerk) über die L195 kreuzungsfrei an die neue Endhaltstelle ae Kin ER Ee 2
Erschließungsstraße angebunden. „Linie 455 BEI G SERnt

zent ‘ t r ee 4 uA any. x. ./

« Führung der Linie Buslinie 455 über die neue ERIELOE ne BE = Zei isi _ i nur LSA-FGÜ er u Ne
Erschließungsstraße bis in das GE-Gebiet Bockenberg Il fir Haltestelle - . le En ES Je

° Die L195 wird damit anbaufrei und ohne Störungen durch Bensberg. Spitze un© x Te en...
seitliche Verkehrsströme (optional) re IN: 7A Fi !
= lediglich nur ein FGÜ-LSA an der L195 für die Haltestelle für TER | 3 u 1. Peinen Schnellbus zwischen Kürten und Stadtbahn Bensberg nn. FT „ee Orr, Sr 2) Pe} (r.. “_ ” ne Tr r “I -u 4 s Ne

° Die Einmündung L195 am Porschezentraum wird so angepasst, ER . IE |— Dem 7dass nur noch rechtsabgebogen sowie linkseingebogen ZEEIE . A wir Se ] “ Gmwerden kann. N PR 23,2, e.|7 077% ;te er .. N.
2. . . iR „E her uf”- Rei ge« Das Pförtnerhaus im Technologiezentrum muss wegen der ne _en, .

Erschließungsstraße verlegt werden. TEN Teen, 2 :
nd:ir N‘>ee a Ä
.. nnRi N SET Zn .

. sn. . |, Zn 3 Anschluss an =
büro stadtVerkehr REA eeFGERGEGE GE GER R nn 7: SL Ri — auf der .‘Seite 9 ee. Ge: Ah; Vier
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Modul 2 em rn
Verlegung der Anbindung der Flächen u u u.

Technologiepark, Bockenberg Il, sowie Le 3 Nbei Bedarf Porschezentrum, direkt an ro T. | / —
die Overather Straße (136) über die tn un 77 \ nmbestehende Kreuzung am Knauber ’ St a

Freizeitmarkt Lı ;=> östlich der Überführung an der L136 o “ De

Kosten ohne Grunderwerb (netto ohne \ r Ä > Br ’
Planungskosten): . . mr ““

° Neue Erschließungsstraße: ca. 1.900 . ' 2? ” vun
Tsd. EUR on

vw ", q
° Umbau Einmündung am ‘_ m

Porschezentraum: ca. 250 Tsd. EUR | \_ Fa
«e Brückenbauwerk mit Rampen über mn udie L195 in Richtung Bockenberg Il: N = aca. 1.800 Tsd. EUR nn

/

«e Anpassung der Fahrbahnen auf der I r x
L195: ca. 900 Tsd. EUR . | l

« Verlegung Pförtnerhaus: ca. 250 Tsd. » , u.

EUR 4 Lu . .« Optional:

Haltestellen auf der L195 plus LSA- une=

FGÜ: ca. 300 Tsd. EUR [r
« Baulast: Stadt Bergisch Gladbach / =

Landesbetrieb Straßenbau NRW une

büro stadtVerkehr

m — Seite 10
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Modul 3

Kreuzungsfreie Führung der L195/289 an der TUT X- Tr ZpmZEIT® “
et KT 5 N “ ALT 2 ir 2 3;

Kreuzung Moitzfeld. NER en TH
Sue ur RD eeDie Maßnahme setzt sich aus folgenden \ en ART, N En ge Pr:

Teilbereichen zusammen: Bas EN aPre +T HEin Ä u. Ar “B. & a a mt „Ua« Errichtung einer Unterführungder L195/289 en w, REneben 155 Rau‘? Senmit einer Länge von ca. 60 m westlich der ung N Er EB ae Umbau zu einem
bestehenden Tankstelle mit leichte Anhebung ER, “x 7 NIT ea rn »der Straße „Moitzfeld“um ca. 75 cm YeMIR PILZ y wen FR geNETFETEN: ep=bs

° Rampenbauwerke (Trogbauwerk) nördlich und SAN. - EP Tayor mn : Irsüdlich der Unterführung u ANZa 0. .. eenTR 7 / . aner? „ml Umstufung zur u enEu« Errichtungeiner Einmündung zwischen der . DL enZNHE f .. . ge A A - DEN Jeie:
L195 und der Kreuzung Moitzfeld/Steinacker KR NEE Pi 1SrEinmündung Pur tr | nmFe A mit jeweils zwei ._> . N

und Umbau der Kreuzung zu einem See £ Geradeausspuren } ieN u u .
Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesservon re am Zu = on40,0 m TERN IE KEY . "

ETREN way
« Führung beidseitiger Komb. Rad- und Fußwege P a RN.An ray Ü rtauf der L195 bis an die Straße “Moitzfeld“und If PNTU RT RE re ATDENE PERMANENT TEN  \

weiter auf der L289 in Richtung Norden. Die Eis: ER, ER,ne RE en AStraße „Moitzfeld“ erhält eine LSA-FGÜ. ET Er TE TANR in

Kosten ohne Grunderwerb (netto ohne Planungskosten):

°e Unterführung und Trogbauwwerke auf der L195/L289: ca. 20.000 Tsd. EUR

° Neue Einmündung mit LSA-Anlage auf der L195: ca. 800 Tsd. EUR

« Verbindungsstraße plus Kreisverkehrsplatz: ca. 1.100 Tsd. EUR
« Lärmschutzmaßnahmen auf der L195: ca. 600 Tsd. EUR

büro stadtVerkehr
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Modul 3

Ne IN RN. yı.. 11% N. % ei: .
Be \ D_— \ INS / NN or zi (5! -ET > [& “ Y NS fu Ar

; AN BLAN n/ SS ETTTÄNZINN/ DENN
IN \u] } Pan: IX Sn SE N Te .

NRNIE> a7 7% vr N EEE f/, Br | 2

Nee Lg zZ

\ "NZ I FE \

N € “ \ VEN Ä u n 2 : IN IN Pekerhohabr
2SM 8. | NZ NG

fi Mai. II 9 \ =“ u, f h dd \

xANTKCIN a \ 7No \ \

e IN " \ Be um.
Gr N pamuaie }

av nor \ EAN “an [—/ x Amann 5Dr ES N .RE | RR — _ie j \ ru nn

Sry ))Fr \

N j / orN “ ‘ | ..\ . \ oe a GE x

£ | : j \ Pa N .r on \l Ze ““ au - .4 f & % x m >

° Baulast: Stadt Bergisch Gladbach -; Pa . PR}

/ Landesbetrieb Straßenbau NRW iu .-f - \

büro stadtVerkehr
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Modul 4a

le HL
Umbau der Ortsdurchfahrt Herkenrath mit Geschwindigkeits- e ETECSE Sala, $ % 2
abschnitten für 30 km/h und Reduzierung auf die notwendigen san, f —Fahrbahnbreiten urn D elwann “ 2 Rs ET N ee

> Bestandsverkehr muss „entschleunigt“ werden a EG reUr he! u;RTeen. 2
° bauliche Gestaltung der Ortseinfahrten von Herkenrath durch NEE ERRN. b Ad

deutlich sichtbare Beschilderung, Querungsinseln und ae RR FEULE2 re 1235,086:
Fahrbahnversatz Fi SE Hean 1 wijaen 2An 13Say ae cn FH __ en NT. Su BrRE,« geschwindigkeitsreduzierende Maßnahmen, Querungsinseln Sl: KiEEEISuee r

« Errichtung von komb. Geh- und Radwegen mit mehr als 2,50 Ar Gl _ u NEm Breite (besser 3,50 m) _ \ 1 Bi®
. . ei,

« Steigerung der Aufenthaltsqualitäten für Fußgänger a A u | a
° \Wegweisende Beschilderung für den Radverkehr — Pa Y “ Ta
«e Anpassung des Beleuchtungskonzepts 9 mitt < Ren Einmündune H Pr
« Neuordnung der Parkmöglichkeiten bzw. Reduzierung HersehniEk Strafen Einmundung Fecken

zugunsten Radverkehr

angestrebter Straßenquerschnitt

° Fahrbahnbreite 6,5 m 2 a8

« möglichst durchgehend beidseitig einen \ Ya Fe LIND, ER Ei M
mindestens 2,5 m breiten Geh- und Radweg ed] rien 1

« Falls baulich möglich Geh und Radwege —
verbreitern oder baulich trennen } t

>2,50 m >0,50 m 6,50 m >0,50m >2,50m

Kostenschätzung für Umbau der Ortsdurchfahrt: a an Fahrbahn een Ran
« Länge: ca.2 km .

°_ Umbaukosten von ca. 4.800 Tsd. EUR (netto) Gestaltungvorschlag (Querschnitt) der Ortsdurchfahrt Herkenrath

Baulast: Stadt Bergisch Gladbach (innerhalb Ortsdurchfahrt)

büro stadtVerkehr

m — Seite 13
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Modul 4b ee. Sa a £5 \S* «
Prüfung einer Umgehungsstraße für den Ortsteil Herkenrath und re ET leRN Ki
Rückbau der Ortsdurchfahrt als städtische Straße EEE £=> Ba \
=> Verlagerungspotential von ca. 5.000 - 6.000 Kfz/24h x EN ie -“ \ \- L
Variante 1: eeTR x FoImgehu M ASIEN ER®e Umgehungsstraße (ca. 3,9 Km) westlich von Herkenrath ß ER T_ iait a
° Verlauf teilweise durch ruhiges Gebiet laut Lärmaktionsplan $: v: ae Kran x A FE \
° Naturschutzgebiete Hardt und Hombachtal, sowie Brut und BERG PN Fr, | Ela. 5 eh,m, on Rz “ N, wi

Nahrungsräume planungsrelevanter Vogelarten betroffen u 7Van Eu . ehu ef 8. . £ 2% ariante 1 GESe .KT« Brückenbauwerk Hombacher Weg erforderlich Su Ra et EN Kir,”
° Optionale Zufahrt Straße Kierdorf möglich Du Kay * FORST.
« Kostenschätzung: ca. 14.000 Tsd. EUR(netto) Mn. er BER,N ve nd SEpi 7 2 N 2 N kr ein,ClRERENT92 3 se
Variante 2: Je FerseBe EN TE en2 alr Tl EN FT”

e Umgehungsstraße (ca. 2,7 Km) östlich von Herkenrath ß ee der EN ere en N a A

° Naturschutzgebiet Volbachtal betroffen . „ae nie EEE2 . Fa a REIT ET RT een “

° Zufahrt Bärbroicher Straße möglich EIN FIR» ad IR ee
« Kostenschätzung: ca. 12.000 Tsd. EUR (netto) en RER igen EI ER 155

Variante 3 BRBa ‚u ’ 3Aa
° Umgehungsstraße östliche von Herkenrath 7 NASS "Eerd° Gesamtlänge ca.4km m “ 53 IS \ Ag u Bu”
« Naturschutzgebiet Volbachtal betroffen . Bu AN 2NIS R ar ' u
° Zufahrt Bärbroicher Straße möglich Be er RT 'FIT
° Kostenschätzung: ca. 18.000 Tsd. EUR (netto) BetaU N Ede TRREEL =aTTTNE
Bei allen drei Varianten sind Eingriffe in private Grundstücke undim B.Isel" 5. F neya| | m N fs SenFreiraum erforderlich.Zum Teil werden Naturschutzgebiete a ak Rn

. — gr “ar: Ed .: er 1angeschnitten. N ihr Cm NENFEHae
Baulast: Landesbetrieb Straßenbau NRW NN7 at ri ega Nr u, 5Aae N AnDr

es TENAA,

NEEbüro stadtVerkehr NEN, BisMn
MEER GEHENGEEEn HERRENGER WE an . 1% a N “ ul Eu BESTNSeite 14 N eh gr
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127371

Modul 5 TR |
: ” ı __ L |

Verkehrsgerechter Umbau der L289 von der Ortseinfahrt Herkenrath EZ ı EL |
bis zum Ortsteil Spitze (insbesondere im Hinblick auf das neue en oo
Gewerbegebiet: on zu on
« Trassierung mit Geschwindigkeit von 70 km/h - u on .
« Fahrbahnmit jeweils 3,50 m breiten Fahrspuren '

« Mindestradien von 250 bis 300 m ? 1 .
° Errichtung eines komb. Geh- und Radweges auf einer Seite oo.

« Prüfung einer Umgehung Ortsteil Spitze non "

« Planung mit UVP erforderlich Anpassung Tanssunn
* Kosten ohne Umgehung Spitze: ca. 3.500 bis 4.000 Tsd. EUR kon Goh- und Risisca }

(netto) .. .
« Baulast: Landesbetrieb Straßenbau NRW

EPRT N a ur

kg eh VENEEETREE 2.3 ar “o_ ..n FRoR,En 1 in TE TEEN - "en Bene echaf 8 DEE— EU GE 2 m EB ne x “ .. e 41IE NE Sedi Yuniancche), 574 . . .. „oc:
’ f ER Zeh:I Sa N [8 2 oo. . . Ti I.

ee |. lnun : ae ee‘ - R ia Dat Ir re - vo ' . . ner.
Bine ai ZT,Er > Fi 4 Rn \ E ee Dot eo. m... ..

a ” “ nn [ = Bi “) m" di; Fan” 2 ‚50, Bi.Rei , Z a (- * “ L 4
aneheer FESTE |IF} lern rn E 2 m |[> Zst kiifeiisi 2 enen = Fu et .

ar” Sg er Zee Kacz Nr “ a. . “> .

un # en -. , | . - .

| / won Ä 2FA - el - Bunz

ri — PaEE u . . Zu
büro stadtVerkehr [El
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Bewertung der Maßnahmen mu I BE

Modul 1: & . \ u
Vorteil " u vor F
« Hohe Entlastungswirkungen für die L195 zu erwarten, da die n ®

Kreuzung Overather Straße /Zubringer zur A4 deutlich entlastet — er |
wird | Modul 5 \

« Maßnahme kann baulich und konstruktiv umgesetzt werden. et Br ken ‘ Day " Du

Nachteil if Modul 4a N« Großer Eingriff in Hangbereich L195 \ ee NY:

« Großer EingriffinAnschlussstelle AA Panne Dora een \ N.Umsetzungszeitraum aan /a en PA° Mittelfristig (bis 10 Jahre) ” \ u ngMaßnahmen mit erster Priorität, wobei diese Maßnahme Modul 4b Sara ( Pa
abgestimmt werden muss mit dem sechsstreifigen Ausbau der A4 unteotnuch nn 2 “und der möglichen Anpassung der Anschlussstelle ! . on erengengen

Modul 2: ” EN ä u m
Vorteil u
« Zielvorstellung ist es zusammen mit dem Modul 1 die L195 dan haar

möglichst lange anbaufrei gestalten zu können wo Modul3°  "*

> bis zur Einmündung Porschezentrum a m, Bu |
« Maßnahme umsetzbar wenn Änderungen der Zufahrt zum GE- hanseg"um U. — a

Gebiet Bockenberg Il noch baurechtlich machbar ist S, Modul 1 _ no =

Nachteil N mModul 2 Io° Unwägbarkeit Anschluss Gebiet an Overather Straße. Bu Ba —

« Höhenunterschied ee u= <
° Hoher Abstimmungsaufwand BI u 2. r”
Umsetzungszeitraum — . —
° Kurz bismittelfristig (4-7 Jahre) LEEItyA2:}

» . 2 leue Prioritäten der Maßnahmenmodule im MIV

Maßnahme mit dritter Priorität 1 Pont ES Priorität
u EI 2.Priorität ET 6. Priorität

men en aste
Seite 17
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Bewertung der Maßnahmen mu I BE

Modul 3: & . " \ \ g
Vorteil _ ;
® Zielvorstellung ist es zusammen mit den Modul 1 und 2 die — er |

L195(L289 möglichst lange anbaufrei gestalten zu können , Modul 5 \
> bis zur Ortseinfahrt Herkenrath ut ha ren u

° Knotenpunkt Moitzfeld wird deutlich entlastet " Br N
° Deutliche Reduzierung der Trennwirkung des Ortsteil Motzfeld f wur Modul 4a N

durch die Unterführung der L195/1289 nr Doc vertan on \ HM o\Nachteil un / Fi ee ; 4° Maßnahme stellt die kostenintensivste Maßnahmen dar “ \ Un un

* Maßnahmen nur baulich umsetzbar, wenn die L195 längere Modul db N un. ”( eezeit gesperrt wird nennen Tr we. “
° Ankauf von Privatgelände notwendig Io EL Densrnien
« Ggf. Auswirkungen auf das Krebsbachtal sind zu N hensons an

berücksichtigen “ NT a
Umsetzungszeitraum u
° Mittelfristig (bis 10 Jahre) an unit

u Modul
Maßnahme mit vierter Priorität . sure

ensberg re Sate = I — ren
> Modul 1 \ x

N - Modul? un .
—— £ ann A

Ba . u . . vo "

ee NTECTER YAL:}:]

Prioritäten der Maßnahmenmodule im MIV

1. Priorität ei 5. Priorität

u FE 2. Priorität EI 6.Priorität

büro stadtVerkehr EI 3.Printat büro stadtverkehr
AA.UHR.GER.BEER. GERN Seite 18 4. Priorität a—
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Bewertung der Maßnahmen een un ne BEE

Modul 4a: & \ uVorteil 1” un er ' F
« Durch konsequente 30 km/h Reduzierung Lärm - und L %

Schadstoffausstoß. wu cr nn
« Straßenraum wird neu gegliedert und dem Fuß- und .” Modul 5 Amer

Radverkehr mehr Platz eingeräumt a! E Ds . u
Nachteil “ BA . N
« Schwierige Platzverhältnisse wegen Ortsdurchfahrt H wu, Modul 4a N

° Ggf. nur im Zusammenhand mit Modul 4b une Dunn HE eamaan on \ HM o\° Keine signifikante Entlastungswirkungen auf der Ortsdurchfahrt En ne BLin Herkenrath zu erwarten msn / \ ” EZ
° => Konflikt dem ÖPNV (Reisezeitverluste im ÖPNV) Modul 4b \ ng FO won
Umsetzungszeitraum are F 4 oe
° Kurz bis mittelfristig (4-7 Jahre) ! Br ann

Maßnahmen mit zweiter Priorität won Den ..
\ EN £ nr Onanencnent

Modul 4b: a
Vorteil nn
« Herausnahme Verkehr aus Ortsdurchfahrt De Eu Modul3

« Aufnahmemöglichkeit Mehrverkehr durch geplantes a | |
interkommunales Gewerbegebiet ne

Nachteil . Modul 1 zu
« Ortsumgehung Herkenrath nur bei genügend Akzeptanz Bu > Senaeer

° Komplettes Verfahren für Linienbestimmung und UVP N .—Modul 2 cm ”erforderlich NN u -
« Trassenführung sollte möglichst naturschonend sein a N * vun .
Umsetzungszeitraum um E 2
. Langfristig (mehr als 10 Jahre) USUPMTMe HRLLYARTT:)
Maßnahmen mit sechster (letzter) Priorität Prioritäten der Maßnahmenmodule im MIV

BEE 1. Priorität ll 5. Priorität

u ED 2.Priorität EI 6.Priorität

AIR.GREEN.GER Seite 19 4. Priorität ns
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Bewertung der Maßnahmen een un ne BE

Modul 5: Be kin $
« Maßnahme aufgrund des geplanten Gewerbegebiets dringend m %

erforderlich mit Trassenanpassung en er
° Verbunden mit der Errichtung eines komb. Geh- und Radweges | „Modul 5 nenn
® Trassenführung kann und sollte mit dem Modul 4b geprüft PR Fa hen “ are ’ u

werden ra N
. / Modul 4a N

Nachteil f Beanenaes N
° Alter Baumbestand wird wegfallen nr Doc vertan on Wo

® Restriktionen in Herkenrath können nicht gelöst werden / u BrUmsetzungszeitraum “ \ u u nf?
° Kurz - mittelfristig (bis 10 Jahre) Modul 4b warnt Pe

Maßnahmen mit fünfter Priorität nn.Hu BrennenNE Woeestun u:
N £ en Ortatenscheit

. ng

4

%

ensberg re Sate = . = —

> Modul 1 \ no

N -— Modul? ana kom" adeben Kl ” evena “
N , NR .-

u „.— \ . \ x Klemnatr: >
-2 . - a \ . . xf ’

ee TUT TUTHTENTHE TE TEEY ARZT:

Prioritäten der Maßnahmenmodule im MIV

1. Priorität ei 5. Priorität

u ED 2.Priorität EI 6.Priorität

büro stadtVerkehr DI 3. Priorität büro stadtverkehr
[ARE OHREN. GER.BERN.GER R 4. Priorität mn rnamnmu

Seite 20
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Alternative nachhaltige Lösung ann ee BE

Der Umbau der L195/L289 mit den Modulen 1 bis 5 und die & un r \ \ g
Verkehrsverstetigung kann dazu führen, dass die an °
Verkehrsbelastungen noch weiter steigen werden. Dies wird auch wu I

durch den Ausbau der A4 mit sechs Fahrtstreifen noch zusätzlich odul 5 u\]
begünstigt. Eine angestrebte Verkehrsverlagerung auf den PR han N. Bu

Umweltverbund wird mit diesem Umbau weiterstgehend nicht \ ef Modul 4a h
erreicht. Beten

Die Kosten für die Module 1 bis 5 werden mit ca. 63.400 Tsd. EUR |" m

netto geschätzt. Zusammen mit einem Sicherheitszuschlag von Ben su, . .T
10% und einen Planungskostenanteil von ca. 18% der Baukosten Modul 4b ut Ne
und der MwSt. von 19% ergeben sich Kosten in Höhe von 97.300 41 ..

Tsd. EUR. en : \
Für diesen Betrag sollte geprüft werden ob eine ortsferne ae u

Umgehung (östlich der L195/L298) von der A4 bis zum Ortsteil Zu £ Done
Spitze auch zu gleichen Kosten gebaut werden könnte. Durch die 3
Ortsumgehung kann der Verkehr auf der der „alten“ L195/L289 um BEN

ca. 12.000 bis 14.000 Kfz/h entlastet werden. Damit verbleiben nur | -— - Modul3°  “*

die reinen Ziel- und Quellverkehre sowie der Binnenverkehr auf der u Le |
„alten L195/L289“. Durch die ortsferne Umgehung würden diese ee ji ei —
Straßen zu städtischen Straßen umgestuft werden müssen. Modul 1 Modul 2

Daher wäre zu prüfen, ob die angedachte Stadtbahnstrecke von n I en komBensberg bis nach Spitze dann auf die „ehemalige“ L195/L289 . “NL m oo nngeführt werden kann. Diese ist deutlich näher an die Siedlung und in) Ran ER or
würden somit einen höheren NKU-Wert bekommen. Mit dem DER “ u zT
Fördermittelgeber und mit der KVB ist abzuklären, ob die WRFTTEeTEee EIrITEN,
Stadtbahn zusammen mit den verbleibenden Ziel-und Quellverkehr Vergleich Maßnahmen auf der L19$/L289 und ortsferne Umgehung
sowie Binnenverkehr gemeinsam geführt werden kann. BE Maßnahmenaufder 1195/1289

Kl2 Koorridor für eine mögliche ortsferne Umgehung

ET Seite 22 ee
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Führung der Stadtbahn auf der nern an Te zn:

alten L195/L289 & . ,
Die bisherige Planung der Stadtbahn sah eine Trassenführung ZA >östlich der L195 und L89 vor. Hierzu sind aufgrund der DE (SA \
Topographie umfangreiche Bauwerke erforderlich. Zudem ist die Verlangerung bis Spitze N
Trasse vor allem in Herkenrath nicht siedlungsnah. Die Kosten et IL
wurden damals mit ca. 386,5 Mio. Euro geschätzt. Darin sind ent EX

Kosten für die Tunnelstrecke in Bensberg von ca. 160 Mio. EUR — s

und 2,0 km offene Strecke für ca. 40 Mio. EUR sowie das ee Doms . > ” .
Brückenbauwerk Friedrich-Ebert-Straße/Meisheide mit ca. 30 Mena kenne . <\Mio. EUR enthalten. snr mr

Im Hinblick auf den NKU-Bewertung entstehen damit sehr hohe _ Führung Stadtbahn N, , ara u
Kapitalkosten sowie Instandhaltungs-kosten für die ÖPNV- en ammen ÄJI
Infrastruktur. mit dem reduzierten MIV , J Ba r \
Durch die Nutzung der „alten“ L195/L289 für die Stadtbahn und Eigener Gleiskörper m

. siedlungsfern Q
Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf eine ortsferne ==> bisherige Planung

Umgehung können die Kosten für den Stadtbahnbau deutlich . Kevernu /
minimiert werden. Somit können „normale“ Stadtbahnkosten pro |; ° u >>

km angesetzt werden. Diese werden mit ca. 14 Mio. EUR pro km Ze h a

angesetzt. a _ 4 siedlungsferne

Bei einer Länge von 6,4 km auf der alten L195/L289 ergeben sich 2 V, I>yY „N  SnaehungzuräufKosten von ca. 84 Mio. Euro. Mit der Tunnelstrecke in Bensberg /\ wi. gangsverkehre in(obige Kostenanteile) ergeben sich Gesamtkosten von ca. 310 bis o } un
. Werner, « ”

320 Mio. EUR. -- ann „A
_- , X

[U WTCCTE IHREy ZZ:

Stadtbahnstrecke (bisherige Planung und Vorschlag)

wu Heutiger Endpunkt der Linie 1 der KVB

Bisherige Planung der Stadtbahnverlängerung
.. - 1 bisHerkenrath = ®Option bıs Spitze

bürostadtverkehr aahiekeratn "mmoptonnsöptze büro stadtverkehr
Seite 23 um Siediungsferner MIV-Koorridor für die Umgehung en
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!
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Büro StadtVerkehr

Planungsgesellschaft mbH & Co. KG
Dipl.-Ing. Jean-Marc Stuhm

Hauptbüro: E-Mail: stuhm@buero-stadiverkehr.de
Mittelstraße 55 02103 / 91159 -0

D-40721 Hilden

Fon: 02103 / 91159-0 Dipl.Ing.Alexander Denzer
Fax: 02103 / 91159-22 E-Mail: denzer@buero-stadtverkehr.de

www.buero-stadtverkehr.de 02103 / 91159- 12

Geschäftsführende Gesellschafter: Karsten Strack

Jean-Marc Stuhm, Alexander Denzer E-Mail: strack@buero-stadtverkehr.de
Amtsgericht Düsseldorf HRA 22725 02103 / 91159 - 19

Persönlich haftende Gesellschafterin:

Büro Stadtverkehr Verwaltungs-GmbH

Sitz Hilden, Amtsgericht Düsseldorf HRB 71255

büro stadtVerkehr
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