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-Sehr geehrte Damen und Herren,

. 'hiermit stelle ich einen Antrag nach §24 GO NRW, die Steuernummer
- Klartexte zum Fahrradklima-Test zu lesen, zu bewerten und 204/5809/1099

- Schlussfolgerungen daraus zu znehen - o
B Bergisch Gladbach, den 09.04.2019

Begriindung:

Der ADFC-Fahrradklima-Test ist die weltweit grote Befragung der Radfahrer und wird

- vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) geférdert. o
Bergisch Gladbach erhielt zum 4. Mal hintereinander die Note Mangelhaft und belegt
bundesweit den drittvorletzten Platz. Am negativsten félit auf, dass nur wenige S
Einbahnstrafien fiir Radfahrende geéffnet sind, das Stadtzentrum schlecht errelchbar A
ist und es viele holprige und unebene Radwege glbt S R

Es gibt 234 Kommentare auf die Frage: ,Haben sie noch Anmerkungen zur
Fahrradsituation in ihrer Stadt oder Gemeinde?“. Diese sollen hiermit in der Bergisch
_Gladbacher Verwaltung und Politik éffentlich gemacht und beraten werden.

Fahrradfreundlichkeit ist ein wichtiger Standortfakior fUr attraktive Stadte — deshalb
- ‘macht uns Sorgen, dass snch die Berglsch G!adbacher auf dem Rad nach wie vor
_unwohl fuhlen. :

: -_'i_ch wirde mich freuen, von ihnen zu héren.

: .;Mitvfreundli_vchevn G(U[len R L




BGL, 236 Kommentare zur Frage: Haben sie noch Anmerkungen zur Fahrradsituation
in threr Stadt ader Gemeinde?

Mehriweilere Fatrradabsteliffachen- Offnung der Fulgdngerzane (nicht nur teilweise)

ofi sehr schiechter StraBenbelag mit vielen Flicken, hochstehenden Steinen bei
gepflasieren Strafen, Kanaldeckel am Fahrbandrand- viel LKW-Verkehr - es gibt an
der Kempener/PafiratherStrafie zwar Fahrradstreifen, die aber plétzlich enden wenn in
der Stralenmitte Verkehrsinsei sind - und an diesen Engstelien fihh man sich von
vorheirasenden Lkws gefinrdet- Autofabrer halten zu wenig Absiand!- was bedeulen
Infos wie "Rad h&den”? Benutzc pflicht autgehoben cder dass man Stirzen
selbst Schuld wire?

Radschneliweg nach Kaln (im Winter beleuchtet)- Durchgangige Fahmadwege in
Bergisch Gladbach- Priorisierung des Fahrradverkehrs- Radwegenetz in BGL muss fir
Kinder verbessert werden

1. schlechte Qualilat der Wege
2. Fahrradstreifen/Radwege sind zu kurz und munden wieder in die StraRe
3. zu wenige Radwege

1. Uneinheitfiche Kennzeichnungen und Oberflachen der Radwege.

2. Kaum abgesenkte Uberginge Radweg / Stralie.

3. Bevorzugung der Autofahrerfinnen.

4. Sperning der FuBlgingerzone xwischen 10 und 17 Uhr, wiihrend Lieferverkehr
(Geld, Apotheken. Supermarkte efc.) in dieser Zeit die Fugingerzone befahren.
S. Schlechter Belag (Schiaglcher, Baumwurzeln, Flickschusterei)

Alle Politiker sollten verpfiichiet werden eine Woche aile ihre Temine innerhalb der
Stadt mit dem Fahrrad zu emeichen.

Alte Radwege zu schmal und mit Hindemissen bestiickt. Neue Radwege breit aber
planlos teibweise unsinnig

Ampeln an FuBgéingeritberwegen, die ich schiebenderwsise oft auch als Radfahrer
benuize, werden an zahlreichen Kreuzungen nur auf Knopfdruck auf griin geschattet.
Deshalb mussen FuRgéinger im Durchschritt wesentlich linger auf griin warten als
Autofahrer.

An der Ecke Kolner Str. / Bergisch Gladbacher Str. reagiert die verkehrsabhangige
Ampel am Mabethaus Patt nicht auf Fahrradfahrer,

An vielen Stellen auf den StraBen der Stadt Bergisch Gladbach bleibt e fir mich als
Radfahrer unklar, weiche Ampe! ich beachten muss und welche Wegmarkierung fiir
Radfahrer verpflichtend ist. Viele (vermutiich vorgesehene) Radwege sind in einem
katastrophalen Zustand und eine Zumutung im Gebrauch!

Anstati viel Geid far neue Rad-Femschneliwege auszugeben, sollte dieses Geld in eing
o Ir mng der iten der alig i fahrbahnen (0,75 m Breite
ausreichend) investien wergen, die dann auch noch als beveorzugte Radfahrstreifen
gekennzeichnet sein sollten (2.B. rote gestrichelte Linie 0.4.). Die Fahrbahnrander in
GL sind ganx Gberwiegend in einem hundsmiserablen Zustand. Fiottes Radfahren
macht da nicht besonders viet Spal,

Auch nach Polizeiaktionen, in denen auf das Falschfahren der Radler an der Hauptstr.,
Héhe Pizzaboy, hingewiesen wurde, hat sich nichts versindert. Hier ignorieren die
Radler leides haufig den Gegenverkshr, da es keine deutliche Verkebrsfihrung gibt.
An der Ecke zur Cederwaldstr kermmt es daher haufig zu gefahdichen Situationen.

Ayf meinem taglichen Weg zur Arbeit sehe ich regelmagig andere Radfahrer allgemein
merkt man, dass die Zahl der Fahrradfahrer ansteigt. Leider erkennt dies die Poiitik
meiner Stadt nicht und immer wieder wird darber diskutien, dass man doch gar kein
Angebot an Radwegen bendligt, da es hier viel zu bergisch ist und keiner Fahrrad fahn.
Die Realitat sieht anders aus und ich fahre jeden Tag aufs Neue unheimiich geme mit
dem Fahrad. Grofiteils ist dies auf meiner taglichen Arbeitsstrecke {Skm) auch tola!
unproblematisch und ein super Start in den Tag. Doch einige Autofahrer sehen ginen
nicht ats gleichwerligen Verkehrsteilnehmer an und es kemmt ab und zu zu
geféhdichen Situationen. Ich fahre sehr varsichlig und riicksichtsvoll und erwarte dies
auch von anderen Autofahrem, Fahrradfahrern oder Fulgingem. Ich verlange keine
4m breiten asphaltienen Radwege, sondem Kleinigkeilen wie bspw. Haftezonen fiir
Radfahrer an Ampeln, in den Einkaufszenen Fehrradbiigel oder Schutzstreifen auf viel
befahrenen Straken, wirden schon dazu fihren, dass die Autofahrer vermehrt darauf
aufmerksam gemacht werden, dass Fahmadfahrer auch gleichwertige
Verkehrsteilnetmer sind und ein ricksichisvolles Verhalien untereinander angebracht
ist! Sicherlich wiirden unterstii Fahrradkampagnen die Bevilkerung fis das
Thema Radfabren zusétzlich sensibilisieren!

Aufgrund der Topografie ist das Fahrradfahren in GL nicht besonders reizvoll. Dazu
kommt noch eine schiechte und eher ¢chaotische Radwegesituation

Aufgrund der Topographie von Bergisch Gladbach sind Pedelecs eine gute Aftemative
zum Aulo. Solange digse aber aul 25kmih begrenzt sind (anstatl auf 32 bzw. 35 knvh)
wie in anderen Landem, ist das Pedelec eben doch keine echte Alternalive 2um Awuto,

Austau und Beschleunigung des KfZ-Verkehrs ist mit Fahrradfreundlichkeil vereinbar
Eine Verengung des Stralennetzes far Autes ist nicht die Losung.

Auweia, wo soll man da als Radfahrer anfangen in Bergisch Gladbach? Bei der
Provinzpusse um die weitiremde neue Regeiung fiir das Befahren der
Fuigiingerzone? Beim fir Radfahrer unnitig gefabriichen “Turbokreisel? Bei den
Autafahrern, die ungeniert auf dem Radweg direkt an der gréSten, gefahrlichen
Kreuzung in Schifdgen parken, um bio® nicht ein paar Meter fiir ibr Eis laufen 2u
mussen, und die Stadt darauf ernsthaft mit einem lacherdichen Schild einer angeblichen
Videouberwachung des absoluten Halteverbols antwortet? Bei den lebensgafahrich
direkt neben Parkplatzen platzierlen Fahrradschutzstreifen auf der Altenberger-Dom-
Strale? Bei dem Witrwarr um schlecht und falsch beschilderie Radwege? E5 tut sich
hier kaum etwas, es wird eigentlich pur verschiimmbesserti

B505 Waldgebiet besser sdubem . da es dort auch keine StraBenbeleuchtung gibt
Befahrbarkeit der Fuigédngerzone mit dem Fahimad ist chaotisch geregeit.
bei der Neuschaffung von StraBen wird vermehet auf Busstreifen gesetzt, die auch von

Radfahrem benutzt werden diifen, das ist sehr varbildlich und diese Wege sind
ausreichend dimensionient und spiegeln alle posiliven Aspekie der Umfrage wieder
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Dies betrifft in Bergisch Gladbach aber nur einen sehr kieinen Teil der Wege, daher ist
es fur mich schwierig gewesen, verniinftige Antworlen zu geben. Die “alten” Radwege
{assen namlich in jeder Hinsicht zu wiinschen {brig.

Bei uns in Bergisch Gladbach, gibt s keine Radh die vom Auto- und
Fulgangerversenr abgetrennt sind. insbesondere die Herren von der CDU machen bei
geplanten MaBnahmen immer wieder einen Riickzieher zugunsten des Autoverkehrs.
Es gibt keinerlei Aktionen der Stact um den Radverkehr zu fordem. Bei
Einkaufsmoglichkeiten werden oft keine Stellplatze fur Rader vorgehatien.

Bei uniibersichtlichen Einmandungen (z.B. Hecken) muss der Autofahrer besser garauf
hingewiesen werden, dass Radfahrer auflauchen kdnnen. Pedelecs sind schneller als
Rader, Bei gemeinsam genutzien Wegen {z.B. Weg entlang der Strunde von
Hemensirunden nach Berg. Gladbach) soflite Anleinpfiicht fur Hunde gelten. Bessere
Beschilderung im Kénigsforst. (z.B. von Moitzfeld nach Kéin)

Bergisch Gladbach hat eine extrem fahrradunfreundiche Verkehrspolitik.
Freizeittahrradfahren far Touristen wird gefdrdert, Wir brauchen jedoch eine Politik die
das Fahmradfahren im Afllag als Altermative zum Autofahren férdert. Wohn-
Arbeitsverkehr. Einkaufen. Schule, Endlich ist die Fuftgangerzone freigegeben worden.
Aber Jeider nur sehr beschrankt. Fahmadwege sind rar und schlechl. Fahmradsiénder
kaum vorhanden. Es ist s0 gut wie unmaglich shne Verkehrsiibertretungen den S-
Bahnhof zu emeichen. Legal musste man groBe Umwege in Kauf nehmen, Dort gibt es
kaum Fahrradstander und die stehen an der falschen Seite des Gleises. Ansonsten
kanr: man das Fahriad nur gegen Entgelt abstelien. Wer das nicht méchte, muss sich
behelfen. Die meisten Birger ketien ihre Fahmrdder an irgendwelche Zgune. Die
Mitnahrne von Fahrriidem in der S-Bzhn steigl rapide. Dert ist kein Platz fir so viele
Rader. Warum die 1e Klasse nicht aufheben und Fahrradableile schaffen? tch komme
aus den Niederdanden und bin entsetzt Giber das Benehmen der Autofahrer den
Radfahremn gegeniiber. Im Fanhrunterricht soll diesem Thema viel mehr Aufmerksamkeit
gewidmet werden

Bergisch Gladbach ist sin Paradies fir den MIV fier wird weiternin vehement daran
gearbeitet den Full- und Radverkehr kiein zu halten.

Bergisch Gladbach ist fahrradtechnisch eine Zumutung und teilweise lebensgefahnichi
Bergisch Gladbach isl vor allem Autofabrerstadt, leider

Bergisch Gtadhach kannle eine fahradfreundliche Stadt sein, da sich aufgrund der
kurzen Distanzen mit dern Fahrrad alles gut erreichen lasst. Schon wére es, wenn
menr far fahrmadwege, Sicherheit und Akzeptanz der Faheradfahrer als
Verkehrsteiinehmer getan wiirde..

Bergisch Gladbach, eine Katastrophe, was die Radfahrer Freundlichkeit angeht, es gibt
viel zu n,

Eenicksichligung der Radfahrer bei Neugestaltung der Verkehrsfihrang. Beispigl in
Bergisch Gladbach: Drescher Kreisel, Ragweg zur Radstation am Bahnhof

Bescnders in der FuBgéngerzone fehlen Abstellmaghichkeiten fir Fahrréder.
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Bessere Fahrradwege bitte, inklusive einer glatten Qberflache.

BGL hat auf den wichtigsten Verbindungen die Radwegbenutzungspfiicht
aufgehobenen, Ab und zu gibt es noch ein Schild Fahrrad frei". Schutzstreifen sind
keine Lésung, es fuhrt zum engen Uberholen. Beide Stadtzentren von BGL sind
schiecht emreichbar.

EGL hat viele Radwege entschilder, auch solche, die sinnvol waren. Z.B. am
Refrather Weg zwischen Relrath und Grenau.Die Innenstadt ist aur auf "Radfahrer frel”
Wegen oder auf der Fahrbabn erreichbar

Bisher bestehende Radwege wurden ersatzlos gestrichen. Da die Kennzeichnung auf
den Wegen (farbliche Markierung) nicht angepasst wurde, herrschi teitweise véllige
Verwirrung iber die Verkehrstishrung fiir Radfahrer. Es kommt zu vielen gefahriichen
Situationen zwischen Radfalrem, FuBgéngern und Autofahrem, da die
Vorfahnisregelungen unitbersichtlich sing.

8ir igh 1, Schiagle und Oberflichen missen dringend beseitig/ernevert

werdent

Da in unserer Stadt sogar die Stragen 2.7. in einem jammenrlichen Zustand sind, habe
ich keine Hoffnung, dass sich an den Radfahrwegen etwas ander.

Das "Gehampef” mit schlechten Radwegen scllte endlich aufhdren, Fahrzeuge gehdren
auf die Fahrbahn, Und ein Fahrrad ist ein Fahrzeug. Punkt. OPNV soilte kostenlos sein,
damil es endlich aufhén, dass immer grofere Fahrzeuge mit nur 1 Person die Stadte
belagem und alles Verschmutzen. Es braucht nicht mehr Radwege - es braucht
Akzeptanz dass ein Radfahrer nicht nur ein gleichberechtigter Fahrer ist {im Gegensalz
zum Auto} sondemn eher das Gegenteil: Ein besserer, denn er hat mehr Geld und
schiizt das Klima. Er Jebt gestinder und langer.

Das MobiK in unserer Stadt wird seitens der Politik und Yeile der Verwaltung blockien
und verhinden. Seit fast 2 Jahren Stiistand Turbokreisverkenr mit vorrangiger
Radverkehrsfihrung, Die Ubergédnge haben harte Kanten, Das geht auf Gesundheil,
Sicherheit und Maternial. Kein durchgehendes Konzept bei Neugestaltung van
Radverkehrsantagen. Flickwerk ohne Sinn teilweise. Zu schmale Schutzstreifen unter
ERAZ010 Ma auf LKW Hauptrouten. Lebensgefaniich. Allasten werden nicht
aklualisiert. Kaum Ausgaben fiir den Radverkehr pro Xopf. Stadt Bergisch Gladbach
lehnt Offenlegung der Kosten ab.

Das Ortszentrum von Bergisch Gladbach ist von Refrath aus kommend schwer zu
erreichen. Die Ampelschaltung auf der Verbindung zwischen Ortszentrum und Refrath
15t radfahruntreundlich. Die Werbekampagne zur Befahrbarkeit der Fullgédngerzone war
widersinnig, da keine Befahrbarkeit gegeben ist, Die Polizei empfiehlt zunschst die
Ablegung einer Radfahrprifung in Klasse 4, bevor der Schulweg allein mit dem Rag
zuriickgelegt wird. Kampagnen der Stadt zur Eindammung von Elterntaxis und zur
Forderung des Rad- und Fuverketrs erscheinen mir halbherzig. Seitens Mitarbeilern
der Stadtverwaltung wird Verkehr mit molorisiertem (ndividualverkehr sprachhch
gleichgesetzt und Rad- und Fuflverkehr offenbar picht emst genommen.

Das Stadizentrum ist fiir normale Radfahrer unereichbar.
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Oen Radfahrem gleichwerige Prontat einrdumen wie den PKWs, aicht nur an einigen
exponierien Stetlen, wie dem neuen Kreisverkehr. Die Quaiitat der Radwege isl ein
Katastrophe. Schlaglacher, der Weg dicht an Ein- und Ausfahrten. Als Radfahrer teilt
man sich entweder mit Fulgangem oder mit Autofahrem den Weg.

Der Autowahnsinn hal die Grenze des Ertraglichen schon Gberschriten. Trotzdem
denkt die Mehrheit der Borger - und ebenso die Politiker - noch immer nur dber mehr
Autostralien (inkl. Autobahnzubringer bis in die Innenstadt) und Parkplatze nach.

Der neue Radweg vor dem neuen Kreisel konnte ein erstey Schntt in die nchtige
Richtung sein.Die temporare Freigabe der Fuggangerzone ist ein Schifdblirgerstreich.
Die Verantwortlichen haben coffensichilich Schwierigkeilen damit, Verantwarkung zu
Gbemehmen. Als wiren Radfahrer und Fullgdnger veraniwonungslose Idiolen, die
nicht in der Lage sind, sich mit angepasster Geschwindigkeit, nebeneinander zu
bewegen. Wenn es itherhaupt Einschrankungen {Fahrtempo) geben miissle, dann
doch bitle in Retation zur Anzah! der Personen. Jede(r), der mit einem Rad in der
Fullgangerzone unterwegs ist kann besldtigen, dass er/ sie sein / ihr Tempo
dementsprechend anpasst. Nein, das geht offensichtich nur zu ganz bestimmlen
Uhrzeiten undg bleibt ansonsten aller strengstens verhoten:)

Der Rat u. die Verwaltung scheint sich fiir die Belange der Fahrradfahrer wenig 2u
interessieren.

Der Weg von Schitdgen in die Innenstact von Bergisch Gladbach auf der Kempener-
baw. Paffrather Strale ist gemeingefihriich, Fahrradstreifen enden im Nichts, die
SiraRenoberfliche ist so schlechl, dass man Angst haben muss 2u stirzen.

Die "Bedarfsschattung” fir Radfahrer an Ampeln sollte abgeschafft werden.

Die "Teilsffaung” unserer FuBgangerzone fir Radfabrer hal fur sehr viel
Diskussionsstoff gesorgl und wird vermutlich leider wieder aufgehoben. Nicht zuletat,
weil es dennoch rucksichtslose Radfahrer gibt-senr 2um Arger derer die die Ertfinung
begriBt haben!

Die axiuelte Situation fir R, in Bergisch Gladbach ist sehr drgerlich - es gibt fast
keine Radwege, Radt auf der Haup Re ist sehr getahrlich, Radiahrer sind in
der innenstadt nicht erwiinschl. Es wing Zeil, dass sich die Dirge mehr in Richtung pro-
Rad entwickein!

Die Akzeplanz des Radfahrens in GL ist nicht gegeben, es kommt immer wieder zu
(lebens-) bedrohlichen Szenen. Z B. wurde meine Tochter in meinem Beisein in einer
freigegebenen EinbahnstraBe gegen den Verkehy fahrena bewusst von einem
Autofahrer angefahren, weil er meinte, das Recht sei auf seiner Seite!!! Hier herrscht
bezuglich des Radfahrens vorsintflutliches Denken vor ... leider

Die Anbindung an Nachbarstadte, im Besonderen nach Kéln, ist von unserem Wehnon
aus katastrophai. Mt Kindem lebensgefahrlich.

Die Angaben beziehen sich weitgehiend auch auf Koin (ich fahre von Gladbach nach
Kéin).

Die Ausweisung der vorhandenen Fahrradwege soflte umgehend und Ikckenlos an die
gellende Strassenverkehrsordnung in Ubereinstimmung gebracht werden
{benutzungspfiicht/Benutzungsrechy-verbot). Dies ist bislang duBerst darftig edolgt,
insbesondere nach SiraReneinmindungen. Benutzungsrechte [Radfahrer frej] sollten
mégtichst abgeschaffl und gegen Fahrradstreifen auf der Strasse erselzl werden, da
die damil einhergehende Geschwindigkeitsbegrenzung (Schrittempo: 8-10 km/hj nur
vei sehr starkem FuBgingeraufkommen nicht wirklichkeitsfremd ist.

Die Benutzd flicht vieler Rad wurde autgehoben. Diese MaRnahme wurde
lediglich individuell durch wenige Schilder bekannt gegeben. Die Benulzungspfiicht ist
vielerorts nichl eindeutig erkennbar, weder fir den Radfatrer nech fir Ktz-Verkety. Es
erfolgte keine intensive Medienbegleitung. Es kommt dadureh haufig zu unsthinen
Konflikten mit dem Kfz-Verkehr.

Die Fahrbahnbeschaffenheit von HauplstraBe / Odenthaier Str. in Richiung Forum ist
“wirklich sehr schleght”! Habe damit gerechnet dass es sich nach der Riesenbausteiie
bessert, aber da hat sich leider immer noch nichis getan, Uberhaupt ist die Hauptstrate
in keinen "ausreichenden® Zustand. In Hohe der Polizei ist es soao schiimm, genau so
sehr wie einige Hunder Meter weiter, we der Fahrradweg von Fuligéngemn benutzt
wird, weil es einfach zu eng ist fiir beide. Es sind viels Kinderwagen und altere Leute
mit Roflator unterwegs. Wenn ich die Strafte benuize werde ich angehupt und
beschirmptt.

Die Fahrradsituation ist se gefahrich, dass ich mir ein Auto gekauft habe, da ich
mich nicht trave einige Wege mit dem Rad zu fahren, In alfen Stidten, in denen
ich vorher gewohnt habe, war das nie der Fall und auch da war die Situation fir
Radfahrer schtimm.

Die Fahradwege sind unterschiedlich gut gepflegt. Die Beschil ng ist uneinkeitlich
und verwirrend. Aber vor aliem ist der Zustand der StraBendecken eine Zumutung.

Die Frage nach der Breite der Radwege is ja ganz nett, aber wo ist die Frage, cb es
iiberhaupt Radwege gibt? Die gibt es hier namiich viel zu wenig. Und wenn es sie gibt,
fihren sie entweder sehr verwimend oder mitien auf die verkehrsreichsien
Haupistrafien {insbesondere die Bensberger Strale). Als Fahmadfahres wird man von
den Autofzhrem eher als drgerliches Hindemis wahrgenommen. Um kerrekl in
Fahrrichiung zu fahren muss man haufig Umwege in Xauf nehmen oder auf den
beiebten Hauptstralien entlang.

Die FuBgangerzane in Bergisch Gladbach ist nur bis 10 Uhr bzw. wieder ab 17 Uhr fir
Fahrréder frei benutzbar, Unmaglichilti

Die Fuigdngerzone in der Innenstadt solite fisr Fahrrader frei gegeben werden

Die Fuligédngerzonen sotlten nicht nur zeitlich beschriinkt fiir Radfahrer freigegeten
sein, sondem unbeschrankt.

Die hiigelige Topographie wurde bisher als Ausrede benutzt, um nichts fr den
Radverkenr zu fun, Trotz e-Ridem hat sich ¢as noch nicht wirklich gednden - in
Sonntagsreden sind alte dafir, ater sobald es um konkrete Entscheidungen und
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Ausgaben geht, zeigt sich wie wenig Bedeutung das Thema for die Lokalpolitik hat.
Das gréQite Problem ist der Mangel an verniinftigen (getrennten) Radwegen. Die
wenigen, die s gibt, enden nach kurzer Fahrt im Nirgendwo. Alies Weitere -
Absleflanlagen, Winterdienst, Akzeptanz, OPNV, Werbekampagnen usw, - sind eher
kosmetische Fragen, die ohne bessere Radwege véllig nulzlas sind.

Die Kontakischleifen an den Ampeln reagieren zum Teil uberhaupt nicht auf Fahrrader.
Da bleibt nur warlen bis ein Aulo kommt, absteigen eder siindigen. Ampeln springen
spat abends gerne unvermitieft in eine .So-da“-Rot Phase was zum unnétigen
Bremsen zwingt da sie, sofem die iConlaktschigite funktioniert, wenn man die Kreuzung
eweicht, wieder auf Grun springen. manchmal. $tatt Radwege in Stand zu halten
verwendel man geme ilder: Radfahrer igen, Rad! defekt 0.d. Die Radspur
auf der Gdenthaler Str. ist so eine At Kurzhaltezone fiir Autos und Anlasse aller Art.
Die neue Kombispur Rad/Bus im Zentrum auf der Umgehungssirafie ist super. Der
_Turbokreisel” an der Gohrsminte funktionien meines Erachiens gul. Der neue Radweg
Schildgen-Hummelisheim ist sehr gut Der Gladbacher steht den Radfahrem eher
fremoelng gegenitber. Man fahr haft Auto, fch habe manchmal den Eindruck. dass
man die Fulgangerzone eher fiir Aulos als fiir Fahrrader offnen wiirde.

Die Kreuzung Kempener StraltefHandstrasse ist aus Racfahrersicht eine Katastrophe.

Die Politik bevorzugt eindeutig nur den Auloverkehr und vemachldssigl den
Radverkehr. Die Situation fur Radfahrer muss sich unbedingl verbessem. Der
Fragebogen stellt einen guten Entwurf dar und deckt sehr viel ab, was for Radfanrer
wichtig isl.

Die Politix gibl an, keine Kapazititen in der Verwaltung fir ten Dialog mit den
Fahrradnutzer {-verodnden) zu haben. Was soll da ¢in Radfahrer in der Stadt
erwarien?

Die Patitiker in GL soliten mutiger sein und Manahmen sus Konzepten wie dem
Mobilitatskonzept konsequenter und zagiger umseizen. Es wird immer noch dem Kfz
der absolule Vorrang in der Verkehrsplanung - soweit sie Gberhaupt in der Verwallung
existiett - gegeben, sei es auf der Fahrbahn oder im ruhenden Verkehr. tch wiinsche
mir furs Radfahren mehr Platz auf gen StraBen. Sicherheit z B, durch Radstreifen und
wo dies absclut nicht méglich ist, viel bessere und breitere Radwege. Bessere
Seschilderung. Negativbeispie! eines erst vor wenigen Jahren emeuerten Radwegs:
Radweg entlang der K 41 zwischen Steinacker und Efrenfeld. Anmerkung zum
Fragebogen: Die Frage "Wie wichtig sind die folgenden Aspekte fir das Radfahren in
threr Stadt?” finde ich missverstandlich. Ist es eine Frage nach meinen
Wunschvorsteliungen oder nach den tatsachlich angewangten Aspekten in GL, die nur
zu bewerten sind?

Die Radfahr-/Schutzstreiten zwischen flieendem Verkehr und teilweise vorhandenen
Parkstreifen sind ohne jeglichen Sicherheilsabsland markiert. Radfahrer fahn
unmitielbar neben den abgesteiien Fahrzeugen mit der Gefahr, dass sich piétziich die
Kfz-Tur &tinel. Es werden Schutzstreifen auf Strafien aufgebracht, auf denen die Kiz
nicht nur vereinzelt sondemn slandig diesen mit benutzen mirssen (hohes
Verkehrsaufkommen in beiden Fahririchiungen; Begegnungsverkehr nur méglich. wenn
beide Fahrzeuge bis fast an den vorhanden Bordstein "ausweichen” mussen. Bei der
Anlage von Radwegen, Radfahrsireifen und Schutzstreifen werden fast ausschtiefllich
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die Mindestbreiten (nach SIVQ) umgssetz! und dann roch in Einzeifallen /
streckenweise unterschritten,

Die Radstation im Zentrum ist sehr erfreulich und emmogticht endiich ein sicheres
Abstellen!

Die Radsireifen an der gesamien Paffrather Strafie sind gefihrich angelegt, da sie teils
zu eng sind oder sogar pléizlich mitlendrin enden und 2um gef8hrlichen Einfadeln
zwingen.

Die Radwege hdren einfach abrupt auf, z. 8. An Kreuzungen, die Beschilderung istim
stadtischen Bereich rnangelhaft. es gibt in Bergisch Gladbach kein
usammenhangendes Radwegenetz. Ich spreche mich sehr fir eine Anderung der
Denkrichiung aus, dem Fahmrad mehr Raum in den Verkehrsplanungen zu geben.

Die Regelung in der FuBgingerzone ist zwar ein Anfang aber niicht genug. Positiv ist,
dass am neuen Kreiset Fahmadspuren und Symbole auf der Busspur umgeselzt
wurden. Sitte erlaubt das Radfahren entgegen der Fahririchtung in der kompletten
Laurentiusstrafie,

Die Stadt Bergisch Gladbach ist Pilot-Stadt fir die Mobititdt in NRW. Trotz einec

p ioneilen Mobilitétssludie hat sich nicht viel merklich geandert, Statt einer
zupackenden Umsetzung nur Trotzreaktionen. Die Haushaltsiage "subventionierl das
Gewerbe" (die Untemehmen zahlen nicht die erforderlichen Steuvem) und die
Finanzierung der Vorhaben der Mobilititsinitiative bieibt dabei autf der Strecke
Bergisch Gladbach ist eine aulofreundliche Stadt und die Autofahrer erwarten
kostenlasen Parkraum vor der S-Bahnstation. Sie beziehen sogar den Birgersteig ein,
urn aneinander vorbeizutahren, Poller werden bewusst umgefahren, weil die Rep
dayert - ja. Seit 1950: die Fahrbabn gehdr nur den Autes, andere Verkehrsteilnehmer
haben ihre eigenen Fliachen. Seit 2018: alle Mobilitatsteilnehmer teifen sich die
Mobilitatsflache. Teilen fallt eben schwer.

Die Stadt Bergisch Glagbach muss dringen was an den Radwegen tun bei den Verkehr
(Schildgen Katterbach)

Die Stadt Bergisch Giadbach zeichnet sich durch eine insgesamt fahadfeindtiche
Atmosphare aus. Selbst bei Stralensanierungen werden kaum neue Radwege bzw.
Radstreifen eingerichiet. Die meisten "Radwege” enden unvermitielt und ohne
Wamhinweis. Einpahnstralen sind fast zu 100% nicht in Gegenrichtung freigegeben.
die Wegefiihrung orientier! sich am Bedarf des Autoverkehrs, Fahrradfahrer werden als
lastiges Beiwerk empfunden.

Die Stadt ist im Aligemeinen fahrradunfreundlich!

Die Stadt soll endtich die Laurentiusstrale fir den Radverkenhr 8tinen {gegen die
EinbahnsiraBe). Da ist genug Platz,

Die Stadt solite endlich anfangen brettere Radwege auf den Strafien aufzuzeichnen.
Auflerdem solite die Radweg auch befahrbar sein und nicht durch parkende Aulos oder
LKWSs zugeparkt werden, Typisch dafir Richard-Zander-Str. 11! Radwege gehdren auf
die Strale und wenn mil auf den Birgersleig. dann nicht auch noch daneben
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parkenden Autos. Siehe Hauptstralle. Wenn dann der Beifahrer die Autotdr 6ffnet ist
das fir Radfahrer extrem gefahrichit!! Sorry Bergisch Gladbach hat s nicht draufi!

Die Verantworllichen unserer Stadt soilten mal selber aufs Fahrad steigen und in der
Woche zu unterschiedlichsten Zeiten durch die Stadt fahren, um sich seibst ein Bild
machen.

Die Verkehrsfiihrung in Bergisch Gl 1 insg ist uniber lich. Die
Fahmadstreifen sind zu schmal. Cft werden Ampeln und Verkehrsschilder mitien auf
dern Futganger- und Fahrmadweg montiert Wenn man um die Kurve fahrl, hat man
das subjeklive Gefiih! vor den Mast zu fahren und kann sich nicht auf den
Straflenverkehr konzentrieren. Nicht selten werden die Schilder bei Unféllen
umgefahren, slehen schrag in den Weg. Bausteilen werden so schlecht ausgeschildert,
dass man nicht frbh gerug eine Altemative wahlen kann. Die Radwege werden oft suit
mabilen Schitldem / Milltonnen zugestell, Die Fiihrung bei Uberqueningen vor
Kreuzungen ist eine Zumuiung ung ahnelt einem Hindemislauf. Die Ampelschaltung ist
nur auf den Autoverkehr ausgelegt; aber auch da oft nichl synchranisiert.

Die zeillichen Regelungen zur Offnung der Fulgédngerzone sind eine Farce. Es gibt
viete gefdhriiche Stellen mit blockierten Radwegen {z.B. durch Lichtmasten), mit
gefdhrichen Einmandungen von R gen in den Stral rkebr, mit R gen im
sehr schlechten Zustand....

Dringend missen hier die Autofahrer sensibitisiert werden, Es vergeht tatsachlich kein
Tag an dem mir nicht ricksichislos die Vorfahint genommen oder ich anderweitiy
gefdhrdet werde. Gestern erst kam ich mit einer zu Recht fassungslosen jungen
Radlerin ins Gesprach wei sie auf 300 Metem Strecke sich gleich dreimat hitte tot
fatiren konnen. Das war in Refrath. Aber auch in der City ist es oft schiicht
lebensgefanrlich,

Durch das Autheben der Benutzungspfiichl werden viele Ragwege nicht mehr repanert
und verkommen. Die Fahrradmitnahme in der 8-Bahn ist katastrophal, wenn Kurzzige
eingesetzt werden. AuBerhalb des Bahnhofs fehit s an abschlieBbaren Fahrradboxen,

Burch den starken Verkehr und die vielen Baustellen (Leverkusener Briicke) sind die
Autofahrer so genervt, dass man sogar mil einem S-Pedelec lieber verbotenerweise
Radwege nutzi, als sich von den Autcfabrem anhupen, eng Uberholen odar anderweitig
bedréngen und ndtigen zu lassen. Das gilt fur GL., Leverkusen und den Kélner Norden.
Mehr MITEINANDER ware super - geht in anderen Landem auchf

Durchiahnt der FuBgé one in der & tadt; gang oder gar nicht (Derzeit Konflikte,
weil Zeiten, die sich kein Mensch merken kann, Schilder, die zu kiein sind) Viet mehr
Fahmad-A limo gt iten am Konrad-Adenauer-Platz am Eingang zur
FuBgéngerzone, Dann wiirden vielleicht auch weniger Radfatver regewidnig die FGZ
fahren. Da mehr Fahr dnder wohl dem Kamevalszug im Weg stiinden, kdnnte
man demonti Stander aufstelian. Bei StraBenpl; gen wird der Radverkehr zu

wenig beachtet, Das gleiche gilt far Baustellen (2.8. Sct galerie in B; 9)

Durchgangig gekennzeichnele Fahrradwege such sus der Siadt hinaus fiohrend

Ein groBes Hindemis, welche s nur schwer umfahren werden kann, stellen unsere

Politiker dar. Sie wollen keine Radfahrer sondern kiimmem sich darum, dass det
Kraftfahrverkehr gut rollt (was natarich nicht funktionier, da es zu viele Kraftfahrzeuge
gibt). Es miissen uberafl ausreichend Parkplatze fir Autos vorhanden sein und es
dirfen auf gar keinen Fall Parkpldlze fur den Radverkehr entfallen. Die COUL/SPD-
Kooperation blockien die MaBfinahmen zum Mobix 2030, welche vor Jahren auch von
ihnen beschlossen worden sind.

Ein Radschneflweg Richtung Koin wire wiinschenswerl,

Eine Fahmradautobahn Richtung Kéin Giber die alte Stragenbahn Trasse Richtung Kéln

und weiler in die Innensiadt von Kain ware mir wichtig. Eine begueme und koslenlose

Mitnahme des Fahrrades in 6Hentlichen Verkehrsmitieln {z.B. wie in Kopenhagen) wére
mir wichtig. AbschiieRbare Fahrradboxen an Maltestellen des OPNV |, die man auch fur
kurze Zeilspannen nutzen dar, {(anstatt nur monatsweise mietbar), ware mir wichtig.

Einige Kamera-gesteuerie Bedarfsampeln erkennen Radfahrertinnen dei Dunkelheit
nichl, so dass die Ampel rot bleibl.

Einige Strecken in der Stadt sollien Mensch meiden

Einige, wenige positive Verbesserungen sind ein disschen wie der Tropfen auf dem
heiBen Stein. Es misste deutlich mehr in dig Infrastruldur investiert werden -
Insbesondere Radschneliwege nach Kéin. Generedl ist die Situation auf der
HauptverkehrsstraGe nach Kéin fir Radfahres weiterhin untragbar, Schlagldcher,
Ampelschallung, parkende Aulos. Auch der Zustand der Radwege ist generell
katasirophal. Dorl wurde in den meisten Falien schiichtweg kein einziger, mdder Eure
in die Hand genommen.

Endlich handeln und nicht nur so tun als nimmt man das Thema Fahradfahrem emst.

£s fehlen “Schnell Wege™ fur Fahrrader zwischen den Dbrfem und Stadlen! Z B. [ich
bin mal zum Testen mil dem Rad lber die Autobahn zur Arbeit gefahren, |ch war nur 8
min langsamer als mit dem Auto im Stau!! (Echit wahe: Sonntags morgens um 6:00
von Bensberg nach Kétn Deutz,., bat keiner gemerkt .....hat Spad
gemacht.....Strafe hiitte ich ({lachend)) akzeptiert)

Es fehlen Radpendierwege z.B. nach Kéin. Stadtmitte ist mil dem Rad nur dber
Umwege emeichbar, da Einbahnstralle nicht in Gegenrichtung fir den Radverkehr
freigegeben werden. FuBgéngerzone nur in bestimmien Zeiten fiir Radfahrer gedtinet.
Geme ganz freigegeben, Es gilt dabei aber natrlich die Rucksichtnahme insbesondere
auf Futganger. Weniger Lobbyarbeit fir den Autoverkehr. Umdenken in der {HK
hinsichtiich Kautverhaiten Autofahrer vs, Spontankiufe durch Radier notwendig.
Innovationen und Mut fehlen. Barger meinen, dass alles mit dem PKW erreichbar sein
soil. Cffentlich Diskussion anstoRer hinsichtlich der Gleichberechtigung ven Radiem,
Autofanrem und Fullgangem auf alien Verkehrsflachen in der Stadt. Radwege sind im
katastrophalen Zustand!

Es fehlen Ragwege nach Kain

Es gab im letzlen Jahr eine scheinbare Freigabe der Fullgangerzone fur den
Radverkehr - jedoch nur fir die Zubringerwege, nicht die Hauptirasse und generell
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nicht zwischen 10 und 17 Uhr, 222727 Das darf eigentlich nicht als Eolg fir den
Radverkehr kommuniziert werden,

Es gibl bei uns kein zusammenhangendes Konzept fur Radfabrer. Es gibt von allem ein
wenig, hier ¢in Silick Radweq, da sogar ein breites Stckchen, dann wieder keiner,
dann ein Stlickchen auf der Strafibe, welches dann pldtzlich nur noch 50 om breit ist
oder ganz authon. Dann ist der Radweq ir d und irgendwo ein St auf
dem Burgersieig, mat schon glatt, aber meist PRlasterstein, uralt und hubbelig. Und
dann kommen diverse Kreisverkehre, wo man gar nicht kapien,, wo man als Radfahrer
fangmuss, bei jedem Kreisverkehr ist es anders... Man muss detektivischem Einsatz
bringen, um wenigsiens auf den Stiickchen Radwegen fahren zu kénnen, oder man
t&sst &5 gleich...

Es gibt im Mobilitatskonzept der Stadt Bergisch Gladbach gule Vorschlage fir
Verbesserungsmalnahmen fur Radwage, Leider werden diese kaum umgesetzt.
Stattdessen wird Geld fir Beschilderungen ausgegeben, mit denen die Radwege, die in
einem schlechten und oft gefahrichen Zustand sind, beworben werden. Dies gifl 2.B.
fior die Strecke Schildgen - Becgisch Gladbach Zenfrum. Mainahmen, die faut
Mebilitétskonzept 2017 fertiggestelit werden sollten, sind noch nicht einmal gepfant!

Es gibt keinen durchgehenden Sicherheitsstreifen von Schildgen zum Zentrum,
Mergens miissen Radfahrer sich auf der Paffrather Str. var dem Uberqueren der B508
im Aulostau anstellen oder auf dem Fulweg weilerfahren. Noch besser ware eine
Strecke im Griinen, mit wenig Umweg (Herkenfelder Weg, 8ad, ...)

Es gibt dobenswerte Einzelmalnahmen, aber kaum durchgehende Fahrradstrecken
und insgesami eine geringe Akzeptanz fir Fahradfahrer als Verkehrsieilnehmer.

Es gikt sehr wenig Radwege, oft hiren Radspuren auf HauptstraBen einfach im Nichts
auf, und man muss 2wischen dem starken Autaverkehr weiterfahren, ohne altemativen.
Es gibt aus keiner Richtung ungefahrliche Wege ins Zentrum. Wege mit dem Fahrrad
zu machen erforderl grefie Aufmerksamkeit und Sichecheit im Umgang mit viel
Verkehr.

Es gibt zwar ein Mobifitaisken2ept. Aber selbst die zaghafien Ansétze werden
halbherzig und schieppend oder gar nicht umgesetzt

Es ist absoiut lebensgefahdich in Bergisch Gladbach (BGL) Fahrrad zu fahren, Véllig
chaatisches und sinnlose Verkehrsfihrung in BGL, zum Beispiel wird der gesamte
Verkehr in einen Kreisverkehr gelgitet, wodurch dann seltsamerweise alles blockiert
wird. Die moglichen Entlastungsstrallen wurden geschlossen. Fahrradwege héren
einfach piotzlich aul. sind kaum 2u erkennen und sind so schmal, dass man Sie besser
gleich weg gelassen hitte. Ampelschaltung? Sind die mit Absicht so démliich
geschaltet? Nahezu in der gesamien Stadl. Die Verantwortlichen sollen allesamt
abtreten. Ich wiirde geme mehr mit dem Fahrrad fahren, mochte aber am Leben
bleiben

Es ist eine Zumutung Personen mit dem Rad fahren zu lassen es ist gefdhriich

Es ist grausam.
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Es ist keinerei Verbesserung der Situation erkennbar!

Es mangelt an 30er Zonen in bestimmten Stadtleilen (Bensberg, Moitzfeld, Heigkamp)
auf Strafien mit viel FuBgangerverkehr. an Schulen, Supermérkien und Orlen der
Begegnung

€s reichl immer noch nicht, ginfach in Stichmédnnchen Manier Piklogramme auf die
anderen Radwege zu schmieren und somit den Radfahrem klar machen zu: wolien,
diese Wege in Ergédnzung der Fahrbahn putzen zu KONNEN! Hier muss, wenn mit
eingr gewissen Emsthaftigkeit an die Sache rangegangen werden soli, entsprechendes
Geld in die Hand genommen werden und die Baustnden der B0 iger Jahre ("rote”
hochboard-gefuhne sonslige Radwege) zunickgebaut werden, damit auf der Fahrbahn
endlich fldachendeckend im Stadigebiet die Schutzstreifen markier werden kdnnen.
Denn die Platzverhaitnisse auf der Fahrbahn erlauben es nichi, in Erganaung zu diesen
hochboard-gefGhiten Wege, die mit dem “roten-Radsireifen” versehen sind und
{iperdimensionien breit sind, hier zuséizliche Ftachen auf der Fahrbahn bereit zu
steilen, von der Erkennbarkeit, wo denn der Radfahrer nun zu fahren hat, mal ganz
abgesehen, Dann gébe es auch nicht mehr die Situationen, wie sie sich in der unteren
Hauptstrae darstelen (Unfalinsike durch die unzahii 2ufahrien sowie den Tur-
offnen-Situationen des in diesem Abschnitt liegenden Parkverkehrs), Der Oberregional
angebundene Radverkehr ist fir den 13glichen Gebrauch im Radschneliverkehr nicht
geeignet (s. Verpindung nach Kiren, Overath, KéIn {ganz schlimm, die Bergisch
Gladbacher Strale ist einfach ein chaotisches Nadelohr)--insbesondere in FR Kdln bis
zum Wiener Platz Kéin an den Rhein muss dringend etwas passieren!

Es sind nur enge, gefahdiche Schulzstreifen in Planung. obwehi die Fahrbahnbreite
auch fir die breiferen Radfahrsireifen ausreicht, Wenn die Stralie etwas enger ist sind
einseitige Radfahrstreifen bergauf sinnvoller, als beidseitige enge Schutzsireifen, auf
denen Radfahrer eher gefdhrdet werden, in dem sie u.a. auch bei Gegenverkehr viel zu
eng {iberholl werden, Winschenswer ist auch, wenn es ¢in Radroutennetz durch

Wo? alen (->Fahmad n) geben wiirde, abseits der HauptverkehrsstraBen mit
den vielen Schadstoffen und Ampeln, Die einzeinen Fahrradstralen soliten an allen
gteichrangigen Srraflen verrang bekommen. damit Radfahrer nicht immer
abbremsen/anfahren und vorsichtig sein missen. Das verkiirzt die Reisedauer,
vermngerl den Kraftaufwand und erhiht dadurch die Reichweile in km. Naturlich darf s
in den FahrradstraBen dann auch kein bremsendes, wechselseitiges Parken mehr
geben. bei dem je nach dem Radfahrer bei Gegenverkehr anhaiten miissen, oder auch
sehr gerne von Autofahrer in die "Tirzone” abgedréng! werden

Es sollte der alle Bahndamm ais Radschneliweg, natiirlich beiguchtet, ausgebaut
werden. Auch Verbindungen nach Kéln scllten ausgebaut werden. Evil. entlang der
S11.

Es sollte mehr Radwege auch auf Blrgersteigen geben, damit man nicht immer auf der
Strafie fahren muss,

Es solite was dran getan werden, dass die fahrradwege nicht abrupt aufhdren.
Es tut sich (fast) nichts. Plane werden erstelll, die Verwaltung steht nicht! hinter den

Planen {muss man aus dem Verhalten so annehmen), einfache Themen werden nur
zaghaft umgesetzt, vielieicht auch durch die Politik gebremst.
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Es verbessert sich nur langsam, der Wille ist gering.

£s wiire schon wena Berg, Gladbach endlich Fahradfreundlich wirde! Es gibt s0 viet
2u {un, dass ich aber leider wenig Hofinung habe! Da wo Fahrradwege existieren sind
die Beschilderungen eine Katastrophe und die Beschaffenheit stark in Mitleidenschafl
gezogen, weshalb ja auch die Radwegbenutzungspflicht aufgehoben wurde. Tolle
MaBnahmellt

Es wechseln sich feilweise sehr kleinraumig recht gute mit bis zu katastrophalen
Bedmgungen ab. Je nach den vorwiegend genuizlen Strecken kénnen Bewerfungen
gen sehr un hiedlich ausfallen.

Es werden immer wigder Fahrradfabrer von reghtsabbisgenden PKW s geschnilten und
dann beschimpft! Das ist lebensgefahriich. Mountainbike Fahrer halten es nie fur notig
ein Klingelzeichen zu geben! Wenn ich mit meinem Hund gehe, erschracken wir uns
jedes Mal! Weit sich mit hohem Tempo angeschtichen wird'

Es wird sehr oft auf Gehwegen nicksichtslos von Radbenutzer und in Einbahnstraten
(Laurentiusstraie) in entgegengesetzter Richtung gefahren. Wenn man die Leute
darauf hinweist bekomm! man b&se bése und schmutzige Beschimpfung. Zusatzlich
den Stinkefinger. Auf diese Erdebnisse habe ich schon Polizisten, die gerade in der
Nihe waren angesprochen und bekam dann die Antwort: Die kennen das ja nicht
anders.

Es wirkt 5o, dass hier Politik fur die Autofahrer (vigle Pendier) gemachi wird. Einige
Kallegen mit Wohnsitz in Kaln haben dennoch das Pedelec fir sich entdeckt und
sprechen von der “besien investition ihres Lebens”. Fahrradfahren ist hier
nichtsdestotrotz lebensgefihrich - wiirde ich nicht véllig defensiv fahren, kénnte ich
meine Meinung hier gar nichl mehr kundiun. £s passieren taglaglich Beinah-Unfélle. €s
mag verrickt klingen: Ware nicht sine "Radautobahn” neben den Gleisen der 511
(Bergisch Gladbach - Kéin) denkbar!? Es ware traumbatt....

Fahrrad fahren in Bergisch Glaabach ist quast Selbstmord
Fahrradfahren in Bergisch Gladbach ist zu geféhrich

Fahmadfahren ist in Bergisch Gladbach gefahdich!

Fahr sing Verket il ver 2, Klasse. Bitte ein Beispiel bei der
VerkehrsfGhrung fur Radfahrer am Nachbardand Niederande nehmen.

Fahrradfahrer sollten mehr kontrolliert werden, es gibt sehr viele Geisterfahrer und
viele, die auf Gehwegen fahren ohne Fahrradfreigabe

Fahrradwege im Bereich vors Ein- und Ausfahrien soltten rot markier werden.
Einheitliche Regelungen der freien Befahrbarkeiten in Fubgangerzanen

Fahrradwege nicht zusammenhangand, meist sehr holprig, haufig plétzlich gefahriich
eng, Baurowurzetn und Schlagiocher, viele Gefahrenstellen (Ausfahrien, (Rechts-}
Abbiegen von Aulos}, zagiges Vorankommen kaum méglich. 8ei tnféllen wird in den

Medien (fast) nie auf den Radweg selbst bzw. die Radwegfishrung als mégliche
Ursache hingewiesen. Radwege entsprechen meistens nicht der StVO-Novetie 2088,
werden aber trolzdem als benutzungspfichtig angeordnet {Blaue Schikier 237, 240 und
2471}, =* Erst wenn einmal Urteile gefalit werden, die den Trager des (verbotswidrig
angelegten aber benutzungspflichtipen) Radweges in die (Mit-)Baftung nimmt, kénnte
sich daran etwas dndem. Wird aber in Deutschland nicht passieren -;

Falsches Verkehrskonzept der Stadt Berg\sch Gladbach verkehrsreiche und versiopfle
Hauptiangenten haben Vomangamp g anerkannter
wissenschaftlicher Erkenntnisse, durch Entzermng d. h, maglichst gleichmaBiges
Tempo fur alle Verkehrsteilnehmer zu schaffen, um dadurch Staus vermeiden zu
ktnnen), Die Stellen nehmen in Bergisch Gladbach 2y, an denen ich die Fahrbahn
weger zu gefdhricher Schiagldcher meiden muss und gezwungen bin, Blrgersteige zu
benutzen, auch wenn diese inzwischen wie ein umgepfiiigtes Feld aussehen und auch
86 sind. Oft werde ich ven Autofahrem beider Geschlechier angehalten und
gezwungen, den Birgersteig zu benutzen, weil diese Autofahrer keine Radfahrer auf
den Strafen dulden {ungeachtet, dass ich Bargersteige ohne blaues

Fahradgel hiled nicht befahren darf). Um des Uberebens Willen muss ich mich
sténdig so auffallig wie moglich kleiden und mein Fahrrad, so gut es gehl, erkennbar zu
machen, weil ich keing Knautschzanen habe, Die fir mich Best mégliche Lichianlage
benutzen ich und mit eine sehr gut wirksame Klingeln, die ersl nach ianger Suche fand,
kann ich mich einigermaBen bemerkbar machen. Das hat bisher mein Uberleben auf
den StraBen dieser Stadt Bergisch Gladbach ermoglicht.

Fehlende Einbeziehung von Radnutzem VOR umselzen von (teuren) MaRnahmen!
Kieinigkeiten, wie viel 2u kantige Ubergange (Holperkanten) bei neuem Kreisverkehr
am brandneu angefeglem Radweq ein echtes unnétiges Argemis! Man merkt: Planer
sind nie/selten im Alltag auf dem Rad (mit 4.5 Bar) unterwegs... Aber auch Fullganger
haben keine Lobby in der Stadt. Wenn es darauf ankomnt, bleidt es dabei: Rem KFZ
gehdn der StraBenraum...Politk verpassi die bereits vorhandene hohe Bereilschafl der
Autobesilzer, eine eher defensive Position (jangsamer Riickzug) in bestimmten
Bereichen zu bezishen Mutlosigket

Freigabe der Fullgangerzone ohne Zeiteinschrankung. Siluationsabhdngig auch den
“linken” Radweg nutzen 2 dirfen,

FuBgangerzonen sollten fur Fahrrdder gedfinet werden (evil. mit Markierung). Geh-
und Fahrradweg Allenberger-Dom-Strasse ist vor dem Backer oft zugeparkt
FuBgingeszonen Offnung fr Radler riickgangig machen, da auf Grund der Kurze nicht
nétig und unnétige Konflikie mit Fulgangem . Benutzungpflichtiger Radweg von
Hebbom nach Odenthal ist eine Katastrophe: Dringend neue Asphaltdecke ndtig - Seit
Jahrent An engen Stralen soliten die Hinweisschilder Ober die Aufhebung des

Rad wangs wisder aufg lit werden, da viele Autofahrer das offenbar nicht
wissen, Viele Schlagidcher auf den Straen (z. B. Kreuzungsbereich Odenthaler
Str./Laurentiusstr. - hat mich bereits ein Fahrrad gexostet...)

Geben Sie endlich die LaurentiusstraBe fir den Radverkehr frei.

Generel) sclite sehr viel mehr gegen Diebsighle in unserer Gegend getan werden. Uns
wurden in 4 Jahren 51 Fahrrdder gestohlen. Ohne Aussicht auf Fahndungserfolg
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Generelle Freigabe der FuBgangerzone fiir Radfahrer zu alten Uhrzeiten) Derzeit ist
dies nur stundenweise zugelassen was ich persénlich als absoluten Schwachsinn
betrachte und auch bewusst gegen diese Vorgaben verstole. Radwege horen hiufig
ohne Vorankiindigung im Nirgendwo ploizlich auf, weil z.B. die Fahrbahn ansonsten zu
schmal ist, sodass man als Radfahrer schauen muss, wie man sich irgendwie in den
fliefenden PKW-Verkehr einfadeln muss.

Geme alte Bahnschienen fir Fahrradwege umfunktionieren.

Grundsitzlich ist in vergangener Zeit einiges for die Radfahrer getan worden, aber es
reicht noch nicht. Wiinschenswert ware z.B. hohere Sensibilitét bei Ampelschaltungen,
damit diese auch bei Radfahrem reagieren und man nicht warten muss bis ein Auto
kommt oder dazu verleitet wird anderg unginstigere "Aktionen” zu veransialten;
regelmaRigere Konlrollen von Radwegen bzgt. Schaden, Aufwerfungen aufgnund von
Wurzeln und maglichste Beseitigung von diesen; mehr Hinweise / Aufktarung fur
Autofahrer genigend Abstand zu hallen, wepn Rider sich die Strate mil dem
Autoverkehr teilen;

Habe gerade beim Beantworten festgestellt, dass ich nur schiechte Neten fiir die
Fahrradsituation in unserer Stadt vergeben habe....gruselig!! Das Radein isi hier
lebensgefanrich. Trotzdem tiebe ich es, mit dem Rad unterwegs zu sein...Es gibt so
viele Méglichkeiten, alles sicherer und fir Radfahrer komfortabler 2u gestalien. Warum
wird nur die Autolobby angedient? Gerade durch die Benutzung von Fahmédem far
kurze Strecken, wiirde der Umwelt schen socoop vie) geholfen......ich kann es einfach
nicht nachvolizieben. ...

#ch bin auch ofl in K6in unferwegs, da ist die Siluation aber auch nicht besser,

ich bin einer von sehr vieten Pendlam nach Kéin. Die Situation in Bergisch Gtadbach
muss also immer auch im Zusarnmenhang mit K6ln betrachtet werden. Die
gemeinsamen Anstrengungen (z. B, Radschneliwege) weisen in die richtige Richtung,
solften aber deutlich héher prionsiert werden.

Ich bin haufiger im Grofiraum Diisseldorf und KéIn unterwegs. Dort kimmert man sich
offensichilich intensiver um das Thema Fahrrad fahren. Auch in Stadten mit
herausfordernden gecgraphischen Bedingungen wie Wuppertal kann man sich
anschauen wie Lbsungen aussehen kénnen.

lch bin 1aglich mit dem Rad unlerwegs....zur Atbeit, 2um Einkaufen oder zu
Freizeitaktivitaten... feider ist es in Bergisch Gladbach oft lebensgefahriich van A nach
8 zu kommen.. Fur Behinderle Radfahrer oder Kinder ein unzumutbares
Unterfangen.,....zum graBien Teil (iberhaupt keine Radwege....und wenn dann
zugeparkl, mit Laub Obersah! , kaputler Asphalt....oder es handeit sich um Teil
Radwege, wo der Radfehrer nach 100 m gezwungen ist "sich in Lult aufzulésen®,

ich finde die Situation in Bergisch Gladbach wirklich trostlost

Ich finde es unmaglich, dass Fahrradwege einfach minimal schmal werden oder auch
geme mat abrupt enden wenn der Platz dafiir fehlt. Soll man sich da als Fahrradfahrer
in Lufi auficsen? ich finde der Radweg soille in gleicher Breite fortgefihrl werden, in
der Form, das Aulos auch den bspw. rol markierien Bereich benutzen difen. Es
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erhoht beim Autofahrer aber deutlich die Autmerksamkeit fir Fahrradfahrer. In den
Niederlanden funkiionieri das ja auch hervaragend. Dort ist es immer wieder ein
Genuss Rad zu fahren. £5 ware schon wenn man sich von unseren Nachbam so
einiges abschauen wirde.

Ich habe das Gefuhi, dass sich unsere Stadi nur bei negativer Presse bewegt und dann
nur mit Mafinahmen reagiert, die dem Radverkehr nichts bringen sondem das Chaps
auf vielen SiraBen erhoht.

Ich habe den Eindruck von totalem Stillstand bei der Planung von Radwegen und deren
Instandhaltung

Ich habe seit Jahren das Gefithl, als "arm" angesehen zu werden, wenn ich mir den
Luxys nehme, meine 2iele mit dem Rad anzusteuem. Ja, ich fahre mit dem Rad zum
Bicker. Auch wenn das Wetter nicht so gut isl. [ch wiirde mir winschen, dass dieses
Verhalten mehr als Normalitdt angesehen und mit guler Infrastrukiur unterstizt wirde.
Uberallist die Rede von Feinstaub, Stickstoff und anderen Belastungen durch Autos.
Dabher hatte ich jeden Meter, den ich mit dem Rad zuriicklege, fir einen Gewinn far
unsere Geselischaft. Ich habe in meiner Umgebung aber immer noch gas Gefihl, dass
ich mich eher rechtfertigen muss, weil ich gerade nicht mil dem Auto fahre.
Paradoxerweise gilt dies erst rechl, wenn Kinder irgendwohin mit begleitet werden
mussen. Da isl es geradezu ein Frevel, wenn man vorschldgt, zu Ful zu gehen oder
das Rad zu nehmen. So werden schon die Kleinsten zu begeistertens Autofahrem, lch
finde das schade.

Ich haite es fir sinnvoll, Radwege nicht nur an HauptstraBen entiang zu fahren
(auszuschidern), sondem ausgewiesene Radstrecken auf Nebenstrallen und durch
Wohngebigte zu tihren. Da ich mich in meiner Stadt auskenne, nulze ich diese
Maglichkeit und fahre damit entspannter als auf 'offizisilen Wegen'. Einern
Crsunkundigen steht diese Maglichkeit nicht s einfach offen

Ich sehne als Hebbomer die Freigabe der Befahrung der Laurentiusstralie gegen die
EinbahnsiraBe herbei. Stichworl: Schnglles Erveichen des Stadizentrums!

Ich wohpe tm Qristeil Refrath. Hier ist Radfshren ganz gut moglich. Vieles lieRe sich
aber mit geringen Mitteln verbessem. Anders sieht die Situation aber in den anderen
Stadtteilen aus. Da ist viel Verbesserungspotential!

tch wirde die Nasen, die in der Stadtverwaltung fur dert Verkehr zustandig sind, gem
ma} verdonnerm, 1-2 Monate taglich ihren Arbeitsweg mit dem Rad zuriickzulegen.
Vielleicht entsteht dann mal so etwas wie ein Probiembewusstsein, Ebenso wiirde ich
die, die die Fahrmad, geplantauf, It haben, mal "zwingen™, nach diesen
zu fahren. Am besten in Begleituny. Aufgabe der Begleitung ware es, die Verstolie zu
protokollieren, die man begehi, wenn man der Beschilderung folgt. Nicht einmal das
bekommt man namlich in dieser Stadt hin. (konkretes Beispig): in Refrath auf der
SiegenstraBe Ecke Sandberg in Richtung Osten fahren und den Wegweisem nach
Bensberg folgen. Dirgkl an der ndchsten Kreuzung ist es nich! mdglich, der
Beschilderung zu folgen und gleichzeittg die Verkehrsregeln zu beachten.)

ich wilrde 6fters mit dem Rad von Bergisch Gladbach Refrath nach Bonn zur Arbeit
fahren (30km pro Strecke), WENN die Straflen ,Heumarer Mauspfad” und noch
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schiimmer die Vedangerung ,Grengeler Mauspfad® nicht in $o einem katasirophalen
Zusland waren! Auf beiden Seilen kann man fast nur mit grofien Schmerzen Gber die

18 und Wurzetbalien fahren. Wegen dieser Skm wird die Fahrireude der
resl!xchen Strecke so getriibt, dass man keine Lust mehr hat. Unglaublich, dass diese
Strecke in s0 ginem Zustand gelassen wird.im Sommer kann man evit noch auf die viel
befahrene Strale ausweichen, aber selbst dann ist es hichst gefahrlich, wenn die
LKWs auf derm Weg zur Autobahn mit 70 an einem vorbei rasen und Uberhaupt nicht
den Platz haben um Abstand zu fassen. Bei Dunkelheitist das Selbstmord. Falls
irgendwann hier mat nachgebesser ware, wiirde ich sicher 1-2 mal pro Woche die 1.5
Std auf dem Rad sizen als eine knappe Stunde im Stau zwischen Kéln und Bonn zu
stehent

im gesamien Stadigebiet sind Radwege nicht durchgéngig angelegt und werden immer
wieder unterbrochen. Neu angelegte Radwege sind nicht vorrangig fiir Radfahrer
angelegl. Sichere Querungen sind kaum gegeben. Es ist eine Durchgangigkeit im
Radwegkonzept erkennbar,

Immer wieder macht man ats Fahrradfahrer auf Strafien, die keine separate
Fahrradspur haben, die Erfahrung, dass man ungewollt ein groes Verkehrshindemis
darstelit. Bei Gegenverkehr sammeln sich hinter dem Fahpadfahrer hiufig Autos, die
nicht Gberholen kBnnen und gezwungen sind, sich dem tangsamen Fahmrad-Tempo (15
- 20 kmvh) anzupassen. Das ist fir Radfahrer, Autofahrer und Umwelt eine duierst
unbefriedigende und manchmal auch gefdhriche Situation (bei riskanten
Uberholmangvern).Beim Uraub in NL (oder in Miinster) bewundere ich regelmégig die
kiare Treanung der Verkehrsfiisse mil unterschiedlichen Geschwindigkeiten. Warum
kénnen wir Deutschen das nicht von den Niederdandem ibemehmen? Es wurden doch
auch schon viete Ampetn durch Kreisverkehre ersetzl. Warum wird der Vorsprung der
Nigderidnder gefiihll immer noch préRer anstatt kleiner? Wo liegen die dafir
mafigebtichen Hindemisse? Warum raumt die Stadtplanung in vielen Stidten immer
noch dem Autoverkehr eine hihere Prioritat ein?

In alien Bereichen Verbessenungen nétig

In Anbetrach) von heftigen Auswirkungen des Klir del diesen Diskussi )
und Fassungslosigkeit tund um die Dieselaffare sowie gemhll kaum Einschrankungen
bzw. Einsicht/Sinnhaftigkeit bei der Nulzung von Kfz und folglich fast taglich
anslghendem Verkehrs-Kollaps solite schieunigst ein Umdenken dbei Poltikern,
Kommunen, der Wirtschaft und allen "bewegungsfaulen” Menschen stattfinden. Es
kann nur noch besser werden 31!

In Benskerg und Refrath wird die Siluation insbesondere in den Kleineren Strafien
zunehmend eng und fuer Kinder zunehmend gefahrich durch die groBe, wachsende
Anzah! parkender Autos. Ganz schwierig ist dies an Ecken und Kurven. Kinder weichen
klugerweise oft auf den Biirgersteig aus. Der Fabradweg auf der Kéiner Strafie
(Bensberg) sollte keinesfalls genutzt werden, da eng und gefahdich. Der Radweg durch
Heidkamp scheint mir sehr gefahrlich, da sehr viele Ausfahiten, insbesondere auf der
Seite, die nach Bergisch Gladbach fiihrt Mein Faxzil: Die besiehenden Lisungen sind
noch Stiickwerk, ohne erkennbares Konzept. Kinder sind getahrdet,

in Bergisch Gladbach (Stadimitie Umkreis 5 km) sind die Wege und Straien allgemein
in einem schiechten Zustand. Seit Jahrzehnten wird versaumt, die StraBen- und

Wegoberfichen in Schuss zu hallen. Es gibl viele Schlaglocher, Flickschusierei der
Asphalloberfidche und Wurzelaufwerfungen. Radfahren ist zum grofen Teil nur von
Geiiblen und Kénnem gefahros zu meistern. Bergisch Gladbach ist eme sehr
fahrradunfreundliche Stadi. £s gibl ein paar wenige Mafinahmen, die punkiueil den
Radiem entgegen kommen, aber allgemein betrachtet denki die Verkehrspolitik unserer
Siadi entweder an Autofahrer oder Fulganger. Ich hoffe sehr, dass bald ein Umdenken
stattfindet una enisprechende bauliche MaBinahmen eingepiant werden. Mit den e-
Bikes und Pedelecs wird der Fahrradverkehr auch in unserer hiigeligen Stadt
hoffentlich stark zunehmen und die Radfahrer eine stelig wachsende Lobby erreichen

In Bergisch Gladbach ist gas Thema Radverkebr ein Dauverthema in ders Medien und
auch in der Politik wird viel dariiber gesprochen. Werden dann Dinge umgesetzd ist die
“Schreierei” dann grof und yon der Politk werden mutige Ertscheidungen zugunsien
des Radverkehrs wieder in Frage gestellt. Hier fehit einfach der Mut und die
Durchsetzungskrafl den Radverkehr nach vome zu bringen. Dann kommt wieder der
Grund - die Topografie der Stadh stimmt nichl, Hier steig! keiner um aufs Rad. Dig
eigenen Beobachtungen in diesem Sommer zeigen aber ein durchaus anderes Bild -
pléitzlich steht man mit 4-5 Radfahrem an einer roten Ampel, wo man die (eizien Jahr
durchaus atleine war. .

In Bergisch Gladbach ist gie Notwendigkeit des mobilen Umdenkens meines Erachtens
leider noch nicht angekommen. Politk und Verwaitung bauen ung handeln immer noch
nach dem Prinzip des verbrennungsmotorisierlen Individualverkehrs, dem

d befindet sich die p iebene Infrastrukiur in eirem nicht mehr

zenlgemafsen und verantwortungslosen Zustand!

I Bergisch Gladbach ist es tichtig unibersichtlich une gefandich mit dem Rad
unterwegs zu sein

In Bergisch Gladbach sing Schiden eher nicht izber Radwege zu erveichen und andere
Stadtteile sind nichl itber Radwege 2u efreichern. Beispiel Bergisch Giadbach nach
Herkenrath.

In Bergisch Giadbach wird das Rad offenbar als Verkehrsmittel der Kinder und der
Unterprivilegierten wahrgencmmen. Bergisch Gladbach soll offenbar eine Stadt
bleiben, in der man nicht gut leben. dafiir aber gut Aulofahren kénnen solt (nichl mal
das Klappt). Ein (rappierendes Beispiet: Vor wenigen Monaten hat die hiesige CDU eine
allgemeine Verkehrsumifrage durchgefihr, in denen nach Radverketr nicht ginmal
gefragt wurde - Ausdruck des hiesigen Geistes, Radschnefiwege nach Kéln wéren eine
Lésung.

In Bergisch Gladbach wird der Autoverkehr trotz aller Bekenntaisse des Poiitik und
Verwattung weilerhin bevorzugt. Man kann den Sindruck gewinnen, dass bei vielen
MaBnabmen in erster Linie darauf geachtet wird, den Autoveriehr moglichst wenig zu
beeintréchtigen und ihm viel zu viel Raum zur Verfugung steht. Andere
Verkehrsteilnehmer, insbesondere auch Radfatirer haben demgegeniiber das
Nachsehen. So werden an Baustellen die Schilder oft mitter auf die - viel zu schmalen
- Radwege gesteilt, so dass man als Radfahrer entweder auf den Gehweg (verboten)
oder auf gie Strasse (gefahnich) ausweichen muss, Wenn Einbahnstraften aufgrund
von Baustelien emgenchtel werden, werden sie so gut wie nie 40r den Radverkehr
freigageben, so 2um Beispiet in Bensberg in der Schlofistrale zwischen
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Wendehammer am Kinc und dm-Markt). Auch chne Baustelien merkt man der
Verkehrsfuhrung an, dass an Radfahrer wenig oder gar nichl gedacht wurde. Wie soli
man ats Radfahrer zum Beispiet vom Driescher Kreise! zur Cederwaldsirasse kommen
ohne gegen Verkehrsregeln zu verstoBen? Die meisten Radfahrer jedentalis benutzen
zwischen ODechani-Miller-Siralle und Cederwaldstralle den linken BOrgersteig. (st das
so gewolit? Woh) kaum ! In umgekshrier Richtung darf man als Radfahrer die Strafte
penutzen. Die meisten Radfahrer nutzen allerdings immer noch den viel zu engen
Birgersieig. Was sprichi eigenilich dagegen, aus diesem Strafenabschnitt eine
Fahrradstrabe zu machen und Radfahrer dod konseguent auf die Strabe zu bringen?
Meiner Meinung nach fithrt die schlechte Infrastruktur fir Radfahrer in Bergisch
Gladbach dazu, dass viele Menschen Angst haben Rad zu fahren. Oder sie trauen sich
nicht, ihre Kinder mit dem Fahmad zur Schute fahren zu fassen und bringen sie mit dem
Aulo dorthin. Wer trotzdem mit Fahrrad f&hn, benuizt aus Unsicherheil oft
verbolenerweise gie Gehwege. Letzlich wird so Gberflissiger Autaverkehr geférdert.
Das ist schade, denn weniger Autoverkehr kénnte die Lebensqualitat in Bergisch
Gladpach erhéhen. Das Radfahren kénnte einen Beitrag dazu laisten.

1n letzter Zeit hat sich ein wenig was gefan. insbesondere wo neu gebaut warder: ist, ist
an die Radfahrer gedachi worden

in unserem Stadtieil wird der Verkehr v8llig durch Autes dominiert. Dig aufgemalier
"Radwege" sind gefahrich und haben nur eine Alibi — Funktion

In unserer Stadt fehit grundsatzlich der polilische Wille Radfahrer als eigena
Verkehrsgruppe wahrzunehmen und fiir diese Gruppe etwas zu (un. Trotz mehrjahriger
Riesenbausielle ist es der Slad! mat wieder nicht gelungen ein gutes Radkonzept auf
den Weg zu bringen. Was bringt mir eine Umweitspur wenn ich diese mit Bussen teilen
muss und ein paer Meter weiler die Autos wieder einscheren dirfen? Achtung, da
beginnl dann auch ein extra Kreisel Radweg (wenn man die Spur wechselt!), den ich
nie benuize, weil die Halfte der Auteahrer schon so mil dem Doppelkreisel {iberfordert
ist und diese dann weder auf Fulganger noch auf Radfahrer achteni! £5 war
gentigend Platz um eine eigenen breiten Radweg zu bauen. Hier hat der Aulofahrer
immer Vorang, obwohl die Stadl am Verkehr erstickt. ich wohne stwas aulerhalb,
aber gas st nicht besser. Da wird zum Beispiet geme auf dem Rad/f uiiweg gepark!.
Selbst die Mullabfuhr benutzt diesen breiten Wepg als Fahrbahn um die Tonnen
einzesammein.

In unserer Stadt gibt es viele Radwege die auf einmal aufdren, £s wird mehr filr
Autolahrer untemommen

Inskesondere auf Kurzstrecken in OPNV ist die Mitnahme von Fahraderm oft deutlich
teurer als das eigentliche Ticket. Grundsatzlich sollle die Mitnahme von Fahrradem
kostenlos sein. Vielen Dank f0r sure Unterstitzung. fch bin froh dass es den ADFC
gibt!

Katastropheil!
Katrastophal

Kawm bis keine Fahrrad freundliche Malnahmen noch Werbung. Keine grofiangelegte
Werbekampagne fiir z.B. die Aktion "Stadiradeln” oder auch die Volksinitiative
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Jufbruch Fahrrad”

Kein Konzept - immer wieder extrem schlecht ersichtlicher/méglicher Wechsel
2wischen- Wegen, die sich Fufigdnger und Radfahrer teilen- Radwegen (ofimals sehr
gepragt durch grofie Hohenunterschiede - eine Federung st vorteilhafl)- Fahren auf der
StraBe - oft unkenntlicher "Wechsel” fiir die Autolahrerin der Stadimitie zur Tageszen
kein Durchkommen méglich - nur iber groen Umweg. da EinbahnstraRe oder
gesperrte Fullgangerzone. Umweg ist nicht durchgangig f0r Fahrrader geplant -
Fahrrader, Fubganger und Milltonnen teilen sich den Weg.. Danke fur die Umfrage
und den Einsatz fir Fahrradfahrer

Kein Konzept in Bergisch Gladbach. Wenn Radwege, dann nur ganz kurze Abschnitte,
weil Fordergelder vorhanden waren. Klare Bevorzugung des Autoverkehrs,

Kindersicherheit auf Schulwegen isi miserabel.

Konzeptiosigheit, haibherzige Umseizungen, Fahmadfahren steht nicht im Focus
Anmerkungen von Borgern fihren nicht 2um Dialog sondem werden auf den Sankt

Nimmereinstag veriagt.

Kreisverkehre chne Radwege sorgen regeimanig fur Konflikte zwischen Rad- und
Autotahrem, Ich meide sie wenn maoglich. Der Radverkehr sollte immer Vorrang vor
dem Autoverkehr haben, nur s6 wird Rad fahren interessanler. Strafen fiir Autofahrer,
die Radfahrer veriezen, soliten drastischer sein (siehe Niedertande und Belgien).

Leider sind oft Glasscherben auf den Radwegen oder sie sind durch Wurzelwerk
durchzogen. Meine Kinder haben hiufig platte Reifen. Argerich. Wie soll ich die
Jugend vomn Radfahren iiberzeugen, wenn es laglich ein Uberebenskampf scheint,
Vorfahrt zu bekommen

Leider steht der automodile Verkehr deutlich im Vordergrund. Die poiitische
Beschlusslage dient nicht der akliven und vorausschauenden Férderung des
Radverkehrs. Es bedrfte langfristig angelegler infokampagnen, um das
Zusammenspiel zwischen motorisietem Verkenr und Radverkehr nachhaltig 2u
verbessem. Das Angebot an Radwegen ist ganzlich unzureichend.

Leider wird in Bergisch Gladbach immer nur viel geredet, Politiker klopfen sich auf die
Schufler. Aber wirklich was 1ir die Umweilt und Radfahrer. auch im OPNV wird nichl
gelan. £s kommt immer wieder als Radfahrer zu schwigrigen Situationen, aber solange
kein Personenschaden entsteht, wird das ignoriert. Immer nur vor den Wahlen werden
himlose Konzepte aus der Tasche gezogen und nach der Wahl auch nur ein unniitzer
minimalistischer Teil realisiert

tan hal nichl den Eindruck, dass man in der Adrinistration deutliche Versuche
untemimmt, zukunftsweisende Losungen fur der Radverkehr zu finden. £5 ward immer
herumiavrier und eher fur das Aule entschieden. Kopenhagen oder Niederande sind
scheinbar keine Vorbilder. Radwege sind oft miserabel gewariel und nachts gefahrich,
da die Unebernheiten schlecht zu erkennen sind. Man weicht dann 2wangsweise auf die
Stralle aus.

Man isl bemuht - aber die StraBenbreite negrenzl die Moglichksiten Der
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Straenzustand ist stellenweise bedenklich.

Man versucht Dinge zu &ndem, leider wird es cft schlimmer dadurch und kontroverse
Diskussionen gegen Radfahrer starten in den Medien

Meines Erachiens isi es wichtig, dass aus den Lippenbekenntnissen der Politik ein
wirkiicher pelttischer Wilie entsleht und somit ein Umdenken in der Verkehrspolitik.
Dazu gehért es auch das die akluelle Bevorzugung der Aufofahrer zugunsten
Offentlichem Verkehr & Radfahrern umwandelt wird. Natirdich wird der Aufschrei groft
sein, eber das ist es immeri. ich wiirde mir winschen die Politik wiirde endlich die
Konsequenzen aus der desolaten Verkehrspolitik zieher.

mich stbri, dass die Abstimmung zwischen Stadien {Leverkusen - Bergisch Gladbach)
unzureichend ist. So wurde 2. B, ein wichliger Radweg nach Leverkusen Schiebusch
Paost gebaut, aber der all nach Schiebusch / B151 ist in einem unzumutbaren Zusland
Laut Beschilderung Benutzungspflicht for beide Richtungen, aber GL - LEV isl so
schmal, dass man als Radfahrer nicht an FuBgéngem vorbeikommt, erstrecht, wenn
diese Kinderwagen oder Hund dabei haben. Hinzukommi, dass man anscheinend der
Meinung ist, dass Radfahrer nur im Hellen fahren. Die Beleuchtung isl sehr sporadisch,
fiir den schlechlen Zustand des Radweges absolut unzureichend. Zur Frage der
Trennung von Rad- und Autoverkehr: ich bin fiir die Trernung, da ich am tiebsten auf
separaten Wegen durchs Grine fahre. Entlang einer StraGe ist es meiner Meinung
nach bis 50 km/h egal ob Radweg oder Abtrennung, wenn sie breit genug und got
gepflegt sind

Mit Kindern Fahrrad fahren ist oft richlig gefahrlich, weil Autofabrer riicksichislos
abbiegen, bzw. therhaupt nicht schauen.

Mobilitatskonzeple werden von der drlichen Politik nicht unterstitzt, Radfahren wird
nicht als Altemative zum Autofahren gesehen und unlerstitzt,

Miglichsi vom Autoverkehr getrennte Fahrradschneliwege zwischen den Ortsteilen von
Bergisch Giadbach, zu OPNV-Xnotenpunkien und in die benachbarten Stadte
(vorrangig Kéin, Leverkusen) werden dringend benbligh! Fahrradfahrer und vor allem
fahrradfahrendg Kinder brauchen mehr Schutz vor den Gefahren des Autoverkehrs!

Obwahl bei uns in der Stadt sehr stark mit einem Mobilitdtskonzept geworben wird,
macht die Stadt nahezu nichts far Radfahrer, Da wird das Teilen einer Busspue
zwischen Radfahrem und Bussen auf einer Lange von < 500 m als “Umweltspur”
beworben und dafar aber ein paar Hunderl Meter weiter wird ein funklionigrender
Radweg plotdich mil einem Schild "Radweg Ende” gekennzeichnel und der
Radverkehr aut eine sehr stark befahrene Strafle runtergeleitet. Die Radwegefihning
aus alter Richtungen in Richtung Stadtmitte ist eine Katastrophe. Da rmissen
Radfahrer teilweise x-mal die Seiten kreutzen, um letzilich das Rad zu FuB Gber
Zebrastreifen und Ampeln schieben zu miissen, weil der Radweg im Nirwana endet. In
der Nihe des Nicolaus Cusanus Gymnasiums fithit zwar der Hinweg iiber einen
Radweg, aber den Riickweg missen sich 100e Schider auf eine engen, zugeparkten
StraBe mil den Aulofahremn teilen. Als jemand, der auch Radfahren in Minchen kennt,

Radar Meldung aufgerufen hat, sind die Radwege in erbarmiichen Zusiand. in
Vergleich zum Rad Udaub in Bayem leben wir hier in einem Entwickiungsland, und das
wo hier aufgrund des Autoverkehrs um pendeln, das Radfahren imimer wichtiger wird!

Offnung der FuBgangerzone fiir Radtahrer 24 $1d / 7 Tage in der Woche. Zu besserem
Miteinander zwischen FuBganger und Radfahrer kdnnte man einen Fahrstreifen in der
Mitte farbig kepnzeichnen.

Planer scheinen selien auch Radfahrer zu sein, Sehr viele gefahriiche Wegfuhrungen
und unibersichiliche Beschilderung, Die einzige Radstation am Bahnhof/City lasst sich
nur im dichten Autoverkehr auf sehr schmaler Strale erreichen. Insgesamt sehr
schlechte Sedingungen fGr Radler!

Punkl zum Fahrad Kiima in GL: In meinen Augen wird das Thema Fahrrad und in
meiner Sladt .vergessen”, Radwege werden sehr schlecht geplanl, sind immer
bauféllig, und des &fleren nichl vorhanden. Ein weiterer Punkt zu der Umfrage: Wenn
man die Umfrage per Handy beantworlet und dieses senkrecht hali, dann kanr man
den Punkt auf der rechten Seite sehr leicht ubersehen, was zu falschen Antworten
fubren kann. Danke

Radfahren in Bergisch Gladbach ist in grofiten Teilen immer noch gefihrich

Radfahren wird primar Jugendlichen und Allemativen bzw. Sporllern zugeordnet. Als
Alitagsverkehrsmittel fir alle ist die Autefixierung viel ze gro. in der vollen
FuBgéngerzone in Kdln diifer Faherider fahren, in der leeren in GL kaum

Radfibrung Drischer Kreisel. Parrailel zum Zebrasrsifen. Weit ab vom eipentlichen
Kreisel, Daher die Frage haben Fahmadfahrer Verfahn gegenuber den einbiegenden
Fahrzeugen? Den einfahrenden Autofahrer wird vermittelt ich fabre ja noch 100 Meter
zum Kreisel und biege dann ja erst ein. Zebrastreifen, da missen die Radfahrer
absteigen! An einigen Ampeischalungen werden Fabmader nicht bis gar nicht erkannt
Folge wenn kein Auto kommt rauss ich bei Rot fahrer. Schiechie Radwege,
Radstreifen auf den StraBen Mangelware,

Radsireifen haren plétzlich im Stralenverkebr auf, sind zu sehmal, Chaos
FuBgangerzone

Radwege sind haufig in einem miserablen Zustand. Tiefe Schlagldcher, Aufwerfungen
z.B. durch Baumwurzeln, unitbersichtliche Radwege (mal in beiden Richtungen eraubt,
dann wieder Radweg von einer StraBenseite zur anderen wechselnd)

Radwege sind teilweise so holpfig, dass ein Mountainbike das beste Rad fiir die Stadt
ist.

Radwege sofften nichl an den Haupiverkehrsstrafien tiegen, vielfach gibl es attraktive
Strecken auf Nebenstralen oder durch Wohngebiete, die ausgeschilden werden
soilten. Abstelibigel an & I béud:

Radwegschiiden werden haufig itber Jahre hinweg nicht reparien. Radwege sind
haufig schlecht markien und filr Autofatrer nicht erkennbar. Es wird insgesamt kaum
etwas f0r die Radfahrer getan.

pfinde ich Bergi Gladbach als absolute Fehrradwistel!
Obwohl die Gemeinde und die Nact G yde yum y saml Verkehrs-
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Raumung der Radwege genauso ofl wie die der Siraflen, bessera Beleuchtung der
Radwege und konseguentes Abschlgppen ven Autos auf Radwegen

Schade, habe ginen Termin und deshaib jetzt keine Zeit mebhr, etwas zu schreiben..
Danke f0r die Durchfihrung der Aklion!

Schiimmer geht's nicht!

Sehr geehrte Damen und Heiren, Unsere Stadt Bergisch Gladbach isl sehr schiechi
auf den Fehmadverkehr ausgelegt. Zwar wird von Seiten der Politik regelmitig
wiederhoit wie wichtig, das Fahrrad als Altemative ist (wegen den viele Autostaus und
Oberlastung der Strallen), es wird allerdings nicht alltagstauglich umgesetal das man
sich als Radfahrer sicher fuhfl, Eher wird geplant den die Straken durch groBe
Bebauungsprojekte (Flachennutzungsplan) weiler zu belasten. [ch sehe daher keine
Bessening in Zukunft fGr die Situation der Fahrradfahrer. ich fahre viel mit dem Rad
kleine Besorgungen eriedigen oder auf den Spiel Allerdings eruiere ich immer die
Route die ich nehmen muss und enischeide mich aus Sicherheitsaspekien dann doch
oft fir das PKW. Aulofahrer sind wegen der Verkehrsdichie gestresst und nehmen

F ahrradfahrer kaum wabr. Man wird s Ampeln beim linksabbiegen unachtsam
uberholl oder Radwege werden zugeparkt. Davon abgesehen flhren die meisten
Radwege irgendwann ins Nirgendwo (Ende), besonders an stark befahrenen Strafien.
Mein Sobn ist 2 Jahre all, ich wiirde mir in der jetzigen Situation allerdings nicht
wimschen Jhn zheine 2 8. zu Schule mil dem Rad zu schicken, Es muss viel getan
werden um Bergisch Gladbach Fahrfreundiich werden zu lassen

Sehr viele Radwege, so vorhanden, fuhren direkt an parkenden Autos vorbei. Man fiihlt
sich sehr unsicher, da {ederzeit jemand eine Autolur 6ffnen konnte. Von der Fahrbahn

weiter abgelrennie Radwege sind oft in einem schiechten Zustand (Baumwurzeln elc.)

und werden selten His gar nichl gereinigl.

Sie ist mehr wie bescheiden.

Situation insgesamt “4uBerst schiecht” , da zu wenige, nicht abgetrennte, in schiechlem
Zustand befindliche (Beschaffenheil u. Reinigung betreffend), schiecht ausgeschilderte
Radwege - das giil leider auch fir zeitnahe Realisierungen u. Planungen. Fazit: als
Radfahrer in mainer Stadi {ihit man sich 5./ 6, klassig behandelt | die prekare Siluation
der Radfahrer wird nicht emst genommen u. Verbesserungen-lrolz vellmundiger
Aniondigungen u. Beteuerungen- bleiben aus

sowohl in GL als auch in Kéln wird zu wenig in 30er Zonen kontrolliert - hier wird oft
unter Gefahrdung der Radfahrer/Fullgénger erheblich schnelier gefahren (z. 8. in Kéln,
Aller Deutzer Postweg zwischen Kdln-Rath und Frankfurler Str)

Sporadisch werden Aktionen der Folizei gegen Falschfahrer auf den wenigen
Radwegen durchgefihrt. Dieses misste verstirkt und Falschfahrer durch sinnvolle
MaBnahmen angeleitel werden. {Onisteil Refrath)

teifweise horen die Radwege einfach plétzlich auf (ste werden nicht mal auf die Straie
geleilel oder dhnliches, sie horen einfach auf.) Ich finde das ein absolutes Unding. da
dadurch auch schnelt Unfalle mit Fulbgangem oder Autos passieren kénnen, wenn die
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Fahmadiahrer kurzfristig entscheiden mussen, wo sie anstefle des Ratweges
weiterfahren. {Dies ist z.8. am Kreisel in Bergisch Gladbach so, von weichem man
auch nach Bensberg fahren kann und zwar wenn man aus Richtung
Sand/Rommerscheid kemmt und dann weiter geradeaus Richtung Refreth fahren
méchie)

Trotz ailer Unkenrufe und der besserwisserischen Einwénde der *Uber-Radfahrer”
finde ich die Silvation in GL zwar verbesserungswikdig, aber OK. Das Thema
Radverkehr ist mit in den Fokus gerickt, So lange mit und mit eine Verbesserung
erzielt wird, ist alles gul.

Unsere Foliiker scheinen sich fir die Radfahrer nicht zu interessiergn

Verglichen zu Holland katastrophal, in den letzten Jahren wurde viei diskutiert, aber so
qut wie nichts verandert. Gl zu Leverkusen deutlich schfechter. verglichen 2u Kéln
schlechter

Verwirrend, unklare Anweisungen, nicht zusammenhangend geregelt. Zustandigkeit
Ampel ftir Radfahrer manchmal irrefithrend

Viele FuBganger sind seibst eher wenig Gber die Lage bewusst und daher erreichen
einen off negative Kommentare. Oftmals kénnen sich FuRgéanger auch nichl in die Lage
eines Radfahrers hineinverselzen, weshalb man ofi wirklich angeschrien wird. Jeder
Verkehrsteiinehmer sollte daher wissen, wo es Radfahrem tatsachlich erdaubt ist zu
fahren, bevor sie sich Uber Radfahrer mit ginem falschen Hinlergedanken beschweren
Das passien mir besonders oft im Park an der GGS an der Strunde. Viele Fullganger
behaupten, es sei Radfahrem nicht gestattet dort zu fahren, oftmals in einem sehr
urhéflichen Ton.

Viele Radwege auf dern Weg zur City sind stark durch Baumwurzeln heschidigt
Viele Radwege, z. 8. zwischen GL-Schildgen und K-Birnwald sind in dufierst
schlechtem Zustand (Locher im Asphall, Aufwerfungen durch Baumwurzein und
schiechie Reparaturen,) sowie hohe Bordsteinkanien an den Auffahden zum
Fahrradweg. Die fir die Fahmadwege verantwortiichen Personen soliten selbst das
Fahrrad benutzen, um eine Vorsteliung von den Schwierigkeiten beim Fahry

2u bekommen.

Viele Radwege. Oft zu schmal und nicht gepflegl, Grundsalzlich mussen ALLE Ampetn
weg!| Jede Ampel machl Gber 50% Stillstand!! Das ist fiir alle Verkehrsteillnehmer Mist!t

Viele verkehrsabhdngige Ampelaniagen reagieren nicht auf Radfahrer, so dass man
gezwungen ist, den Druckknopf am Fullgangeriberweg zu betdii und die
Fulgangeriberwege 2u benutzen.

Vielleicht werden gute MaRnahmen in Angnff genommen, aber es dauer! in unserer
Burokratie immer alles viel zu lange

warum sefzen sich die Politiker nich! mal selbst aufs Fahrrad, um die Situation
einsehatzen ru kdnnen

Wege in Wohnsiedlungen sollten grundsdtzlich hindemisfrei, also chne s.g.
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Orangelgilter befahrbar sein. Bei Einmindungen von sonstigen Wegen auf die Strafie,
sollte die Bordsteinkante abgesenkt sein. Den Zwang Strafen - auch auf Radwegen -
benutzen 2u missen, halte ich wegen der zunehmenden gesundheillichen Belastung
durch Abgase Rir gine Zumutung. Die Mangel der Stadtverkehrsplanung aus der
Vergangenheit soliten schnelistens beseitigl werden. Dazu 24hlt auch eine farblich
erkennbare Fahradspur durch die Fulgangerzone und eine unbeschrinkle Freigabe
fiir den Radverkehr,

Wenn das beschlossene Mokilitatskonzept von der Politik und Verwaltiung umgesetz(
wlirde, wirde sich vieles verbessern und Radfahren deutlich attraktiver werden, Dann
wiarden wir hdufiger das Auto stehen lassen, den mit einem Pedelec ist die
Topographie hier kein Hindemis mehr.

Wenn ich mit meinem Fahmradanhanger (Croozer) unterwegs bin, ist der Radweg oft zu
schmal oder so buckelig das ich es meinem Kind nicht antun mbdchte

Wenn keine Radwege eingenchtef werden (kdnnen. sollen, diifen), miissen selbst auf
schmalen Strailen deutlich markierie Fahrradstreifen eingerichtet werden. Verbunden
mit 6ffentlichen Kampagnen furs Fahrradfahren zur Arbeit, Schule usw. und fir
Akzeptanz durch die Autcfahrer. Siehe Holtand

Wenn schon ein Kreisel wie in der Innenstadi gebaut wird, wire es doch wohl kein
Problem den Radweg der Stralen Strukiur anzugleichen und nicht wie bei uns ging
kieine Siufe zu bauen. £ hal ein 30 Schild in der Nahe des Geisterrades zur unteren
HauptstraBe existier!, wo ist es denn geblieben?

Wichtig #tir die Bergisch Gladbacher Politiker ist, den Autoverkehr schnell fliefien zu
fassen. Fahrradfahrer kormmen hier nicht vor. Insbesondere werden im Staditeil Refrath
die kleinsten Grundstiicke mit Mehrfamilienhausem bebaut, chne dabei (Radjverkehr
2zu benicksichtigen,

Wichtige Hauptverkehrsstralien haben auf einer Strafienseite keine durchgangigen
Radwege. Damit werden Radfahrer entweder gezwungen auf der falschen
Straflenseite zu fahren oder von LKWs an den Bordstein gedrangt. 2.B. Richard-
Zanders-Straie, Milheimer-Stralle,

Wie bei jedem Test die letzten Jahre, voraussichtlich einer der letzten Plitze fir unsere
Stadl. Schade, aber mit 5o halbherzig hingeschiuderten Lisungen die Leute vom Auto
aufs Fahrrad zu bekommen, wird das leider auch in Zukunft nichts

Wie man schon an der Beantworlung der Fragen sehen kann, finde ich Fahrradfahren
in Bergisch Gladbach und nach Kéin, wo ich jeden Tag hintahre, schlichtweg
LEBENSGEFAHRLICH! Ich kann froh sein, wenn ich unfalifrei auf der Arbeil ankomme.
Radfahrer haben meinem Empfinden nach keine Lobby und keine Akzeptanz, weder
oei FuBgaéngem, bei Autofahrern noch pei der Stadt selber, Die Wege sind in einem
schwer baren Zustand. Rad) gibt es an vielen wichtigen Stellen nur auf einer
StraBenseite und dorl muss man sich den Weg mil den Fugangem ieilen. An vielen
Stellen wuchem die Radwege zu. Die Stadt macht dort keinen Griinschnitt, Beispiet:
HandstraRe/Paffrather Sirae Ortsausgang Bergisch Gladbach Richiung Koln. Dort gibt
es nur einseitig einen senr schmaten kaputten Weg fiir Radfahrer und Fuiganger, wo
lediglich zwei Mal im Jahr der Grinschnitt stattfindet. Die StreckenfGhrung geht durch

Wald'Sumpfgebiet. Der Weg ist so schmal, dass nur ein Fullgdnger dont gehen kann.
Der Weg ist per Leilplanke von der StraBe getrennt. Will man von Bergisch Gladbach
hinter die Leitplanke auf den Fubweg, muss man mitlen durch eine Bushaitestelle
fahren {das gibl jedes Mal Diskussionen, wenn dort Fuiganger warten). Auf der Siralle
zu fahren ist sehr gefahriich, weil die Autos dor sehr schnelt fahren (wegen
Waldgebiel?). Wiirde man dort den Weg vertreitern bzw. auf der anderen StraBenseite
einen Weg anfegen. ware die Gefahr der schnellen Autos schon mal gebannt Der Plalz
wire da, eber unglucklicherweise ist das Gebiet Naturschulzgebiet, Aber auch dafir
gibt es Maghichkeiten. Das Naturschutzgebiet kénnle an anderer Stelle erweitert
werden, um die Gréfe, die fir Radwege an der Stelle wegfallen wiirde. Viele Radiahrer
benutzen diesen Weg nach Kéln, Auf Kélner Seite (die Stadtgrenze befindel sich in
diesern Waldgeblet), hdrt der Weg einfach auf und man ist gezwungen, plgtzlich die
andere Straienseite zu nutzen {dori ist ein Burgersieig) ocer auf die enge Strake
auszuwsichen.

Winterdienst auf Radwegen ware zwar schdn, aber ich fande es schon gut, wenn der
Winterdiens|, der die StraBen freirdium? nicht alles auf die Radwege schaufeln wirde,

Wir haben ein tolles Fahrradparkhaus (ohne Beschnfiung) mit nur einem Radweg ais
Zufahr

Ziemlich besch*™**. auch bei NeubaumaRnahmen,
2u schmale Radwege und Gehwege - Or Kinder bzw Anhdnger

Zu wenig Radwege. Zu visl schlechte Radwege Schiechte Beschiiderung der Radwege
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