UL UL L LWL ALl R : R _ . PR O U PR

06 Feb, 2018

o Stadt Herao
- Eingegangen - L B

o pg Feb. 2018

£y o

o~

An den A R B 6. Feb. 2018 Komn}{mm.{”sug
- Rat der Stadt Berglsch Gladbach R A A [_{ T asouro
Rathaus Stadtmitte L P — A-4Y WW
iiber den Biirgarmeister U Ksige RN Y-
Konrad-Adenauer-Platz 1 R &f\ &?LVQ"O&\O ‘ '7 bi-431
51465 Bergisch Gladbach Gan “fu_LQQ N é?)\ 2ue

‘Per Fax vorab: 02202 / 14-702809

Fe

. _-__"K'eine Beschlussfassung durch den Rat der Stadt Bergisch Gladbach iber den
- Entwurf des E!;‘ait;hennutzungsplans: 2038 (Wﬁszaas—antwurt)

Sehr geehrte Ratsmitglieder, R
sehr geehrte Damen und Herren, - ©

ich rege an, kelnen Beschluss iiber den Entwurf des Fiﬁch_ennut_zungsplans 2035

zu fassen.

Begriindung:
Der Entwurf des FNP-2035-Entwuif ist weiterhin méngelbehaftet, weil er

o. vorhandene Strukturen und einwlrkende Faktoren in Quantitdt und Qualitat
7 oyerkennt, .
» unverbindliche Absichtserklérungen zugrunde legt sowle

dem Gebot eines ressourcenschonenden Umgangs mik Umweiltgittern nicht gerecht

’wird. N

Verkehrsinfrastruktur
' zentrales kommunalpolitisches Thema Ist in Bergisch Gladbach seit Jahren die

Y angespannte verkehrssituation.

'Grund!age stadtebaulicher Neuplanungen soilte Indes eine hinreichende, zumindest aber
eine realisierbare verkehriiche Erschliefung seln, die der bereits ansassigen Birgerschaft,
*nachfolgend dann auch dem geplanten Beyblkerungszuwachs von Nutzen ist. :

| Nach wie vor verfuigen Bergisch Gladbachs Zentrum sowie das nordliche Stadtgeblet Ober

~kelne adsquate und leistungsfahige verkehrliche Erschiiefung In den Kdiner Raum. In Rats- -
‘und Ausschusssitzungen wird diegen Gegebenheiten nicht ernsthaft widersprochen, S
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Automaobile Verkehrsanbindung

. Die automobile Verkehrsanbindung dieser Gebiete an die Autobahn A4 erfolgt dabel
Ld.R, durch Refrath; und ausschileBlich dber zwei Verkehrswege (Dolmanstraf_ie_ &

. varfelser Kaule sowie Beningsfeld & L. d, Auen => Lustheide),

Eine ErschlieBung Uber die B 506 oder Gber die Millheimer StraBe an die Autobahn A 3

“miindet in Koin-Holweide, auf der Bergisch Gladbacher Strabe, var dem Autohahnanschluss

I einem verkehrlichen Engpass. S

Aufgrund dieser alleinigen zwel (bzw. drei) verkehrsanbindungen bliden sich auf thhen

tagich im Berufsverkehr Rilckstaus. Larm und Abgasimmissionen sind die standigen Folgen
~fiir die AnwohnerInnen, Nachmittags, im Berufsverkehr, wiagerholt sich das Phénomen aul

der Autobahn A 4 In urmgekehrter Richtung.

SPNvV-Situation |

5 ‘Die OPNV-Situation in und nach Berglsch Gladbach ist davon gekennzeichnet, dass der

.":S-Bahnansch!uss selt Jahrzehnten In setner lelstungsarmen Eingleisigkett verharrt und
 ‘OPNV-Busse - als Tell des automoblien StraBenverkebrs und bei der gegebenen
" Verkehrsdichte ~ im Stopp-and-Go-Verkeht keine echte Alternative darstellen. :

i Auch dle im FPN-2035-Entwurf erwédhnte Stadthahnlinle 1 ist bereits heute sowohl! in den

zeiten des Berufsverkehrs als auch jenselts dessen keine ernstzunehmende Alternative («

Ausdannung des Fahrpiantaktes).
. Gelhst nach eigenern Bekunden der KVB sind die Zige der Stadtbahnlinie 11m Berufs- und

Schulverkehr  Oberflilt und unpiinktich, Und bel den regelmadigen
' FahrplanunregelmaBigkelten - verursacht auf K8lner Stadtgebiet {1) - enden dle Bahnen in

i f

‘Kéin-Brick, also vor den Toren Bergisch Gladbachs, und stehen flr Bergisch Gladbach nicht - . L

Czur Verfigung. : :

Nicht-motorisierter Individualverkehy

‘Aber auch der nicht-motorisierte Individuaiverkehr (bspw. Fahrrad) ist von Dbistang

verfehlten Planungen gekennzelchnet‘_ L

'So kann bhspw. der (neue) Radweg an der Kéiner StraBe in Bensberg — zumindest bergauf'

|   ¢, wegen der Autoabgase von Radfahrerinnen nicht ernsthaft in Erwagung gezogen werden,
- Umgekehrt werden bisherige Radwege, bspw, auf der Bernhatd-Eyberg-StraBe in Refrath,

in Ganze aufgegeben, so dass reine Fubwege resultieren, die In der Summae groBere Breiten

. aufweisen als die verbleibenden Varkehrsflachen, die sich dapn Radfahrerinnen,
“automobller Individualverkehr, OPNV und ruhender Verkehr tellen (missen). "

5,

Qualitat und Verfligharkelt vorhandener varikenrsfliichen

, v;iBereits heute sind viele stidtische StraBen und Radwege Infolge voen Abnutzung und
. Verwltterung, Baumwurzeln oder nach mangelhaften Instandsetzungen Infolge privater

‘und offentlicher BaumaBnahmen in einem desolaten Zustand (in Refrath bspw.:

SchwertfeistraBe, Niedenhof, Dolmanstrage, Kugckucksweg).

Zweckentfremduagen des Verkehrsraums, auch der Park & Ride - Flachen, durch
dauerparkende Lkw, (gewerbliche und private) «fz-Anhdnger, Wohnmobile, Wohnwagen,

motorisierte Zwelrader u. dgi. sowie 7weckentfremdungen von Garagen und Kfz-

Absteliflichen varengen den vorhandenen Verkehrsraum um ein Welteres.
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6, Qua}iith’t und verfiigbarkeit geplanter neuer Verkehrswege

Die Aussagen zur Verb‘esserung der ErschifeBung Berglsch Gladbachs durch ein zweites 5-
Bahngleis, durch eine Bahndammnutzung, durch elnen sechsspurigen Ausbau der A4 bis

Moitzfeld und durch eine Verlsngerung der Stadthahalinie 1 basteren auf unverbindiichen

Absichtserkldrungen der Jeweiligen Tréger.

Die planerische Unverbindlichkelt der im ENP-2035-Entwurf aufgefihrten MaBnahmen wird
Jediglich von ihrem Mangel an Konsens zwischen Biirgerschaft, Stadtverwaltung und

Trégern ﬁbertroffen (zweites S-Bahngleis vs. F_euchtbi‘otop: 5ahndammnutzung vs.

Anlieger),

Ein Ausbau der Autobahn A4 witd - nach allgemeinen Erkenntnissen - zudern zu
. zusatzlichem automobilen Individualverkehr von und nach Bergisch Gladbach fithren und

. stellt somit kelne Entlastung von perelts vorhandenem autornobilen Individuatverkehr in
" Bergisch Gladbach dar; Im Gegenteil. Bereits heute werden die StraBen Benlngsfeld und

“In der Auen zur Anbindung der 8stlichen Stadtgebiets «6ins (Dellbriick, Thielenbruch) und

. der westlichen Teile Bergisch Gladbachs an die Autobahn A4 genutzt,

" Auch die Verldngerung der Stadtbahnlinie 3 ¢her Bensberg hinaus stejlt ~ ob der

| Taktausdtnnung (ber den Tagesverlauf, der erschapften AOPNV-Lelstungsfahigkeit im

" Berufsverkehr und dem haufigen vorzeitigen und ungeplantem Endhalte;ﬁunkt'der Zige in

¢ Kéin-Brick ~ keine belastbare Planungsgrofe dar.

Erweiterungshedarf fur Gewerbeflachen AR ,
Ein grofer Teil des FNP-2035-Entwurfs ist der Schaffung neuer Gewerbeflichen gewldmet.

 Bereits heute existieren innerhaib des Bergisch Gladbacher Zentrums und angrenzender

Wwarum in Anbetracht dessen Waldgeblete néuen Gewerbeflachen (Refrath, tustheide,
Frankenforst) weichen solien, erschlieBt sich nicht. Zurnal dort und an ungezaéhiten

Standorten im  Stadtgebiet bereits In der Vergangenheit fediglich eingeschossige
i verwaltungs- und pProduktionsgebiude um reine parkflachen for den automobilen

Individualverkehr erweitert wurden bzw. werden sollen, Ein ressourcenschonender

' Umgang mit Flachen ist darin nicht erkennbar, Derartige Fehter zu vermetden, lst
. realisierbar (siehe bspw. die Parkflachen eines Discounters in Bensberg, Am Stockbrunnen,
- yoter dem verkaufsherelch). ' : - i . _

".'G_éwerbtic:he Brachfifachen interasslarten Gewerhatreibenden zu vermitteln, ware sicherlich

: - auch - ein sinnvolles Betétigungsfeld fiir die stadtische Bauliickenbdrse'. .

8,

Erw_eiteruhgsbed&rf fiir wWohnbebauungen

v Ein welteres zentrales Thema des FNP-2035-Entwuifs ist dle Ausweisung neuer Gebiete flir
. wohnbebauwung., Der vorliegende entwurf hat - vielleicht ob der strittigen

" Glelchwohl fehlen dem Entwurf welterhin quantitative und qualitative Angaben zur
~aktuellen Wohnrauwmentwicklung, e .-

Bevilkerungsprognosen im Vorentwurf - bereits erhebliche Reduzierungen erfahren.

‘Bareits in jingster Vergangenheit und auch weiterhin werden ghine {!) neuen FNP, lediglich
gestitzt auf § 34 BauGb, in Refrath (bspw. Tm Lib, schwerfelstraBe, Ackerstrafe, In der
-Auen, Bernhard-Eyberg-Strafe, wingertsheide, aiischemarstrae, Im Letsch, In der Taufe,

Am Eichenkamp und in Frankenforst: Taubenstraae)_gravlaren_de _Vezfdtcht_ungen der

. Selte Zvon 4

¥

. Gebiete in erheblichem Umfang ungenutzte, zumindest schiecht genutzte gewerbliche ERRTIE
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Wohnbebauung vorgenommen, ohne dass diese Entwickiung dem prognostizierten Bedarf
des Entwurfs erkennbar gegengerechnet wird.
' Ob dabel die rechtlich stets zu gewahrigistende bautiche Einfigung in das vorherige Umfeld
gem. § 34 BauGB vorlag, dirfte in elnigen Féllen zumindes_t_fragtic_h (gewesen) sein.
9. Fazit RRE AR
Der ENP-2035-Entwarf Ist keine befastbare Handlungsgrundlage,

Er fuft auf unverbindlichen Absichtserklérungen und lasst bereits vorhandene Defizite in
der Verkehrsinfrastruktur unberiicksichtigt. Er vernachldssigt bereits eingetretene
»wohnungsbauliche Entwicklungen, o ‘

L lch'rege an, sich vielmehr zunachst den bereits vorhandenen Problemen zuzuwenden,
- - Fehlentwicklungen zu korrigieren und keine neue planerische Legitimation fir weltere
‘Fehlentwicklungen 2u schaffen. - : . : SR

Einwendungen von rund 4,000 Birgerinnen  sind  Ausdruck blirgerschaftlichen
" Engagements und keine ,stérende Begleiterscheinung”. K SRR L

. Fur Rickfragen stehe Ich Thnen gerne zur Verfiigung.

- mMit freundlichen GriBen
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