Stellungnahmen zum Mobilititskonzept im Rahmen der Offenlage 08.03 - 23.03 (Umlandgemeinden) und 05.04 - 24.04.2016 (Offentlichkeit)

Nr. Inhalt Priifergebnis
Umlandgemeinden und Trager éffentlicher Belange
01 Stadt Résrath vom 09.03.2016
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Es wird angeregt, dass der Radweg auf der alten Bahntrasse nach Forsbach, | An der im Mobilitétskonzept vorgeschlagenen MaBnahme zum Aus-
01.1 wenn der Weg eine Alltagsqualitat haben solle, auch asphaltiert werden sol- | bau des Radweges mit wassergebundener Decke wird festgehalten,
le. da es sich um eine verschattete Lage im Wald handelt und damit
eine angemessene und finanzierbare Mdglichkeit zur Férderung des
Radverkehrs geboten ist.
012 Die geplante Fortsetzung des Rad-Schutzstreifens auf der L 288 (Friedrich- | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
' Offermann-Strafe) wird ausdricklich begriiBt. Im Mobilitatskonzept ist diese MaBnahme enthalten.
Es wird vorgeschlagen, eine Fiihrung der Buslinie 423/400 (iber Schloss- . L
straBe/Gladbacher StraBe und die Wende der Verstérkerfahrt iiber Gladba- | Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.
cher StraBe/BuddestraBe/Kéiner StraBe mit einer Haltestelle an der Deut- Im Mobilitatskonzept ist diese MaBnahme in einer etwas veranderten
01.3 schen Bank einzurichten. Diese Verbindung kénne die ErschlieBungswirkung | Form enthalten. Es werden kurze Ortsteillinien mit hoher Haltestel-
' ftr das Bensberger Geschaftszentrum aus Richtung Forsbach/Résrath deut- | |endichte fiir Bensberg vorgeschlagen. Aktuelle Planun-
Stockbrunnen). Der heutige Zugang vom Busbahnhof sei extrem steil und miissen abgewartet werden.
unattraktiv.
Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
Zum anderen halte die Stadt Rdsrath angesichts der hohen Bedeutung der i o )
01.4 | Linie 400 weiterhin die Ausdehnung des 30-Minuten-Takts auf den Vormittag | Die Anregung wird in einem separaten Textteil des entsprechenden
Zwischen 8.30 und 12.30 fiir wiinschenswert. Kz_a_pﬁgls tbernommen. Hlerb"el ist jedoch zu beachten, dass die Zu-
sténdigkeit beim Aufgabentrager (Rheinisch-Bergischer Kreis) liegt.
Die Stadt Résrath lade die Verkehrsunternehmen auch auf inrem Stadtgebiet | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
zu implementieren. Umlandgemeinden wird in einem separaten Textteil Glbernommen.
Im Rahmen des Projektes ,stadtvertragliche Lkw-Navigation Metropolregion | per Stellungnahme wird teilweise gefolgt.
016 Rheinland® werde die Stadtverwaltung Résrath dem Stadtrat eine Lkw-

Vorrangroute Uber die Friedrich-Offermann-StraBe/Bensberger StraBe (L
288) vorschlagen. Ein Beschluss werde friihestens im April 2016 gefasst.

Die Anregung der noch ausstehenden Abstimmung mit den Umland-
gemeinden wird in einem separaten Textteil Gbernommen.
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Nr. Inhalt Priifergebnis
02 Kraftverkehr-Wupper-Sieg vom 22.03.2016
Die MaBnahmen im Bereich des Offentlichen Personennahverkehrs
sind aus Sicht der Kraftverkehr Wupper-Sieg gut und realitdtskonform aus-
gearbeitet. Sie wiesen zudem auf die maBgebliche Problematik der
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung hin. (In diesem Zusammenhang weise die
Kraftverkehr Wupper-Sieg darauf hin, dass MaBnahmen in den Themenfel-
der, die den OPNV betreffen, immer einer Absprache und Einwilligung durch
die Aufgabentrager bedarf) . L . . .
02.1 Vor allem die Punkte: Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
* Verbesserung des Fahrplanangebotes in den Nebenverkehrszeiten Die Abstimmung mit dem Aufgabentrager wird mit beriicksichtigt.
* Anbindung von Wohnquartieren mit Hilfe von Quartiersbussen Auch der Aspekt der Priifung der Wirtschaftlichkeit ist im Mobilitéts-
* Anrufsammeltaxis konzept beschrieben.
* Mobilitatsstationen
seien Aspekte, bei denen der Nutzen der Bevélkerung genau betrachtet
und in Relation zu der entsprechenden wirtschaftlichen Tragfahigkeit
gestellt werden misse.
Aus Sicht der Kraftverkehr Wupper-Sieg ist vor allem die Verbesserung der | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
02.2 Taktfrequenz in Nebenverkehrszeiten in einigen Bereichen deutlich ausbau- | |y Mobilitatskonzept ist diese MaBnahme enthalten. Aktuelle Pla-
' féhig, jedoch sei hier immer auch eine wirtschaftliche Betrachtung durch die nungen/Beschliisse des Rheinisch-Bergischen Kreises im Juni 2016
Aufgabentrager notwendig. miissen abgewartet werden.
Den Aspekt der Anbindung von Wohnquartieren durch Quartiersbusse
sieht die Kraftverkehr Wupper-Sieg zum einen aufgrund des wirtschaftlichen
Aspektes kritisch, da die Nutzung dieser Busse erfahrungsgemas sehr ge- Der Stellungnahme wird gefolgt.
ring ist. Zum anderen gestalten sich die Wege fur die Kunden oftmals langer o B .
02.3 und seien mit Umstiegen verbunden, welches die Reisezeit deutlich erhoht. | Der Textteil wird entsprechend der Empfehlung fiir Quartierbusse
' Die Kraftverkehr Wupper-Sieg weist darauf hin, dass dem Konzept zur The- | @ngepasst. Die Prifung der Wirtschaftlichkeit ist auch im Konzept
matik der Quartiersbusse widerspriichliche Aussagen zu entnehmen sind. So | verdeutlicht und erlautert und muss in Abstimmung mit den Ver-
werde einerseits von solch einem ,System tendenziell abgeraten” und auf kehrsunternehmen und dem Aufgabentrager erfolgen.
andererseits werde die Einfiihrung von Quartiersbussen fir drei definierte
Bereiche wiederum empfohlen.
Das Angebot der Anrufsammeltaxis werde entsprechend ihres Einsatzgebie- | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
tes unterschiedlich stark genutzt. In Schildgen beispielsweise . . . - . . L
02.4 war die Nachfrage in der Vergangenheit sc?gering, dass das Angebot zum Die Abstimmung mit dem Aufgabentrager wird mit berlicksichtigt.

Fahrplanwechsel 2016 eingestellt wurde. Im Vergleich dazu sei die
Nachfrage in Paffrath aber durchweg sehr positiv.

Auch der Aspekt der Prifung der Wirtschaftlichkeit ist im Mobilitats-
konzept beschrieben.
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02.5

Eine Umwandlung von OPNV-Haltepunkten zu Mobilstationen in ,nicht so gut
erschlossenen Bereichen® zur Erh6hung der Attraktivitat des OPNV sowie
zur besseren ErschlieBungswirkung, vor allem in Nebenzeiten, erscheine fir
die Kraftverkehr Wupper-Sieg als eine sehr positive MaBnahme.

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Im Mobilitatskonzept ist diese MaBnahme enthalten.

02.6

Ein kritischer Punkt aus Sicht der Kraftverkehr Wupper-Sieg beziehe sich auf
den ,Ausbau kombinierter Angebote MIV/OPNV*. Hierbei sei darauf hinzu-
weisen, dass P+R Anlagen auch zu einer Kannibalisierung des OPNV fiihren
kdénnen, sollten diese zentrumsnah errichtet werden. Wie aus dem Konzept
entnommen, sollen die P+R Anlagen jedoch dezentral in Randgebieten plat-
ziert sein, wo der OPNV entsprechend als Zubringer dienen kann. Etwaige
Umstrukturierungen im Liniennetz missten entsprechend ihrer Wirtschaft-
lichkeit Gberprift werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Detailplanungen zu den P+R Anlagen und méglichen OPNV-Linien
als Zubringer werden immer in Absprache mit dem Aufgabentrager
und den Verkehrsunternehmen erfolgen.

02.7

Ebenfalls konnten dem Konzept viele positive MaBnahmen aus dem
Bereich des kommunalen und betrieblichen Mobilititsmanagements
Entnommen werden.

Vor allem die Punkte Mobilitatsberatung / Mobilitatserziehung, Multimodalitat,
Offentliches Fahrradverleihsystem (OFVS) und Car-Sharing seien Themen,
mit denen sich auch die Kraftverkehr Wupper-Sieg in der Vergangenheit
intensiver befasst habe. Vor allem der Bereich der Mobilitatsberatung fur
Senioren, in Form von Bustrainings, sei ein Aspekt, der aufgrund des demo-
graphischen Wandels immer mehr in den Vordergrund riickt. Der weitere
Ausbau dieses Angebotes, auch in Zusammenarbeit mit der Stadt Bergisch
Gladbach, wiirde das Thema noch weiter in den Fokus stellen. Auch das
Themenfeld Mobilitatserziehung fiir Kindergérten und Schulen, in Form von
Betriebsbesichtigungen oder TrainingsmaBnahmen zum richtigen Verhalten
im Bus, werde bereits bei der Kraftverkehr Wupper-Sieg praktiziert und kén-
ne in Zusammenarbeit mit der Stadt Bergisch Gladbach und weiteren Inte-
ressengruppen weiter ausgebaut werden. Die Ausflihrungen zur Thematik
offentlicher Fahrradverleihsysteme (OFVS) unter der Pramisse eines ,wirt-
schaftlich tragfahigen Betriebsmodells* sind aus Sicht der Kraftverkehr-
Wupper-Sieg AG in der Realitat schwierig darstellbar. Auf Basis bereits ge-
fuhrter Gesprachen mit den fihrenden Anbietern im Bereich der OFVS ist
eine wirtschaftliche und sich finanziell selbst tragende Umsetzung eines sol-
chen Systems aktuell nicht méglich. Auch lber Zuschlsse des NVR fir den
Aufbau infrastruktureller MaBnahmen ist mit Defiziten im sechsstelligen Be-
reich pro Jahr zu rechnen. Auch der Bereich Car-Sharing sei nur wirtschaft-
lich zu betreiben, wenn dem Car-Sharing Anbieter ein Ankerkunde geboten

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Weitere Planungen zu Mobilstationen werden in Zusammenarbeit mit
den Verkehrsunternehmen stattfinden. Bezliglich der &ffentlichen
Fahrradverleihsysteme (OFVS) bestehen derzeit aufgrund der Wirt-
schaftlichkeit lediglich die Angebote an der Radstation durch den
temporaren Betreiber INVIA. Das betriebliche Mobilitaitsmanagement
fir die Stadtverwaltung durch das Biro EcoLibro wird weiterhin ver-
folgt.
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wird, der einen entsprechenden Mindestumsatz generiert. Dies haben eben-
falls Gesprache mit namenhaften Car-Sharing Anbietern in der Region erge-
ben. Eine Nutzung von Car-Sharing-Autos durch die Stadtverwaltung Ber-
gisch Gladbach wirde zudem einen Beitrag zum betrieblichen Mobilitdtsma-
nagement leisten.

02.8

Die Ausfihrungen zum Thema Mobilstationen, mit einem Hinweis auf die
verbesserte Zugriffsmoglichkeit im Rahmen des Beschwerdemanagements,
scheinen aus Sicht der Kraftverkehr Wupper-Sieg in keinem richtigen Kon-
text zu stehen. Hierbei solle wohl auf die fehlende Kundeninformation ange-
spielt werden, die durch Infosaulen an Mobilstationen verbessert werde,
sodass weniger Beschwerden aufkommen. Die meisten OPNV-Haltepunkte
seien jedoch bereits mit DFI-Anzeigern ausgestattet, die entsprechende
Echtzeitinformationen anzeigen. Alternativ seien die Kunden in der Lage
Uber die Mobilitats-App der Wupsi Echtzeitdaten zu allen OPNV-
Haltepunkten abzufragen. Diese App solle in Zukunft um weitere Funktionen
erweitert werden.

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Der Textteil wird entsprechend der Ausstattung der Haltestelle und
mit einem Hinweis auf die Kunden-App angepasst. An der vermehr-
ten Ausstattung von Haltestelle mit dynamischen Fahrgastanzeigen
mit Echtzeitmessung wird dennoch festgehalten.

02.9

Im Themenbereich Mobilitatsmanagement sei von Seiten der Kraftverkehr
Wupper-Sieg noch der Aspekt der Einfihrung eines Mobilitatstickets anzu-
sprechen. Die Kraftverkehr Wupper-Sieg weise darauf hin, dass Abo-Kunden
bereits durch das E-Ticket die Mdglichkeit haben das Angebot von flinkster
und dem KVB Rad in KéIn zu nutzen. Solle es ein entsprechendes Angebot
zur Erweiterung der multimodalen Fortbewegung in Bergisch Gladbach ge-
ben, wére die Verwendung des E-Tickets mit integriertem RFID-Chip mog-
lich. Ob die Mdglichkeit einer Verglnstigung des OPNV-Tickets durch den
Einzelhandel realisierbar sei, miisste im Zweifel mit dem VRS besprochen
werden. Die Regelungen im VRS sehen hierzu jedoch vor, dass in den Ein-
nahmenpool immer die ungekirzten Einnahmen abgefiihrt werden missen.

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Im Mobilitatskonzept ist diese MaBnahme enthalten. Es wird zusatz-
lich ein Absatz hinzugefiigt, zur Beschreibung des E-Tickets und zu
auch heute schon bestehenden Nutzungsmdglichkeiten in Bergisch
Gladbach.

02.10

Die Erstellung eines Angebotsbilindels fiir Neublrger erscheine sehr sinnvoll.
Eine Integration eines Schnuppertickets flir das Bediengebiet der Wupsi
werde als sinnvoll erachtet, miisse aber im Detail geprift und mit dem VRS
abgestimmt werden.

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Weitere Planungen zu Schnuppertickets im Rahmen der Neubiirger-
info werden in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen statt-
finden.

02.11

Im Bereich des betrieblichen Mobilititsmanagements biete die Wupsi seit
dem letzten Jahr das Jobticket auch flr kleinere Betriebe von 2 bis 49
Mitarbeitern an. Somit haben auch Kleinstbetriebe die Méglichkeit ihren
Mitarbeitern ein alternatives Mobilitdtsangebot anzubieten. In Zusammenar-
beit mit der Stadt Bergisch Gladbach kdnne die Vermarktung des Jobtickets
im Rheinisch-Bergischen Kreis intensiviert werden.

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Wenn sich Méglichkeiten zur gemeinsamen Vermarktung ergeben
werden diese mit dem Verkehrsunternehmen kommuniziert.
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03 Stadt Leverkusen vom 30.03.2016
Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Im Nachgang zu dem Termin am 18.03. habe die Stadt Leverkusen, noch . : C
einen Anderungswunsch zum TOP 7,Schwerverkehr und Lieferverkehr*. In C:szfr r: [?l?errséfedtssr?lgl;siig ?g?;cé]elig;reéFll;:r:gpque::LlﬁN' ;-
der Abbildung 53 sei ein mdgliches Lkw-Vorrangroutennetz dargestellt. An 2una beider StraBen auf Lueverkusener Gebiet%Lever.k sleengr gteraBe
der Stadtgrenze zu Leverkusen solle hiernach der LKW -Verkehr iber die [wirg in Leverkusen zu Benberger StraBe] sowie SchIeLl; scher Stra-
Schlebuscher Str./ Odenthaler StraBe weiter nach Leverkusen gefiihrt wer- Be [wird in Leverkusen z Ode%thaler StraBe]) erfolgt un s chst .

03.1 den. Diese Lkw-Fuhrung wiirde den Ortsteil Schlebusch zusétzlich belasten spuria. entlan voﬁ WohrL: ebiuden und miteF E_ or?sz;J ;V?/ S ﬁwen'd
und die Probleme mit dem Autobahnschleichverkehr der L 188 (friiher B 51) f[?hrt%,rst S éit%r auf den v?ers ricen Anschl u SJ (A ab e%e ; u
zusatzlich verscharfen. Zudem sei dies nicht die direkte Fihrung zur An- Schlebusct?er StraBe ist in Beeui gf] Gl ;g L:]S.s'd eh dus tl?uh s
schlussstelle Leverkusen an die BAB 3. Seitens der Stadt Leverkusen werde fair Lkw-Verkehr qeeianet als dgrsg " id acf djer ECV rﬁu Cn resstfe_r
eine Fihrung Uber die Leverkusener Str ./ Bensberger Str. praferiert, da Be. Generell wirdgdasngw-Lenkun ussk?)nz alf[ imeR rem'? nu;e ?:’r . E_
hierdurch ein direkter Anschluss an den vierspurigen Willy -Brandt-Ring und ; . Kung ep anmen des Froje
die Anschlussstelle Leverkusen sichergestellt ist . tes ,stadtvertragliche Lkw-Navigation Metropolregion Rheinland

jedoch nochmals mit den Umlandgemeinden abgestimmt.

04 Rheinisch-Bergischer Kreis vom 01.04.2016
Quartiersbusse: Die Méglichkeit, die rdumliche ErschlieBung durch Quar-
tiersbusse zu verbessern, misse stets auch vor dem Hintergrund gesehen
werden, dass bei dem vorhandenen dichten OPNV-Netz des Stadtgebietes Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
bei Einrichtung von zusatzlichen Linien Parallelverkehre auch auf langen . .

04.1 Linienabschnitten nicht zu vermeiden seien. Das solle aber insbesondere O:rcr:i:g;ns\:\?eh: ddeir %t:gkse;iisggr%ﬁﬁb?h dsel\l}\tfirliarﬁllglliv irli(ei?li' t
aus wirtschaftlichen Griinden vermieden werden. Deshalb sei die Mdglichkeit im Mobilitétskonze- i besch?ieben ung de schattiichkert1s
der Einrichtung von Quartiersbussen stets von einer Potenzialanalyse ab- P )
h&ngig zu machen, die auch die Konkurrenzierung vorhandener OPNV-

Linien beinhalten misse.

Busbeschleunigung und Beeinflussung der Lichtsignalanlagen durch den Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

sollten in einem Kataster erfasst und allen Verkehrsunternehmen zur Verfl- | pMagnahme O11 aufgefiihrt. Derzeit wird durch die Stadt Bergisch
gung gestellt werden. Da die Effizienz der Lichtsignalbeeinflussung wesent- | Gladbach eine Liste erstellt, an welchen Lichtsignalanlagen eine

04.2 lich davon abhange, dass die Linienbusse dann auch zlgig den ampelgere- | Bevorzugung des OPNV tberhaupt méglich ist. Eine Abstimmung

gelten Bereich passieren kdnnten, sollten diese MaBnahmen moglichst mit
baulichen Verbesserungen zur Beschleunigung des OPNV einhergehen. Das
wirde bedeuten, dass den Bussen durch bauliche MaBnahmen erméglicht
werde, an wartenden PKW bis zur Lichtsignalanlage vorbeizufahren. Die
Umsetzung entsprechender Baumarsnahmen solle ebenfalls in einem Katas-
ter erfasst werden.

anhand der Liste mit den Verkehrsunternehmen ist vorgesehen.

Bezuglich der Auflistung baulicher MaBnahmen an den Lichtsignalan-
lagen (z.B. gesonderte Busspuren) muss eine Einzelfallprifung statt-
finden, da an vielen Standorten im Stadtgebiet keine rdumliche Ver-
fugbarkeit vorliegt.
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Verdichtung des OPNV in Nebenverkehrszeiten: Im Rahmen des Mobilitéts-

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Es wird begriBt, dass die Verdichtung in Nebenverkehrszeiten auch
im kreisweiten Mobilitdtskonzept berlcksichtigt wird. Der entspre-

04.3 konzeptes des Rheinisch-Bergischen Kreises wiirden die Mdglichkeiten der chende Beschluss wird am 09.06.16 im Kreisausschuss diskutiert.

Ausweitung des OPNV-Angebotes in Nebenverkehrszeiten bertcksichtigt. Aufgrund des Redaktionsschlusses fur die Sitzung am 14.06.16 kon-
nen die Ergebnisse der Beratung im Kreisausschuss hier nicht be-
ricksichtigt werden.

Konzept P+R-Anlagen: Die Einrichtung von P+R-Anlagen sei auch im Rah- Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

04.4 men des Aufstellungsbeschlusses des Kreis-Mobilitatskonzeptes vorgesehen | Eg wird begriiBt, dass die Einrichtung von P+R Anlagen auch im
und werde unter Einbeziehung der Méglichkeiten des OPNV berlcksichtigt. | kreisweiten Mobilitatskonzept beriicksichtigt wird.
LKW-Vorrangroutennetz: Die im méglichen LKW-Vorrangroutennetz Ber- . . .
gisch Gladbach aufgenommene Streckenflihrung Barbroicher StraBe von Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Bergisch Gladbach-Barbroich tiber Wildpfahl und Oberkiihlheim bis Overath- | Die Herausnahme der Streckenflihrung lber die Barbroicher StraBe
Immekeppel (Haus Thal) solle auf ihre Eignung als Vorrangroute fir Lkw Uber Broich nach Oberselbach (Korrektur: nicht iber Wildphal nach

04.5 nochmals geprift werden. So gebe es aus Sicht des Kreises ver-schiedene Immekeppel) fihrt zu Mehrbelastungen an anderer Stelle z.B.
Kriterien, die darauf hinwiesen, dass diese Route fir LKWs ungeeignet sei. Oberauel/Lindlarer StraBe). Die Abstimmung mit den Umlandge-
So weise die Strecke zahlreiche Steigungen und teils gréBeres Gefélle auf. meinden (Overath) steht im weiteren Verlauf des Projektes ,stadtver-
Der Ausbauzustand sei unzulanglich mit Engpéssen, Schlagléchern sowie tragliche Lkw-Navigation Metropolregion Rheinland“ noch aus.
stellenweise Wiesenuntergrund.

05 Kélner Verkehrsbetriebe vom 19.04.2016
Bei den weiteren Uberlegungen zur Verlangerung der Linie 1 bittet die KVB
zu bertiicksichtigen, dass mittelfristig geplant ist die Linie auf langere Zugein- | Der Stellungnahme wird gefolgt.

05.1 heiten umzustellen, um auch zukinftig ausreichend Kapazitaten zur Bedie- Die Anrequna wird im Textteil des entsorechenden Kanitels iiber-
nung der Nachfrage vorzuhalten. Da die Verkehre nicht gebrochen werden nommeng 9 P P
sollen, bittet die KVB dementsprechend bei der weiteren Konkretisierung der )

MaBnahme Bahnsteigldngen von 80 m zu berlcksichtigen.
Die Weiterentwicklung des Fahrplanangebotes sei jeweils im Einzelfall unter Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

05.2 Beteiligung der Stadte als Aufgabentrager mit entsprechendem zeitlichen . . . . . : i
Vorlauf abzustimmen, da die Fahrplankonzepte zunachst auf inre Umsetz- Egﬁrgb::'Q?btg;gcrgigﬁret'“gung der Stadte und Kreise als Aufga
barkeit zu prifen seien. 9 gt

06 Stadt KéIn vom 25.04.2016

06.1 Die Stadt KéIn begriBe, dass die Stadt Bergisch Gladbach im Rahmen eines | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

integrierten Konzepts eine Verkehrsstrategie etablieren mdchte, die maBgeb-
lich auf Alternativen zum motorisierten Individualverkehr aufbaut und somit

Eine regional abgestimmte Verkehrsstrategie begriiBt auch die Stadt
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dazu beitragen kdnne, die Verkehrsbelastung auch im nordéstlichen Kélner Bergisch Gladbach. Im weiteren Verlauf der Umsetzung des Konzep-
Stadtgebiet zu reduzieren. Die strategischen Leitziele 2030 stimmten in ho- tes ist die weitere Abstimmung mit der Stadt KéIn entscheidend.
hem MaBe mit den Zielen des Kélner Strategiepapiers ,Koéln Mobil 2025*
Uberein, das als Grundlage fur das kinftige Kdlner Stadtentwicklungskonzept
Mobilitét und Verkehr dienen werde.

06.2 Die aufgefiihrte Einschatzung bezlglich der ,sehr guten“ Anbindung Ber- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
gisch Gladbachs an die Bundesautobahn A 3 bzw. die ,guten Anbindungs- . . . . .
maoglichkeiten ins Oberzentrum® gebe die Problematik Bergisch Gladbachs Eaegh:'z;?ifegiﬁgggﬂn'\gﬁr;rg]elzlgldgr dﬁ?%ﬂiﬁggfunnB%rgSgE a%lsr?-wir d
nicht zutreffend wieder. Die Anbindung an die Autobahnen sei ganz im Ge- suaestimmt. iedoch ist Ber iscthIadbach enerel? aufarund der N&-
genteil schlecht mit z.T. dramatischen Auswirkungen auf die Bergisch Glad- h 9 d A Jt bah hg i h 9 ? Kapitel
bacher Industrie, da die Hauptverkehrsachsen sowohl zur A 3 (Bergisch- dgrzgesigndzaoufﬁaﬂemnesge;L?u 22%(:’:;629;‘:‘52’ XS;%?e I|\r/r|]éna2|| ger
Gladbacher StraBe) als auch zur A 4 (DolmanstraBe) stark Uberlastet seien Qualitit wird im Teilkapitel Mgng clanalvse ausfﬁhrlich singe gan en
mit der Folge ganztagiger Rlckstaus (zumindest in Teilabschnitten) und P 9 y gegangen.
starker Zeitverluste. GemaB dem Kdlner Verkehrsmodell weise die Bergisch-
Gladbacher-StraBe bereits an der Ortsgrenze zu Bergisch Gladbach einem
DTV von 10.800 KFZ auf; diese Belastung nehme stadteinwarts auf bis zu
38.000 KFZ im Bereich der Anschlussstelle an die A 3 zu. Es stehe zu erwar-
ten, dass die eingeleiteten Luftqualititsmessungen an der Bergisch-
Gladbacher-StrafB3e zu Ergebnissen flhren, die eine deutliche Verkehrsredu-
zierung nach sich ziehen missten.

06.3 Es fehle ein Hinweis darauf, dass die Uberlastung der wichtigsten Hauptver- | Der Stellungnahme wird gefolgt.
kehrsstraBen zwischen den groBen Ortsteilen auch zu Schleichverkehr in Der zustzliche Hinweis zu den Schieichverkehren in Bezug auf ei-
den umliegenden Gebietskorperschaften fiihre. So erzeuge die Uberlastung nen leistunasfahiaen Ausbau einer Nord-Siid-Verbindun V\?il’d in das
der DolmanstrafBe beispielsweise einen erheblichen Schleichverkehr Giber die Mobilitétskgnze tgauf enommen 9
Achse In der Auen — Beningsfeld — Penningsfelder Weg — Gierather StraBe P 9 )
auf Kolner Stadtgebiet, der selbst durch VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
(Aufpflasterungen und Einengungen) auf den aufgefiihrten Kélner StraBen-
abschnitten nicht ausreichend reduziert werden kdnne. Es wird darum gebe-
ten, dieses Problem im Mobilitdtskonzept in der Begriindung fir den Ausbau
einer leistungsfahigen Nord-Siid-Verbindung zusatzlich aufzufiihren.

06.4 Die dargestellten starken Radverkehrsbeziehungen zwischen Kéln und Ber- | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

gisch Gladbach erforderten abgestimmte Radwegflhrungen im Grenzbereich
beider Kommunen. Primér solle hierzu auf das Veloroutennetz des Landes
zurlickgegriffen werden, das z.B. einen Anschlusspunkt im Bereich der Stra-
Be am Dannekamp und eine Verbindung auf der alten Stadtbahntrasse durch
den Thielenbruch in Richtung KéIn-Dellbriick ausweise, die jedoch in der
Netzplanung nicht aufgefihrt sei, obgleich diese ehem. Stadtbahntrasse auf

Aus Sicht der Stadt Bergisch Gladbach hat die Férderung und Aus-

weisung von regionalen Radwegen eine groBe Bedeutung. Die aus-
fuhrliche Zusammenfiihrung der Bestandsaufnahme regionaler Rad-
wege aus dem NRW-Routenplaner, der Rad-Region-Rheinland und

den tatsachlich genutzten Radwegen von ,Insidern® wird im Rahmen
des Flachennutzungsplanverfahrens und der regionalen Abstim-
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Bergisch Gladbacher Gebiet bis zum Refrather Weg weitergeflihrt sei und
somit bis in den Stadtkern fihre. Grundsétzlich hatten alle Radverkehrsfih-
rungen abseits der HauptverkehrsstraBen zwischen Kéln und Bergisch Glad-
bach das Problem geringer 6ffentlicher Kontrolle und fehlender Beleuchtung.
Die StraBenverbindungen hingegen lieBen sich wegen zu geringer Quer-
schnitte zumindest kurzfristig nicht im Sinne einer Vorrangroute fir den Rad-
verkehr ausbauen. Das gelte fUr die im Netz ausgewiesene Bergisch Glad-
bacher-StraBe im Bereich des Thielenbruchs ebenso wie fir die Paffrather
StraBe im Bereich des Thurner Walds, auf das im Konzept auf Seite 43 ab-
gedruckte Radverkehrsnetz, sowohl die Route auf der Dellbriicker StraBe als
auch auf der HandstraBe hinfihren. Auch der Penningsfelder Weg und der
weiter in Richtung Holweide/Innenstadt fihrende Bensberger Marktweg auf
Kélner Stadtgebiet seien im aktuellen Zustand nicht wirklich radverkehrstaug-
lich. Hingegen wére eine Anbindung Refraths Uber den StraBenzug Im Bu-
chenkamp in Richtung KéIn-Brick bzw. KéIn-Merheim eine Option, die aller-
dings auf KdIner Stadtgebiet ebenfalls durch ein Waldgebiet fihre. Es werde
daher angeregt, die Anschlusspunkte flr das regionale Radverkehrsnetz
nochmals zu Gberdenken.

mungsrunden (z.B. KéIn-rechtsrheinische-Nachbarn) erfolgen.

06.5

Der angesprochene zweigleisige Ausbau der S-Bahn-Strecke zwischen Kolin-
Dellbriick und Bergisch Gladbach sei ein entscheidender Baustein u.a. zur
Entlastung der Bergisch Gladbacher StraBe; er habe Auswirkungen bis nach
KoéIn-Chorweiler, da von verspateten Ziigen aus Diisseldorf wegen der Fahr-
planzwange auf diesem eingleisigen Streckenabschnitt oftmals die S-Bahn-
Schleife im Stadtteil Chorweiler umfahren werde, um noch rechtzeitig den
eingleisigen Abschnitt hinter KéIn-Dellbriick zu erreichen. Alternativ missten
die S-Bahn-Zige in KéIn-Dellbriick kurzgeschaltet werden. KéIn und Ber-
gisch Gladbach sollten sich deshalb gemeinschaftlich fiir einen méglichst
frihzeitigen Ausbau dieses Streckenabschnitts einsetzen.

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Die gemeinsame Unterstiitzung des Projektes begriiBt die Stadt Ber-
gisch Gladbach sehr.

06.6

Der Ausbau von P&R-Anlagen auf Bergisch Gladbacher Stadtgebiet (insbe-
sondere Duckterath und Lustheide) wird von der Stadt KéIn beflirwortet, da
die auf KéIner Stadtgebiet eingerichteten P+R-Platze in KéIn-Dellbriick, in
Thielenbruch und in KéIn-Briick stark von Autofahrern aus Bergisch Glad-
bach frequentiert werden und bereits Uberlastet seien, gleichzeitig aber dort
keine zusatzlichen Ausbaumadglichkeiten mehr bestehen.

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Der Ausbau der P+R Anlage Lustheide ist derzeit bei Stadtverwal-
tung Bergisch Gladbach in Planung. Auch die Platzproblematik am
P+R Platz Duckterath ist bekannt und es laufen Uberlegungen zu
einer méglichen Erweiterung der P+R Anlage.
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07

Industrie- und Handelskammer Koéln vom 25.04.2016

07.1

Das Verfahren zur Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes Bergisch Gladbach
habe im Herbst 2014 begonnen. Eine erste groBe, zentrale Veranstaltung zur
Burgerbeteiligung fand am 04. Februar 2015 im Albertus-Magnus-
Gymnasium in Bensberg statt. Insbesondere die Nachbereitung dieser Ver-
anstaltung und die Zusammenstellung der dort geduBerten Vorschlage und
Anregungen haben anschlieBend zu Diskussionen gefuhrt. Die zweite Phase
der Blrgerbeteiligung im November 2015 mit finf dezentralen Veranstaltun-
gen in den Stadtteilen ermdglichte an finf Abenden jeweils eine ausfihrliche
sachliche Diskussion zu sieben Themenfeldern. In diesen Veranstaltungen
wurden bereits zahlreiche MaBnahmen-Vorschlage flr die verschiedenen
Verkehrsarten und Themenfelder présentiert. Insgesamt ergab sich ein er-
heblich fundierteres und ausgewogeneres Bild als nach der ersten Veranstal-
tung im Februar. Es war deutlich splrbar, dass sowohl Stadtverwaltung als
auch das betreuende Planungsbiro Rddel & Pachan (Kamp-Lintfort) in der
Zwischenzeit viel Arbeit und Sachverstand in das Konzept hatten einflieBen
lassen. Die Verfasser des Mobilitatskonzeptes standen vor der schwierigen
Aufgabe, die Anspriiche der verschiedenen Verkehrstrédger und Interessen-
gruppen zu berlcksichtigen. Insgesamt kénne dem Mobilitdtskonzept in der
jetzt vorliegenden Fassung bescheinigt werden, dass es einen umfassenden
Ansatz Uber die verschiedenen Verkehrsarten darstelle und dass es die Not-
wendigkeit aller Verkehrsarten anerkenne. Die Eigenarten der verschiedenen
Verkehrsarten werden eingehend beschrieben und die Mangel der derzeiti-
gen Situation und Ausstattung beschrieben. Der Auto-Verkehr werde nicht
pauschal verteufelt, sondern seine grundséatzliche Berechtigung und seine
auch positiven Wirkungen werden durchaus anerkannt.

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Die verschiedenen Teilschritte des Beteiligungsverfahrens waren an
den jeweiligen Konkretisierungsgrad und Bearbeitungsstand der Pla-

nung angepasst.

07.2

Verkehrsprognose: An mehreren Stellen (Seiten 32 und 33, 113, 117, 118,
128) sei in dem jetzt vorliegenden Text die Rede davon, dass eine Verkehrs-
prognose aufgestellt werden solle oder dass das bestehende Verkehrsprog-
nosemodell fortgeschrieben werden solle. Die Arbeiten an dieser Fortschrei-
bung haben méglicherweise bereits begonnen (Februar 20167?). Die IHK
begriiBe eine solche Verkehrsprognose sehr, erlaube sich hierzu jedoch die
Anmerkung, dass sie eigentlich an den Anfang eines Mobilitdtskonzeptes
gehort hatte. Wenn man MaBnahmen fir den Verkehr und die verschiedenen
Verkehrsarten erarbeiten wolle, miisse man wissen, wie sich die Verkehrsar-
ten in ihrem Volumen voraussichtlich entwickeln werden, um daraus ablesen
zu kdénnen, wo sich Probleme abzeichnen und mit welchen MaBnahmen man

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Im Fazit des Mobilitatskonzeptes wird darauf hingewiesen, dass das
Mobilitatskonzept mit dem Beschluss im Juni 2016 nicht beendet ist,
sondern ein laufender Prozess ist, in dem immer wieder neue Aspek-

te angestoBen werden.

945



Nr.

Inhalt

Prifergebnis

diesen begegnen kénne. Zahlen-Grundlagen (auch nach den Prognosen zu
erwartende Zahlen) sollten fiir diese Konzepte vorliegen oder erarbeitet wer-
den (und anschlieBend mdglichst auch berticksichtigt werden). Das bedeute
aus Sicht der IHK, dass das Mobilitatskonzept Bergisch Gladbach mit dem
vorliegenden Entwurf und mit einem mdoglichen, angestrebten Beschluss der
zustandigen Fachausschiisse des Rates am 14. Juni 2016 noch nicht ,fertig*
sein werde. Es kdnnten sich aus der Prifung und Fortschreibung des Ver-
kehrsprognose-Modells spater noch Anderungen und Konsequenzen erge-
ben.

07.3

Die Wirtschaft misse hinnehmen, dass Verkehrskonzepte friherer Art — wie
z.B. die ,Generalverkehrsplane“ der 60er und 70er Jahre des 20. Jahrhun-
derts -, die sich vorwiegend oder allein mit dem Auto-Verkehr beschaftigen,
heute nicht mehr ausreichen, sondern dass die Untersuchungen sich auch
auf die anderen Verkehrsarten erstrecken missten. Ob sich dies dann so
auswirken musse, dass der nach dem Modal-Split wichtigste Verkehrstrager
in Bergisch Gladbach, der motorisierte Individualverkehr (Anteil 58,9 %), erst
als 4. Verkehrsart im 6. Kapitel des vorliegenden Entwurfs behandelt werden
solle, sei dahingestellt. Eine andere Frage sei, welche MaBnahmen-
Vorschlage in welcher Gewichtung sich aus einer solchen integrierten Be-
trachtungsweise ergeben. Eine Zahlengrundlage, die schon vorliege, seien
z.B. die Pendlerzahlen. Nach der von IT.NRW im Jan 2016 verdffentlichten
Pendlerrechnung NRW 2014 pendeln arbeitstéglich 24.845 Menschen nach
Bergisch Gladbach ein und 30.473 aus der Stadt heraus. Hauptzielorte wa-
ren Kéln mit 16.316 Auspendlern und Leverkusen mit 2.588. Hierbei sei zu
berlicksichtigen, dass die Arbeitsstatten dieser Menschen nicht nur in der
KolIner City, sondern auch im Kélner Norden, Stiden oder Westen liegen
kénnen und bei Nutzung des OPNV nur mit Umsteigen in der Kdlner Innen-
stadt erreichbar seien. Bei Nutzung des PKW sei dagegen eher ein Direkt-
verkehr mdglich. Daher sei es aus Sicht der IHK fraglich, ob man in diesen
»,Quer-Relationen” in nennenswertem Umfang Menschen in Bergisch Glad-
bach dazu bewegen konne, fir den Weg zur Arbeit vom Auto auf das Fahr-
rad umzusteigen oder die Angebote des OPNV zu nutzen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Das Ziel der Veranderung des Modal-Splits um 8% weniger Kfz-
Verkehr und 2% mehr &ffentlichen Verkehr ist eine vorsichtige Her-
angehensweise, bei der Quer-Relationen, die nicht einfach zu verla-
gern sind, berucksichtigt wurden. Durch die Einrichtung beispielswei-
se von Mobilstationen auf Bergisch Gladbacher Stadtgebiet kann
aber nochmals ein gewisser Anteil Nutzer friihzeitig auf den OPNV
verlagert werden damit nicht die gesamte Strecke mit dem Kfz zu-
riickgelegt werden muss.

07.4

Die Verkehrsprognosen und die Bestandsaufnahmen des heutigen Verkehrs
kénnten auch zeigen, welche tatséchlichen Verkehrsanteile der Fahrradver-
kehr heute auf den StraBen habe. Die Haushaltsbefragung habe zwar erge-
ben, wie viele Wege ein Haushalt téglich mit welchem Verkehrsmittel zurtick-
legt. Aber es seien bisher keine Erkenntnisse bekannt, die Auskunft dariiber

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden konkrete Wegebezie-
hungen abgefragt, die eine gute Zuordnung zumindest auf Korridore
ermdglichen. Diese wurden bei der Auswahl der Abschnitte fiir die
Schutzstreifenausweisung beriicksichtigt. Eine schwache Nutzung ist
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geben, wie die Nutzerzahlen der Verkehrsart Fahrrad auf einzelnen StraBen | daher auszuschlieBen.
und StraBen-Abschnitten heute aussehen. Dieser Aspekt sei wichtig, wenn Zudem ist der Netzcharakter der Weaeverbindunaen sehr wichti
im folgenden Abschnitt etwas genauer auf die MaBnahmen-Vorschlage ,An- Wird der Radverkehrsteilnehmer an ginzelnen L;e%siblen SteIIen%Ilei-
lage von Fahrrad-Schutzstreifen“ eingegangen werde. Fiir zahlreiche Stellen X . . .
im Stadtgebiet werde durch das Mobilitdtskonzept die Anlage neuer, beidsei- gelas:l?n,Bso W'rr? e(; da\? VerkehrsmltteI”Rad.n|c|_r|1_t %Lljlslr(elcf}edr!d {}Ut'
tiger Fahrrad-Schutzstreifen auf der Fahrbahn vorgeschlagen (siehe Liste ﬁeﬂ' .eh erl]re!c eh er Vorrangnetze soliten im Hinblick aut die Ver-
Mobilitdtskonzept). Das Mobilitdtskonzept meine es - wie aus Seite 118 des ehrssicherheit daher optimiert werden.
Entwurfes hervorgehe - durchaus ernst: Es siehe ,Konflikte zwischen ver-
schiedenen Verkehrsmitteln, die beispielsweise bei der Umwandlung von
Stellplatzen fir Kfz in Radfahrstreifen auftreten werden®. Es werde dann aber
weiter fortgefihrt: ,, ... wird durch das Mobilitdtskonzept als kiinftige Strategie
die konsequente Umwandlung dieser Flachen empfohlen® (S. 118 unten).
Die IHK rege hier stattdessen eine vorsichtige Herangehensweise in Ab-
stimmung und im Dialog mit den Anliegern der jeweiligen StraBenabschnitte
an. Bereits realisiertes Beispiel: In bestimmten Abschnitten der Kempener
StraBe seien bereits seit einigen Jahren Fahrrad-Schutz-Streifen markiert.
Die Zahl der Radfahrer, die diese StraBe nutzen, sei jedoch nach dem Ein-
druck des Unterzeichners, der nahezu taglich diese StraBe zu wechselnden
Tageszeiten befahrt, bis heute relativ gering. Die Frage stelle sich zunachst,
ob auf einer derartigen Hauptverkehrs-Achse mit viel Auto-Verkehr Uber-
haupt durch solche Fahrrad-Schutzstreifen eine héhere Verkehrs-Qualitat
oder ein groBeres Sicherheits-Geflhl fir Radfahrer erreichbar sei.
07.5 Die Konsequenz der Anlage von Fahrrad-Streifen sei, dass an vielen Stellen | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
im Stadtgebiet bisher vorhandene Stellplatze fiir Kfz am StraBenrand wegfal- . . G " -
len. Dies kénne negative Auswirkungen auf die Anlieger haben, wenn sie auf DltlabGrundg_usdrll_cT]thJ_r)g ?leSMM%b'KhW'rd mght gean_ﬁl_ert. EES. Ist Jﬁdl?gh
den dortigen Grundstiicken keine Stellplatze zur Verfligung haben oder ein- ,[Se ﬁttverstan Ic hur adt_a a 2‘1 menhelne ;tg:jler{/e mi]e allbe-
richten kénnen. Anders als an der Kempener StraBe seien z.B. an der Kélner r"’}f .ungh\l{o;ggtesﬁ)g %1’ '.? Iauc usr;al men e}; der Cérge h?nswelse
StraBe u.a. zahlreiche mehrgeschossige Gebaude, teilweise mit gewerbli- m' be:rtlsiz kle - e itzlgearémgen olgen nach dem Beschiuss zum
cher oder Biiro-Nutzung, vorhanden. Hier kdnne es also einen héheren An- obilitatskonzept am 14.06.16.
teil an Besuchern und / oder Mitarbeitern geben, die einen PKW nutzen und
dafir einen Stellplatz benétigen.
07.6 Zu einem gewissen Teil seien die Autofahrer schuld daran, dass auf den Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

HauptverkehrsstraBen zu schnell gefahren werde. Eine sozusagen durch
Halteverbots-Schilder ,freigeraumte” Kempener Stralle reize in der Realitat
offenbar zum schnelleren Fahren als mit 50 km/h. Wenn Fahrrad-Wege von
Radfahrern angenommen werden sollen - auch flr eine etwas langere Stre-
cke (wie z.B. von Bergisch Gladbach- Stadtmitte nach Schildgen) -, dann

Diese Prufung ist im Rahmen der Erarbeitung des MobiK mit hoher
Intensitat durchgefuhrt worden. An den meisten neuralgischen Punk-
ten sind die hier favorisierten Alternativen nicht gegeben. Da sie
grundsatzlich winschenswert sind, wird ihre Ausweisung durchaus
verfolgt. Zu beachten ist die Umwegempfindlichkeit und die daraus
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missen sie nach Einschatzung der IHK etwas abgesetzt von den verkehrs-
reichen StraBen angelegt bzw. gefunden werden, damit die Radfahrer dort
unbeeintrachtigt von den dauernd, schneller und eng an ihnen vorbeifahren-
den KFZ fahren kénnen. Ein alternativer Lésungsvorschlag kdnne daher
lauten, parallel zu den Hauptverbindungs-StraBen je nach den értlichen Még-
lichkeiten nach geeigneten Trassen fiir Radwege zu suchen. Dies kdnne auf
einem neben der StraBe angelegten, aber durch einen Sicherheitsstreifen
getrennten Radweg ,herkdmmlicher Art“ sein, es kann aber, wenn eine direk-
te benachbarte Anlage nicht méglich sei, auch in einem weiteren Abstand
(etwa 100 - 200 m) im angrenzenden Wohngebiet, evil. auf dort bereits vor-
handenen, kleineren StraBen, sein. Natlrlich kbnne man dem entgegnen,
durch diesen Vorschlag wirden die Radfahrer zu Umwegen gezwungen oder
man schaffe ein neues Unsicherheits-Geflhl, weil in SeitenstraBen (insbe-
sondere am Abend und in der Nacht) keine soziale Kontrolle gegeben sei,
die vor Uberféllen schiitze. Die IHK gewichte jedoch den Aspekt des Ver-
kehrs-Sicherheits-Gefiihls und des geringeren Unfall- und Kollisions-Risikos
so hoch, dass dieser Vorschlag der ,Fahrrad-Parallelstralen” anstelle der
Fahrrad-Schutzstreifen in die Diskussion eingebracht werden méchte.

folgende Nicht-Nutzung vieler méglicher Alternativrouten. Das gleiche
gilt fur die Steigungsempfindlichkeit und die gefuhlte Sicherheit in
diesen Bereichen. Zudem wére ein extrem hoher Aufwand fir eine
zusammenhangende und vollstandige Beschilderung zu betreiben.

Aus diesen Griinden stellt die Ausweisung von Alternativrouten zu
den Hauptverkehrsachsen eine Ausnahme dar.

Unabhé&ngig davon werden ortskundige Radfahrer, Alternativrouten
nutzen, sofern ihnen diese glnstiger erscheinen. Darauf kann jedoch
kein allgemein verbindliches Netz aufgebaut werden.

07.7 Es misse darauf hingewiesen werden, dass viele der StraBen und StraBen- | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
zlige, die mit Fahrrad-Schutz-Streifen ausgeriistet werden sollen, gleichzeiti e . .
Bestandteile des LKW-Vorrangrouten-Netzes seien, das am 23.0292016 9| Der Zusammenhang ist richtig dargestelit. Die S_lcherh_elt c_jes Rad-
durch den Ausschuss flir Umwelt, Klimaschutz, Infrastruktur und Verkehr verkghr_sl jteIItGaber agch aur: den Lkw-Routen emenfvslllchygeFr{] Be-
beschlossen worden ist. Durch eine verstérkte Markierung von Fahrradstrei- standteil der Gesamtbetrachtung dar und ist demzufolge im Regelfal-
fen dort wiirde man also den Fahrrad-Verkehr auf dieselben StraBen lenken, le eine sinnvolle MaBnahme.
auf die man bereits die schweren LKW konzentrieren wolle. Zwischen dem
Lieferverkehr und dem Radverkehr komme es haufiger zu Konflikten, da die
Schutzstreifen zum Be- und Entladen mitgenutzt werden (Seite 125).

07.8 Angesichts der bisherigen geringen Nutzung der Fahrrad-Streifen und des Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

geringen Anteils von mit dem Fahrrad zurlickgelegten Wegen stelle sich
zudem die Frage; ob ein solcher Ausbau von Fahrrad-Schutz-Streifen, eine
solche Ausweitung der Verkehrsflachen fir den Radverkehr angemessen
sei. Dies insbesondere, wenn man den Wegfall von Kfz-Stellplatzen am
StraBenrand beriicksichtige (wie oben bereits dargestellt) und die schmale-
ren Fahrstreifen fir den motorisierten Verkehr gegeniberstelle (z.B. bei
Fahrrad-Streifen in der schmalen BuchholzstraBe in Gronau; MaBnahme RV
44, Seite 65).

Hinweise auf eine schwache Nutzung von Radverkehrsanlagen in
Bergisch Gladbach haben sich im Rahmen der Bestandsaufnahme
nicht bestatigt.

Méglicherweise ist die ureigene Stérke des Radverkehrs, namlich
seine gute Vertréglichkeit, die fast fehlenden La&rmemissionen und
der geringe Platzbedarf, der Grund fur die hier aufgefihrte Wahr-
nehmung.
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07.9 Die IHK unterstiitze sehr die MaBnahme O 7, die den Bau des 2. Gleises der | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
S-Bahn-Strecke S 11 im Abschnitt zwischen Kdln-Dellbriick und Bergisch
Gladbach-Stadtmitte beinhalte. Eine Kapazitatserhéhung der S-Bahn-Linie S
11, eine Verdichtung des Taktes und ein grdBeres Platzangebot seien nur
mit einem 2. Gleis mdglich und stellen die Voraussetzungen dafir dar, dass
mehr Menschen aus Bergisch Gladbach fur ihren Weg zu den Arbeitsplatzen
in der Rhein-Schiene den &ffentlichen Verkehr nutzen.
07.10 | Offentlicher Personen-Nahverkehr mit Bus und Bahn sei allerdings von sei- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
ner Entstehung her auf die Stadtzentren ausgerichtet. Die Linien laufen Die hier aufgeworfene Frage ist Bestandteil der AbwAgUNASDrozesse
sternférmig von Bergisch Gladbach und Bensberg (und anderen Stadten des i (")PNV-TgiI des MobiK %Jmstei oVOraAnae verrin egrn iﬁ (;)er Tat
Umlands) auf das KéIner Stadtzentrum zu. Arbeitsstatten im Kélner Norden, die Verbindunasqualitit d-es OPN%/ Je %acg konkre’?er Situation ist
Siden, Westen seien daher von Bergisch Gladbach aus mit dem OPNV nur di b tg q liche Erschli B :adoch hah b "
im gebrochenen Verkehr mit zeitraubenden Umsteige-Vorgéngen und Zwi- e verbesserle raumliche Erschiiebung jedoch hoher zu bewerten.
schen-Wartezeiten erreichbar. Dadurch sei die Attraktivitat der OPNV-
Verbindungen in diesen Relationen gering. In diesem Zusammenhang er-
scheine es fraglich, ob zusétzliche Quartiersbusse oder erganzende Ortsteil-
linien geeignet seien, mehr Nutzer fir den OPNV zu gewinnen, weil mit ihnen
in der Regel Umstiege und evtl. lAngere Wartezeiten verbunden seien.
07.11 Welchen Sinn mache eine P+R-Anlage / P+R-Haltestelle am Standort ,Un- Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
terboschbach” an der Stadtgrenze zum benachbarten Odenthal-Voiswinkel? | Zusatzlicher Verkehr in die Zentren Gladbach Stadtmitte und Bens-
Es sei nach Einschétzung der IHK flr Pendler wenig attraktiv, hier seinen berg soll auf jeden Fall vermieden werden. Die Fahrt ins Zentrum als
PKW abzustellen, dann mit einem Bus zum S-Bahnhof ,Stadtmitte” zu fah- Zuldufer zum SPNV ist im Berufsverkehr wenig attraktiv. An der Kon-
ren, um von dort dann weiter mit der S-Bahn nach Kéln zu fahren (also min- | zeption wird daher festgehalten. Fiir dezentrale P&R-Anlagen am
destens zweimal umzusteigen). Ortsrand sprechen auBBerdem die giinstigeren Platzverhaltnisse.
Auch die Nutzung der Fahrscheine ist dahingehend optimiert, dass
fir die langere Strecke im OPNV fiir den Fahrgast keine Mehrkosten
entstehen, er aber Treibstoff einspart.
07.12 | Grundsétzlich sei die Forderung aufzustellen, dass die Verkehrsanlagen Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

auch fir den Kfz-Verkehr leistungsféhig und zukunftssicher dimensioniert
werden missen. Die Ursachen fiir Staus miissen beseitigt, Reisezeit-
Verluste vermieden und die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes erhéht
werden. Die IHK begrlBe daher sehr die MaBnahme P 2, die die Installation
eines zentralen Verkehrsrechners, also eines komplexen, EDV-gestitzten
Systems zur Steuerung eines bedeutenden Teils der Ampelanlagen, beinhal-
te. Damit kdnnen die Verkehrsdaten zentral gesammelt und automatisch
ausgewertet werden, wodurch das Verkehrsautkommen besser gesteuert
werden kdnne.
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07.13 | Die IHK begrliBe es, dass im Bereich des Kfz-Verkehrs auch MaBnahmen Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
nicht ausgeklammert werden, die einen Ausbau der Infrastruktur beinhalten.

07.14 | Die IHK begriBe es sehr, dass in Form der MaBnahme P 8 (Seite 122) die Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Schaffung eines leistungsfahigen Netzelementes zwischen dem Ortsteil Gla- A ichts | Pl itr d fremder Zustandiakeit
dbach und der A 4 mit der méglichen Nutzung der Bahndammtrasse in das | /195! .lfs angfer_ anungszeitraume und iremader Zustandigketten
Mobilitatskonzept aufgenommen wurde. Allerdings solle die MaBnahme Istin der Tat au eine frihzeitige Realisierung hnggrbeﬂen, solite
nicht, wie in der Spalte ,Zustandigkeit / Kosten® der Tabelle auf Seite 122 sich der Bedar far diese MafBnahme herauskristallisieren.

bisher aufgefuhrt, unter die Bedingung gestellt werden, dass die Umsetzung | Eben aus diesem Grund ist es notwendig die Gbrigen MaBnahmen
der MaBnahme nur dann anzustreben sei, wenn das Ziel einer Verringerung | des MobiK schnell und konsequent umzusetzen, da die MaBnahme
des Kfz-Verkehrs von 4 % bis 2022 bzw. 8 % bis 2030 nicht erreicht wird. P8 erst nach vielen Jahren Wirkung entfalten kann.

Diese Lésung eines neuen Netzelementes dirfe nicht wieder auf die lange

Bank geschoben werden, sondern solle méglichst schnell realisiert werden,

weil das Zentrum von Bergisch Gladbach und mehrere Gewerbegebiete

schlecht angebunden und andere Ortslagen (Bensberg und Refrath) bisher

stark belastet seien.

07.15 | Die IHK begriiBBe es sehr, dass im Eingangsabschnitt zu Kapitel 7 des Mobili- | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
tatskonzeptes die groBe Bedeutung des Guterverkehrs fiir die Entwicklung Di suBerte Skepsis wird bedinat qeteilt. d ; dderi
und die Wirtschaftskraft einer Stadt beschrieben und gewdrdigt werde. Mikro- 1€ geauKer e f__epds_ls I‘:’,V'.r nur ehlnfg hge (IEEI' , da au grg; er 'hm'
Depots, Umschlagstellen (Hubs), von denen aus im Nahbereich Giter und m_egszn dpsten ;r 1€ rlngjW|(tshc:dg tS |e<; égenldyﬂag dﬁntsrt]e_ en
Pakete zu FuB oder mit dem Lasten-Fahrrad ausgeliefert werden sollen (Sei- wird. An |g|_sem rozess wird sich die Stadt Bergisch Gladbach in-
te 125), erfordern nicht nur geeignete Platze in jedem Stadtviertel, sondern tensiv beteiligen.
auch zusétzliches Personal fiir die Betreuung des Depots / Containers und
fur die Auslieferungen. Fraglich sei, ob die End-Empfénger der Pakete bereit
seien, die dabei anfallenden Kosten mitzutragen. Die Wirtschaftsunterneh-
men - und zwar sowohl produzierende Unternehmen als auch Trans-port-

Unternehmen - seien heute in logistische Ablaufe mit ihren Lieferanten und
Abnehmern eingebunden. Diese optimierten Abldufe wirden durch weitere
Umlade- und Zwischen-Lager-Vorgange erschwert.
07.16 | Auf dem Feld der Kurier-, Paket- und Express-Dienste seien heute neben der | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Deutschen Post / DHL weitere Anbieter tétig (z.B. UPS, GLS, DPD, TNT,
Hermes). Alle diese Unternehmen betrieben eigene Netze - teilweise welt-
weit - und regionale Verteil- und Umschlagsanlagen. Ihre jeweiligen Verteil-
gebiete und Routen-Aufteilungen seien innerhalb des Unternehmens organi-
siert und optimiert. Wirde man jetzt fir eine einzelne Stadt wie Bergisch
Gladbach zentrale Abgabestellen oder Umschlag-Stationen vorsehen, an
denen die verschiedenen Transport-Dienstleister ihre Pakete fir einen be-
stimmten Staditteil abliefern und gemeinsam fir die weitere Auslieferung

Die geduBerte Skepsis wird nur bedingt geteilt, da aufgrund der im-
mensen Kosten flir die Privatwirtschaft hier Eigendynamik entstehen
wird. An diesem Prozess wird sich die Stadt Bergisch Gladbach in-
tensiv beteiligen.
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sortieren sollten, so ware daflir die Abstimmung verschiedener Transportsys-
teme und -Techniken bis hin zur datenm&Big einheitlichen Begleitung der
Sendungen erforderlich. Es kdme nicht nur zu Zeitverlusten, sondern die
Unternehmen kénnten die Dienstleistungsgute ihrer Transport-Kette bis hin
zum Endempféanger nicht aufrechterhalten. Die IHK halte daher derartige
MaBnahmenvorschlage (MaBnahmen W 6 und W 7, Seiten 134 und 135) fiir
nicht realisierbar. Gleichwohl sei die Industrie- und Handelskammer gerne
bereit, an evtl. Abstimmungsrunden zur Diskussion und Planung derartiger
MaBnahmen und Betriebsversuche moderierend mitzuwirken.

08 Inklusionsbeirat, Schreiben vom 18.04.2016
08.1 Im Entwurf des Mobilitdtskonzeptes werde bereits an verschiedenen Stellen | Der Stellungnahme wird gefolgt.
auf die notwendige Barrierefreiheit hingewiesen. Dies werde vom Inklusions- (bernahme des Hinweises auf die aktuellen Richtlinien zur Barriere-
beirat ausdricklich anerkannt. Trotzdem halte der Inklusionsbeirat mit Bezug freiheit im Text und Eraénzuna der MaBnahmentabelle um einen
auf die Belange von Menschen mit behinderten folgende Anderun- Punkt F 16 9 9
gen/Ergénzungen im Mobilitdtskonzept fur erforderlich: Die MaBnahmenliste '
im Feld FuBverkehr werde um einen Punkt F16 erganzt. Fir stadtische
Hauptverkehrs- oder WohnsammelstraBen sowie FuBgangerzonen und Plat-
ze in zentralen Versorgungsbereichen werden der Planung die jeweils aktu-
ellen Richtlinien zur Barrierefreiheit zu Grunde gelegt. WohnstraBen sollten
mindestens eine 3cm hohe durchlaufende seitliche Kante als Leiteinrichtung
erhalten. An Querungsstellen sollten die Bordsteine — soweit bezliglich der
Gefalleverhaltnisse moéglich — auf 3cm abgesenkt. Sofern die Platzverhéltnis-
se es zulassen, sollten an hoch frequentierten Querungsstellen je eine Ab-
senkung auf 6cm und auf 1cm eingerichtet werden.
08.2 Die Eingrenzung des Punktes F7 allein auf Gefahrenstellen sei nicht ange- Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.
messen, als 1. Ansatz werde erganzt: ,Es werden Leitwege fiir blinde und Alle wesentlichen 6ffentlichen Einrichtungen sollen mit Leitwegen
sehbehinderte Menschen zu allen 6ffentlichen Einrichtungen eingerichtet.” versehen werden (z.B. Krankenh&user, Busbahnhéfe, usw.). Auf-
grund der schwierigen Definition und der geringen Relevanz vieler
Einrichtungen wird dies nicht ausdriicklich fur alle Einrichtungen vor-
gesehen.
08.3 Im Punkt F 14 werde gefordert, dass ein Einschub im 2. Satz sowie ein zu- Der Stellungnahme wird gefolgt.

satzlicher 3. Satz ergéanzt wird: ,Insbesondere an frequentierten Kreuzungs-
punkten, vor Schulen und Seniorenheimen, im Umfeld der zentralen Versor-
gungsbereiche sowie an den Bahnhdfen, sollten die Lichtsignalanlagen da-
mit ausgestattet werden. Weitere Anlagen kénnen entsprechen ausgestattet
werden, wenn dies fir regelmaBige Wege sehbehinderter Menschen erfor-
derlich ist.”

Der Text wird im Sinne der Einwendung angepasst.
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08.4 Es werde gefordert, die MaBnahmenliste im Feld OPNV um einen zusatzli- Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.
chen Punkt O16 zu ergénzen: ,Bushaltestellen erhalten taktile Leiteinrichtun- Die Liste Barrierefreier Ausbau von Haltestellen® der Stadt wird wei-
gen und erhéhte Bordsteine, die einen niveaugleichen Einstieg in moderne i tih t d im MobiK d f hi . Die Tabelle wird nicht
Niederflurbusse mit Neigtechnik ermdglichen. Besondere Bedirfnisse im ergetunhrt und im Mobik daraut hingewiesen. Lie Tabelle wird nic
Umfeld von Altenwohnanlagen, Krankenh&usern, Reha-Zentren etc. sind zu erganzt.
beachten. Die Liste ,Barrierefreier Ausbau von Haltestellen* der Stadt wird
konsequent weitergefihrt.”

08.5 Es werde gefordert, die MaBnahmenliste im Feld Pkw-Verkehr um einen Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

zusétzlichen Punkt P 15 zu ergénzen: ,Behindertenparkplatze werden auch
zuklinftig bedarfsgerecht ausgewiesen. Sie werden im stadtischen Internet-
auftritt (Geoportal) entsprechend dargestellt. Nicht barrierefreie stadtische
Stellplatzanlagen (z.B. Tiefgaragen, Parkdecks) werden deutlich als solche
gekennzeichnet. Im unmittelbaren Umfeld werden ebenerdige Behinderten-
stellplatze bereitgestellt. Diese Punkte sind zwar zumeist bereits im Aktions-
plan Inklusion angesprochen und in der Zielvereinbarung nach § 5 Behinder-
tengleichstellungsgesetz NRW vom 25. Januar 2016 zwischen dem Inklusi-
onsbeirat und der Stadt vertraglich geregelt. Aber nicht zuletzt mit Bezug auf
den § 7 Abs. 1 Satz 1 der Zielvereinbarungen geht der Inklusionsbeirat von
der Umsetzung der in diesem Schreiben aufgefihrten Punkte im Mobilitats-
konzept aus.

Die Ausweisung von Behindertenstellplatzen wird weiterhin bedarfs-
gerecht durchgefiihrt und im MobiK darauf hingewiesen. Die Tabelle
wird nicht ergéanzt.

Offentlichkeit

01 Offentlichkeit, Schreiben vom 03.04.2016
01.1 Nachtraglich noch einen Dank fur das Angebot einer Blrgerbeteiligung zum Der Stellungnahme wird gefolgt.
Mobilitdtskonzept bzw. Mobilititsmanagement der Stadt Bergisch Gladbach. o .
Wahrscheinlich seien die Plane zur Umsetzung des Konzepts schon weit Unt1 dlrt]e__Sfltuathp am Krelsv<allrkeh(rj ReéjtirstraBgPe}[ffra:heé StrgBeAer:
gediehen. Deshalb solle nochmals auf den Vorschlag, den Radverkehr am ;an scpgll(rten, wart?‘ es smnl\(/_o an der tcke zur Reutersiraise ein ,Ach-
Grinen Treff (Kreisel Reuterstr./Paffrather Str.) zu entschéarfen, hingewiesen ung-Fiktogramm: zu markieren.
werden (siehe Unterlagen der zweiten Info-Veranstaltung zum Mobilitatskon-
zept). Denn fast téglich, besonders wahrend der Schulzeiten, sei es fir FuB-
ganger an dieser Stelle besonders wichtig, stindig auf Radfahrer zu achten,
die an einem vorbeisausen.
01.2 Einen weiteren Vorschlag betreffe die Situation an der Reuterstr. (vom NCG | Der Stellungnahme wird gefolgt.

abwarts) Zurzeit sei dort wegen dem Projekt Strunde hoch vier mehr Ver-
kehr. Durch den Wegfall der Parkmdglichkeiten rechts abwarts lasse sich
das Verkehrsaufkommen einigermaBen bewaltigen und die privaten Parker
héatten offensichtlich auch eine Lésung fir ihre PKWs gefunden. Vorschlag

Die MaBnahme eines Schutzstreifens auf der ReuterstraBBe wird im
Konzept aufgenommen. Im Detail muss die MaBnahme nach Be-
schluss des MobiK gepruft und im Ausschuss beraten werden.
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ware es, wenn diese Losung dadurch erganzt wiirde, dass an dieser Stelle
ein abgetrennter Fahrradstreifen markiert werde, der die vielen Radfahrer
davon abhalten kdnne, sowohl abwérts links den schmalen Radweg in ent-
gegengesetzter Richtung als auch auf der abwarts rechten Seite den z.T.
sehr schmalen Biirgersteig als Radweg zu benutzen.

02 Offentlichkeit, Schreiben vom 04.04.2016

02.1 Es sei positiv, dass die Stadt Bergisch Gladbach Gber mehr Mobilitat nach- Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
denke. Es ware schdn, wenn auch eine stadtlibergreifende Verbesserung Der hi hte V hi iner Fahrolanabsti ist fiir ei
Platz finden kdnne. Schildgen liege nah an Diinnwald, welches Uber die er hier gemachle vorschiag einer -anrplanabstimmung 1St iur ein
StraBenbahn 4 optimal an die Kélner Innenstadt angebunden sei. Es sei I\/_Iobllltatskonz_ept 2u detailliert. Die An_r_egung ist aber grundsatzlich
schade, dass die Busverbindung von Schildgen so schlecht auf die Linie 4 fr']n?]\/o" _;md W|rdbdaheDr. an ﬁufgabentr;lggr En.d r::grkeh(;sunte_rnﬁh—
abgestimmt sei. Hier sehe man als Bewohner von Schildgen enormes Opti- E e” wel er%ege ten. |’e\lse hta'len zu t(ejruc Sé(; ngedn, (%?DSNS\I/CNIT
mierungspotential, vor allem in den Nachtstunden. Auch die Anbindung zur a ebelnir__ rrt13e zsjlng a_cdel _?:n a\r} etre_lr g € h(_as _hte Z€s
Busverbindung 157 passe Uberhaupt nicht. Wenn hier eine bessere Abstim- slrc?ric(halr; ZQZSQ'WfS:nS'n mit den Vortellen des hier gemachten
mung angeboten werde, wiirden viele Schildgener Birger ihr Auto stehen 9 uwagen.
lassen.

03 Offentlichkeit, Schreiben vom 08.04.2016

03.1 Von Montag bis Freitag fahre die Biirgerin mit dem Fahrrad von Bergisch Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Gladbach - Zentrum (HornstraBe) nach Kirten - Biesfeld und nachmittags
auch wieder zuriick nach Bergisch Gladbach. Dabei fahre Sie durch Herren-
strunden tber Spitze und Dirscheid nach Biesfeld. Insbesondere der Weg
ab dem Kreisverkehr bei Pltz/Roth, am Papiermuseum vorbei bis Herren-
strunden stelle téglich eine groBe Herausforderung dar. Auto- und Busfahrer
hupen, drangen die betroffene Blrgerin teilweise von der StraBe und
manchmal wird sogar das Fenster heruntergefahren und man werde be-
schimpft. Busfahrer Gberholen Sie und ziehen ihr Fahrzeug immer wieder so

Auf dem Abschnitt von der HauptstraBBe ber die Kirtener StraBe bis
nach Herrenstrunden ist die Markierung von Radschutzstreifen im
Mobilitatskonzept enthalten. Das Teilstlick zwischen den Ortschaften
liegt jedoch in der Tragerschaft des Landes und die Stadt Bergisch
Gladbach besitzt keine eigene Zustandigkeit. Die MaBnahmen wer-
den jedoch nach dem Beschluss des Mobilitdtskonzeptes an den
Landesbetreib StraBen.NRW weitergeleitet.
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dicht vor Sie, dass man bremsen oder sogar auf den Griinstreifen fahren
musse, um dem Bus auszuweichen. Ein Markierungsstreifen auf der Fahr-
bahn, der verdeutliche, dass Fahrradfahrer auf der StraBe fahren dur-
fen/mlssen wére hier eine groBe Erleichterung bzw. wirde auch einen gro-
Ben Schritt in Richtung Fahrsicherheit fiir Sie als Radfahrerin darstellen.
Herzlichen Dank fir lhr offenes Ohr!

04 Offentlichkeit, Schreiben vom 11.04.2016

04.1 Das Mobilitatskonzept nutze Ergebnisse einer Bestandsaufnahme und ent- Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
wickle darauf aufbauend konkrete Lésungsansétze im Rahmen der Strategi- Die MaBnahmen bleiben in i ktuellen F halten. Die Griind
schen Leitziele (s.S25) zur Verkehrsvermeidung. (s. S19, S. 22). Dieser Pfad d ?"r ainda:‘ | eEd _el en in fhrer axtuetien Form erhaften. Lie farunde
werde im Kapitel 6.2 verlassen, indem undifferenzierte Kennziffern als Prog- airs olgende:
nose verwendet werden, um dann auf Seite 117 dem Bahndammprojekt eine | ¢  Einige Kennziffern wurden detailliert und aktuell aufbereitet, sie
~tendenzielle Nutzungsmaéglichkeit* als neues Netzelement zu unterstellen. deuten auf eine Steigerung des Verkehrsaufkommens hin
Man beachtelin dic_asem Zusammenhang, dass eine aktuelle Studie (Shell e Weitere Kennziffern werden im Rahmen eines Updates des Ver-
Eﬁwfzma‘”?n bis ?040thLChgefﬂth durch PROGNOS AG) speziell in der kehrsprognosemodells GL ermittelt und in die Bewertung einbe-

ahrleistung einen Riickgang prognostiziere. zogen
Anregung: Auf Grund der vagen Datenlage (fehlende Bestandsaufnahme  Die einschlagigen Studien weisen seit Jahrzehnten haufig stag-
Und UndifferenZierter Ubel’trag von StatIStISChen EntWiCkIUngSprognosen; nierende oder sinkende Verkehrs'eistungen aus. Diese Einschat-
:\(/Ia%ltdhe‘l UHISSGZ)a Zpugr Wahrur\}81desdk3\;1$65ptlonellen Ansatzes, Entfa” der zungen trafen aber in der Vergangenheit nie zu
aBnahmen P8 un , Sowie un 5.

04.2 OPNV: Eine grundlegende Starkung der Nutzung des OPNV werde durch Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
unterschiedliche MaBnahmenvorschlage aufgegriffen. Die starkere Nutzung : . .
des OPNV sei ein Kernelement zur Entlastung des StraBenverkehrs, speziell D_|e MaBna_hme kann .m't dem VRS _besprochen bzw. an den Rhei-
auch in Anbindung an das Stadtgebiet Kaln. mlsch-__Berg|schen Kre|s_als Partner im .VRs hergnggtragen .\_Ner.den._
Anregung: Der VRS-Tarif sei auf City- Grenzen ausgerichtet. Pendler von E |r;eiAhncéeru§tg 3?; Ta_rlfsr):séelzn:jsblle%t Jec(ijqc? mcr;]tém Z%Sé%nd!gﬁf'ts'
Bergisch Gladbach nach Kéln werde fiir eine recht kurze Strecke und auf ﬁne CW iterr am " I?rﬁlsc adbach und istauch dem nie
Grund einer Uberschreitung einer Stadtgrenze mit erheblichen Kostenauf- ohne werteres mogfhich.
schlagen im Tarif belastet. Mit dem VRS solle besprochen werden, dass
Fahrten der S11 von Bergisch Gladbach nach KéIn und umgekehrt dem Tarif
1b unterliegen. Analog auch flr die StraBenbahn Linie 1. Dadurch gewinne
ein P&R-Konzept deutlich an Attraktivitat.

04.3 Fahrradverkehr: Dem lokalen Radverkehr in Bergisch Gladbach-Hand, aber | Der Stellungnahme wird gefolgt.

auch in Anbindung an Gronau bzw. in Verbindung mit dem NRW - Radweg-
netz, sei die Einbahnregelung in der StraBe "An der Kittelburg" ausgespro-
chen hinderlich. Anregung: Freigabe der EinbahnstraBe "An der Kittelburg"
fir Radfahrer in beiden Richtungen.

Die Freigabe der Einbahnstrale ,An der Kittelburg® fir Radfahrer in
beide Richtungen wird ins MobiK aufgenommen. Im Detail muss die
MaBnahme nach Beschluss des MobiK mit der Kreispolizeibehérde
und dem Ordnungsamt geprift und im Ausschuss beraten werden.
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05 Offentlichkeit, Schreiben vom 12.04.2016

05.1 Der vorliegende umféngliche Entwurf sei inhaltlich und methodisch Uberzeu- | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
?eerg;ilg[s)zscf?v(\:g? Vmefig’;iﬁlcmItDueli;ﬁ]rOLiOf(ﬁggiggu&fg:rfuunrgg:?ete|I|gung 2 Die Ziele wurden bewusst realistisch gewahlt. Eine_de_utlich schnelle-
Die Ambitionen seien zu niedrig: Der dargestellte Modal-Split sei nicht dazu (rje u;g bedeuteg_deLrJe Ve:sch|egunnges M(t)dal-|SpI|ts__|§lt durclh_al#ts
geeignet, dass GL einen angemessenen Beitrag im Sinne der auf der enkbar wenn die Umsetzung des Ronzeptes planmabig veriautt.
COP21 formulierten Ziele leiste. Es sei bekannt, wie schwierig der Verkehrs-
sektor sei, doch mlsse die Gelegenheit eines solchen Mobilitatskonzepts
genutzt werden, um auch politisch Signale zu setzen und die Bevoélkerung
angemessen an diesen globalen Aufgaben zu beteiligen

05.2 Der Zeithorizont sei zu knapp: Vom Konzept bis zur Umsetzung sei es ein Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
weiter Weg. Die Orientierung 2030 sei nicht langfristig genug, um eine Wei- - - . . _
chenstellung sicherzustellen, die eine ausreichende Nachhaltigkeit gewahr- D_|ehZ|eIe \Izlvurden beWT_ISStdr?a“St'Sch P?Wah“'dDaSKMOb'K orlen'lté)ert
leisten kann. Insbesondere fiir den Modal Split seien Werte auch bis 2050 |S:I-(-: vor allem an den Handlungsspielraumen der Kommune selbst.
anzugeben, wie in http:/www.wwf.de/fileadmin/fm- Ur deutlich stérkere _und langfristigere Effekte missen erganzlgr;]de
wwf/PublikationenPDF/Verbaendekonzept_Klimafreundlicher_Verkehr.pdf, _Planungen lldeEntmeIur::)glen auf Lande__s—, Bundes- und letztlic
Abb. 4.2. um zu verhindern, dass auf nicht nachhaltige Zwischenziele hinge- internationaler Ebene die Planungen erganzen.
arbeitet wird und wichtige Weichenstellungen nicht erfolgen.

05.3 Wie in der Ausgabe des Stadtanzeigers vom 12.4. auf S. 28 diskutiert werde, | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
sei es wichtig den 6ffentlichen Nahverkehr konsequent mitzudenken. Die . . . -
dortigen Ausgsagen bzgl. S-Bahn Ausbau und Lini?a 3/18 aber auch dem Bus Das Mobik om_annert IS'Ch vor: a:em an deananqungssplelraurPen
nach Kirten irritierten. Selbst, wenn fir manche Entscheidungen die Hoheit der Stadt Bergisch G adbac; - inweise aul er_gangende L.md wun-

N ) N . schenswerte Planungen, die nicht im Zustandigkeitsbereich der

nicht in der Kommune liege, missten doch alle Einflussfaktoren konsequent Kommune liegen, sind im Konzept einschlieBlich der konkreten Aus-
mitgedacht werden und wenn es zentrale externe Einflisse gibt, sei es die h Itg n ’
Aufgabe der Politik die Interessen der Blrger entsprechend zu vertreten und sagen enthaften.
dies AUCH im Mobilitdtskonzept abzubilden. Dort werde ja auf den Ausbau
hingewiesen, aber dass das Gewicht unnétig stark auf dem MIV bleibt, wenn
man sich hier nichts zutraut, sei doch offensichtlich.

05.4 Im lobenswert umfénglichen Kapitel Radverkehr konnten viele MaBnahmen Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

identifiziert werden, man vermisse jedoch eine Gesamtqualitatsbetrachtung.
Das bedeute: Wenn man das Fahrrad im Nutzverkehr stérken wolle, seien
nicht einzelne MaBnahmen sondern Gesamtwege zu betrachten. Zum Bei-
spiel gebe es auf den sinnvollen Routen von Hand in die Innenstadt eine
Vielzahl von Argernissen, die die Unterordnung des Radverkehrs unter den
MIV dokumentieren und eine gewisse Frustrationstoleranz verlangen. Es sei
schon, wenn Einzelschwachstellen behoben werden, wichtiger sei indes,
dass wichtige Achsen nicht so viele Stérpunkte aufweisen, dass die Attrakti-

Das MobiK stellt ausdriicklich auf die Netzwirkung im Radverkehr ab
und definiert drei unterschiedlich gewichtete Vorrangnetze. Die Um-

setzungsplanungen sehen eine konsequente Verwirklichung der Pla-
nungen im Sinne einer schnellstmdglichen Netzoptimierung vor. Da-
bei wird auf den Netzcharakter gréBten Wert gelegt.
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vitat sinke. Hier seien besonders zu beachten: Kinder, deren Eltern ihnen
das Radfahren untersagen, weil auf den bestehenden Wegen zu viele Risi-
ken seien und diese fiir die wachsende Gruppe der alteren Menschen zu
unubersichtlich seien, so dass diese sich im Auto sicherer fihlen.

06 Offentlichkeit, Schreiben vom 13.04.2016

06.1 Einrichtung einer neuen Bushaltestelle Linie 436 am Gronauer Kreisel. Bir- Der Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
ger aus Westgronau, Duckterath, Schlodderdich und Gierath fehle eine Hal- Die hier gemachten Vorschiz ¢ Einrichtun n Haltestell ind
testelle im Bereich des Gronauer Kreisels, vorzugsweise anfangs der Haupt- | /¢ ''ef gemachten vorschiage zur Einrichiung von raftestefien sin
straBe in H6he des neuen Geschéaftszentrums (Cramergebaude)/FHDW. fu"r emn M9b|l|tatskonze_pt zu detailliert. Die Anrggung ist aber grund-
Diese neue Haltestelle wiirde folgende Institutionen und Geschéafte aus dem ,[Sitrfl'ﬁfrl]s'gwoiltl und wgd da[r;_er anhAgfgabertl)tragel: L_mr?t.Verk%hrsun-
Westen der Stadt erreichbar machen: FHDW/b.i.b., Kreispolizeibehérde, dm, e he. :” e.erg%ge etn. |e's\le ﬁt (_aln zu er(;Jc SICSt |ﬁer:j, ass
Denn's Biomarkt, Kaufland, MediMax, Gronauer Wirtshaus, McDonalds u.a. %KI:DNI\TN at © einer bmsi“zuntg acB ell..e an ar|1: ehrer it elie 'teds
Die vorhandenen Haltestellen Gronau-Kirche und Dechant-Mdller-StraBBe i © ées\?rge r?|n r?tnn en,j. Wgr;gerr]emg hrkze'lt eS.m' ‘i“i“s it
seien insbesondere fir altere und gehschwache Birger zu weit entfernt. Eine é%snuvlgrrte;a?leir deerrﬁ'c rec meruk?tgn (\a/r ] Irhsll'('; a Il:(; eil. Liese sind mi
Umleitung der Busse stadteinwarts tber Gronauer Mihlenweg, Refrather ler gemachten vorschiage abzuwagen.
Weg und Richard-Zanders-StraBe wirde den vorhandenen starken Verkehr
dort belasten und die Fahrzeit fiir Fahrgaste nach Bergisch Gladbach-
Zentrum unattraktiv verlangern. Haltebuchten kénnten stadteinwarts vor dem
Neuen Geschéaftshaus und stadtauswarts kurz vor der Polizei eingerichtet
werden.

07 Offentlichkeit, Schreiben vom 14.04.2016

07.1 Es wird angeregt, dass dringend separate Radwege ausgeschildert werden Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

missten und zwar unter der Eigenschaft dass diese auch genutzt werden
MUSSEN. Wenn sie nicht genutzt wiirden, MUSSE es eine Strafe nach sich
ziehen. Immer wiirden die Autofahrer beschuldigt sich nicht fahrradgerecht
im StraBenverkehr zu verhalten, aber es bedarf doch wohl keiner Frage,
dass umgekehrt die Fahrradfahrer sich an keine Regeln halten. Z. B. Neben-
einanderfahren, Nicht-Benutzung eines vorhandenen Fahrradweges, zwi-
schen den Autos durchschlangeln in der Schlange. Ganz besonders missten
mal die Radfahrer bestraft werden, die bei ROT Uber die Ampel fahren. Im
Bereich Verkehrswesen und Mobilitdt misse noch viel geschaffen werden.
Langere Grinphasen fir altere und behinderte Menschen, Blitzanlagen vor
Schulen und Altenheimen, so wie Krankenhausern, Tempo-30-Zonen nicht
nur zwischen 7 und 7, sondern 24-Std. lang, bewachte Fahrradparkplatze -
aber nicht so ein No-Go wie am Busbahnhof, Car-Sharing verbessern, denn
nicht immer geht alles zu FuB, mit dem Bus oder Fahrrad. Gerade Behérden

Zahlreiche der hier gemachten Vorschlage sind im MobiK enthalten.

Die geschilderten Beobachtungen zum Fehlverhalten im Radverkehr
sind von Ordnungsbehd&rden und Polizei zu bewerten und Gegen-
stand gemeinsamer Initiativen der Verkehrssicherheitsarbeit. Plane-
risch relevant ist dabei die Ausweisung von separaten Radwegen mit
Benutzungspflicht. Diese wird seit der Novellierung der StVO weitge-
hend zurlickgenommen, wofiir vor allem Sicherheitsgriinde sprechen.
An vielen neuralgischen Punkten im Radverkehrsnetz in GL wurden
alternative Wegeflhrungen geprift. In den meisten Fallen waren
Alternativrouten nicht vertretbar zu realisieren.
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sollten daran interessiert sein, dass ihre Mitarbeiter zwar mobil, aber um-
weltgerecht mobil seien, geht auch durch Fahrgemeinschaften.

08 Offentlichkeit, Schreiben vom 14.04.2016

08.1 Im Entwurf Mobilitdtskonzept Bergisch Gladbach 2030 sei dokumentiert, Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
dass der motorisierte Individualverkehr bis zum Jahr 2030 um 8% zugunsten . . e
des 6Offentlichen Verkehrs sowie Rad- und FuBverkehr zu reduzieren wére. g'r?elf?;gtiw;;]%i?gg mgﬂ%ﬁ(%ﬁgﬁ: di?:;%gfgﬁﬁ;;? dgﬁqs?/e::_
Im Kélner Stadtanzeiger vom 8. April sei zu lesen, dass der Verkehrsaus- . . i
schuB einen Vorschlag hinsichtlich der Nutzung der Bahntrasse zwecks An- ls(gntrjssvg:gr:msi‘éﬁ:ég:?r;V\:‘frflLsnprgﬁhaeug%e?vglloﬁtzgizr}fzrglsta%sie
bindung der Linie 1 einstimmig ablehnte mit der Begriindung, hierdurch ver- ) Emp 9 . . pL |

s o . . Trasse wird durch die Empfehlungen im Konzept fiir die Mobilitat
baue man die Méglichkeit, die Trasse eines Tages als Autobahnzubringer . ) .2
" o . freigehalten. AuBerdem wird bei einem Ausbau auch der Radverkehr

nutzen zu kdnnen. Genau das Gegenteil sei der Fall. Durch den Missbrauch mit beriicksichtiat und in der Nord-Siid Verbinduna weiterhin ermaa-
der Bahndammtrasse flr den motorisierten Individualverkehr kénne diese licht 9 9 9
nicht mehr flr den 6ffentlichen Verkehr sowie als Rad- und FuBweg genutzt )
werden. Die A4 Richtung Kéln sei bereits jetzt hoffnungslos tberlastet. Durch
eine Nutzung der Bahntrasse als Autobahnzubringer werde sich das Ver-
kehrsaufkommen weiter erhdhen statt zu reduzieren. Frage: Ist der Entwurf
des Mobilitatskonzeptes Bergisch Gladbach 2030 den politisch Handelnden
im Verkehrsausschuss nicht bekannt oder werden die Empfehlungen einfach
bewusst ignoriert?

09 Offentlichkeit, Schreiben vom 18.04.2016

09.1 Es wird angeregt, dass ein Fahrradweg von Richtung Bechen nach Bergisch | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Gladbach Markt / Bahnhof angelegt wird. Dafir bediirfe es den Durchlass
von Fahrradern entgegengesetzt der EinbahnstraBe LaurentiusstraBe.
Dadurch werde ein direkter Zuweg zum Markt wie S-Bahn gewéhrleistet mit
einer maBigen Steigung wenn die Strecke durch die Schlade fihrt.

Die Offnung der LaurentiusstraBe in entgegengesetzter Richtung wird
aufgrund des starken Gefélles aus Uberlegungen der Verkehrssi-
cherheit als nicht sinnvoll erachtet. Als Alternativroute wird in den
MaBnahmen des Mobilitatskonzeptes eine Flihrung Uber die Buch-
muhle bis zur Laurentiuskirche vorgeschlagen.

2145




Nr.

Inhalt

Prifergebnis

10

Offentlichkeit, Schreiben vom 20.04.2016

10.1

Die Verbindung im OPNV zwischen Bergisch Gladbach und KéIn brauche
dringend ein drittes Standbein, um sicher ( be- )stehen zu kénnen. Neben
der S-Bahn- Linie S11 und der KVB — Linie 1 von Bensberg aus brauche die
Stadt Bergisch Gladbach dringend die Verbindung nach Thielenbruch zu den
KVB — Linien 3 und 18. Gerade im Berufsverkehr und vor allem bei techni-
schen Stérungen der Bahn ( hier seien nicht die Gleisbaureparaturen der
letzten 4 Wochen gemeint ) seien die Bergisch Gladbacher férmlich abge-
schnitten, wenn man beruflich und privat nach K&In wolle oder misse. Es
musse keine intensive und ganztagige Busanbindung sein, aber gerade im
Berufsverkehr morgens und abends sei die Ausweichméglichkeit tGber Thie-
lenbruch sehr wichtig, vor allem, wenn man sich die alternative Verkehrsan-
bindung, mit dem PKW nach Kéln zu fahren, ansehe.

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Eine Schnellbusanbindung vom S-Bahnhof Bergisch Gladbach nach
Thielenbruch ist als MaBnahme im Mobilitdtskonzept enthalten (O18).
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10.2 AuBerdem pladiere man auch fir den zweispurigen Gleisausbau der Bahnli- | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
nie S 11 zwischen Bergisch Gladbach und Dellbrick.

11 Offentlichkeit, Schreiben vom 24.04.2016

11.1 Die kleine StraBe "Uberm Rost" erlaube Fahrradfahrern vom Krankenhaus in | Der Stellungnahme wird gefolgt.
Richtung HornstraBe durchzufahren. Das sei auch gerade fiir HornstraBen- . . . - .
bewohner glinstig. Leider sei Autofahrern nicht klar, dass fiir sie die Durch- v?/:? d'?r?]r?\flg:;i?(23}?36522%2;:?:;6%36?;{ r?qirsgté?eﬁﬁﬂé%zeaﬁ%s%?ch
fahrt verboten, flr Fahrradfahrer aber erlaubt sei. Es wird berichtet, dass Beschluss des Mo?oiK mit der Kreispolizeibehérde und dem Ord-
Autofahrer so in die StraBe hinein fahren, dass sie entgegenkommenden nunasamt georiift und im Ausschusps beraten werden
Fahrradfahrern keine Fahrspur frei lassen. Zudem sei es passiert, dass Auto- 9 gep :
fahrer mit ihnen geschimpft haben, weil dies eine EinbahnstraBe sei. Die
Erklérung der Betroffenen, dass nur fur Autofahrer die Durchfahrt von der
anderen Seite verboten sei, dies aber keine EinbahnstraBe sei, fiihrt meis-
tens nicht zur Einsicht der Autofahrer. Anregung: Eine Linie auf der Stral3e,
die einen Streifen fir entgegenkommende Fahrradfahrer markiert und somit
die Fahrerlaubnis verdeutliche.

11.2 Eine Markierung eines Radfahrstreifens entgegen der Fahrtrichtung werde Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
auch flr das Stiick LaurentiusstraBe von der HornstraBe in Richtung Zent- - . . . .
rum vorgeschlagen. Die Fahrbahn sei breit und biete geniigend Platz fur eine gl:? ?muggsd:tgl;f:;egggfgsaffs'nUEztr?:gfﬁgffztgﬁ;e?ﬁihﬁfsr;?_W'rd
Fahrradspur entgegen der Fahrtrichtung. Dort werde beobachtet, dass viele che?'heit als nicht sinnvoll erachtet. Als Altgrna%ivroute wird in den
Radfahrer das Stlick entgegen der Fahrtrichtung fahren, sodass es bestimmt M h Mobilitatsk : ine Fih iber die Buch
eine groBe Erleichterung fur viele Fahrradfahrer sei. Eana men des Ob.' ltat.s onzeptes eine Fuhrung uber die Buch-

muhle bis zur Laurentiuskirche vorgeschlagen.
11.3 Die Betroffenen seien taglich im Reuterwald, da man Kinder und einen Hund | Der Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

habe. Zurzeit verfolge man viele Gesprache von Waldnutzern Gber den
Wanderparkplatz. Dieser sei seit einiger Zeit nur noch fir Friedhofsnutzer
gedacht. Das finde man sehr schade, da es insgesamt viel mehr Waldnutzer
gebe als Friedshofsbesucher. Fraglich sei fir Waldnutzer die Intention der
Stadt, diesen Wanderparkplatz fiir so ein kleines Publikum zu reservieren.
Wie gesund frische Luft und Bewegung sei und wie wertvoll es fir die Ge-
sundheit der Bevolkerung sei, misse auch der Stadt bewusst sein. Und wo
sollen Waldspazierganger parken, wenn nicht dort? Vorschlag:

1. Die linken Platze fur Friedshofsbesucher zu reservieren. Die rechten
Platze sowie die Parkplatze an der StraBe fir Waldnutzer.

2. Vor einer Beerdigung von dem Beerdigungsinstitut ein Schild aufstellen
lassen, welches zeitlich begrenzt die Parkplétze fir die Beerdigung
reservieren. Zum Beispiel: "In den folgenden zwei Stunden ist der

Der erste Vorschlag, den Parkplatz raumlich zu trennen, ist nicht
umsetzbar, da bei Begrabnissen der ganze Parkplatz gebraucht wird.

Der Vorschlag einer 6rtlichen Beschilderung des Parkplatzes bei
Beerdigungen ist sinnvoll und wird derzeit auf Grundlage der perso-
nellen Ressourcen geprift.
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Parkplatz aufgrund einer Beerdigung ausschlieBlich fir Friedhofsbesucher
reserviert". So werden Engpasse wéhrend einer Beerdigung vermieden und
insgesamt kann der Parkplatz allen Waldbesuchern zur Nutzung bereitge-
stellt werden.

12

Offentlichkeit, Schreiben vom 24.04.2016

12.1

Zum Entwurf des Mobilitatskonzeptes werde gratuliert! Es sei aus Sicht des
Burgers umfassend, durchdacht und auf der Héhe der Zeit, und es sei eine
Freude, es zu lesen. Nichtsdestotrotz gebe es noch einige Anmerkungen, mit
Schwerpunkt auf dem Stadtteil Refrath, und man sei dankbar fir die Auffor-
derung zur Birgerbeteiligung. An vielen baulich angelegten Radwegen aus
den 1980er- und 1990er-lahren erscheinen aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit SofortmaBnahmen zwingend geboten. Diese sollten auch in das
Mobilitdtskonzept Eingang finden. Hier gehe es insbesondere um die Rad-
wege entlang der StraBen Refrather Weg/DolmanstraBe/Virfelser Kaule und
In der Auen. Zum einen seien dort an vielen Stellen die Sichtbeziehungen
zwischen abbiegenden Kfz und geradeaus fahrenden Radfahrern vollkom-
men unzureichend, weil zwischen Fahrbahn und Radweg Parkstande aus-
gewiesen seien. (laut den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA),
solle ab 20 Metern vor der Einmiindung/Kreuzung freie Sicht zwischen Fahr-
bahn und Radweg herrschen. Zum anderen fehle Sicherheitsraum zwischen
den Langsparkstanden und dem Radweg. Radfahrer, die mittig auf dem
Radweg fahren, seien der erheblichen Gefahr unachtsam aufgeschlagener
Autotlren ausgesetzt. Sie miissten den (ohnehin schmalen) Gehweg mitnut-
zen, um sich bei einem Unfall infolge aufgerissener Tlren nicht wegen zu
geringer seitlicher Abstédnde mitschuldig zu machen. Gehwege zu befahren
sei jedoch verboten — also miisse auf die Fahrbahn ausgewichen werden,
sobald die ausgewiesenen Parkstande genutzt werden. Zumindest auf der
DolmanstraBe sei das Fahren auf der Fahrbahn wegen der hohen Kfz-
Verkehrsstarke und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h aber
nicht zumutbar (siehe z. B. Wahl der Fihrungsform nach ERA). Es bliebe
also nur die Aufhebung der Parkstande (Haltverbot anordnen) oder aber, als
Notldsung, eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30
km/h.

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Entlang der Virfelser Kaule/DolmanstraBe/Refrather Weg wurde
nach Anderung der StVO die Radwegebenutzungspflicht aufgehoben
und Fahrradfahrer kénnen die Fahrbahn nutzen. Bauliche Anderun-
gen/Verbesserungen an den Radwegen kénnen derzeit finanziell
nicht dargestellt werden. Es ware zu priifen, ob aus Griinden des
Verkehrssicherheit an Kreuzungspunkten einzelne Parkplatze entfal-
len sollten, um die Sichtbeziehungen zu verbessern. Die Problematik
wird gemeinsam mit dem Ordnungsamt und der Kreispolizeibehérde
beraten.

12.2

Auf der Achse Neufeldweg/Virfelser Kaule/DolmanstraBe/Refrather Weg bis
zur Richard-Zanders-StraBe sollten durchgangig beidseitig Radverkehrsan-
lagen vorgesehen werden. Der Aussage ,,Radweg nur einseitig vorhanden,
doch gute Qualitat, daher keine MaRnahme nétig” (Nr. 23 ,,Refrather Weg“ in

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die linksseitige Nutzung Refrather Weg soll weiterhin beibehalten
werden und keine zusétzlichen Schutzstreifen auf der Fahrbahn mar-
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der "MaBnahmentabelle Radverkehr") werde widersprochen: Fir die Mehr- kiert werden.
zahl der Radfahrer sei nicht einzusehen, dass linksseitige Radwegbenutzung
generell vermieden werden solle, wenn sie an diversen Stellen im Stadtge-
biet praktisch alternativlos sei.

12.3 Wenn sogar am innerértlichen Teil des Refrather Wegs ein linksseitiger Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
Radweg benutzt werden solle, solle erst recht dem Vorschlag Nr. 102 nach- . . .
gekommen werden, den ehemaligen Beidrichtungs-Radweg entlang der g?crhlt:L:ﬁIg:r?svsgsal?:?/v;ﬁ?eehsrsasui:;f?ee:hiﬁgn?Ei-clizeyr?s\/ri?j-esrgar%i%grl?elde
Bernard-Eyberg-StraBe wieder fir beide Fahrtrichtungen freizugeben. Dort Zum ein%n existieren viele Ausfahrten angdenen die Gefghr eine}
stehen Radfahrer, die nach Osten fahren, sonst auf der Fahrbahn im Stop- Kollision zwischen Auto- und Radfahrér 2U aroB ist. und zum anderen
and-go des Autoverkehrs, der vor den zahlreichen Fahrbahnverengungen ; 9 ’ .
haufig warten miisse. wird an den Zufghrten an der DoImanstraBe_ und der StraBe in der

Auen dadurch die Fahrt auf der falschen Seite durch Radfahrer pro-
voziert.

12.4 Haufiges Anhalten wegen Fahrbahnverengungen und Parkstédnden sei nicht | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
nur auf der Bernard-Eyberg-StraBe, sondern auch auf der StraBBe Kippekau- . . A
sen erforderlich. Es solle geprift werden, ob dort andere MaBnahmen zur ?#%EE?Aergﬁtt;:Cig: ‘i{f;i;?,ifsfg 2?1?;3%853\2/;: ﬁicchh?[nngﬁmg-
Geschwindigkeitsdampfung umgesetzt werden kdnnten, die sowohl die dort lant. da d%rt die Abwaauna zwischen Verkehrsfluss und Gesghwin-
verkehrenden Linienbusse als auch Radfahrer weniger einschranken als 8 K ,'t tscheidend i tg g dere Art Geschwindiakeits-
bisher, zum Beispiel Plateau-Pflasterungen. dl'g et entscheidend ISt und andere Arten von 2eschwindigkeits

ampfung finanziell nicht tragbar sind.

12.5 Querungshilfen an HauptverkehrsstraBen seien essentiell fir FuBganger, Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
aber auch fir Radfahrer. Fehlende Querungshilfen seien ein wichtiger Grund Die Anrequnaen fiir weitere Mittelinseln werden gemeinsam mit Ord-
daflr, dass Radfahrer ordnungswidrig einen linksseitigen Radweg benutzen. nun samgt] un% Kreispolizeibehdrde aepriift und bgei ausreichender
Zur MaBnahme 5 sei zu erganzen: Auf der Achse Vrfelser Kau- Fah?bahnbreite und Fl)\lotwendi keit |?n I?Ausschuss fur Umwelt, Klima-
le/DolmanstraBe/Refrather Weg solle jede der bereits existierenden begriin- hutz. Infrastrukt Y kgh berat ’
ten Mittelinseln einen begehbaren Abschnitt erhalten. Die avisierten neuen schutz, Infrastrukiur und verkenr beraten.
Mittelinseln sollten in ihrer Breite auch fiir Radfahrer ausgelegt sein. AuBer
den im Entwurf bereits genannten Stellen schlage man als Standorte fiir
neue Mittelinseln vor: den nérdlichen Ortseingang von Refrath an der Ein-
mundung Auf der Kaule sowie die Einmindung Junkersgut. AuBerdem emp-
fehle man eine Mittelinsel auf der Frankenforster Strae nahe der Einmiin-
dung Kastanienallee, weil sonst beispielsweise Schiiler, die die Schulen in
der StraBe Kaule besuchen, bergauf den linksseitigen Geh-/Radweg wéhlen.

12.6 Im Zusammenhang mit MaBnahme R10 und 12: Das Kdlner Radverleihsys- Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

tem solle auf Bergisch Gladbacher Gebiet ausgedehnt werden. Man befir-
worte sehr, dass an Stadt- und S-Bahn-Haltestellen Leihfahrrader fir die
,,letzte Meile" zur Verfligung stehen.

Far private Anbieter von Fahrradverleihsystemen ist der Markt in
Bergisch Gladbach bisher nicht attraktiv genug. Durch den neuen
Betreiber der Radstation besteht jedoch die Hoffnung, dass der Fahr-
radverleih in Bergisch Gladbach erweitert wird.
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12.7 Im Zusammenhang mit MaBnahme R8: Die Idee von Radschnellwegen nach | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
goln unterstitze man sehr, und__zwar fir die Relationen E_»erglsch Gladbgch- Vertiefende Planungen zu regionalen Radwegen werden in den kinf-

tadtmitte -KéIn-Zentrum und fir Bensberg - Refrath - Kéln-Zentrum. Die tigen Planunaen auch in Zusammenarbeit mit den Umlandaemeinden
Planungen sollten hier nicht an der Stadtgrenze haltmachen. Aus eigener 9¢ forci 9 9
Erfahrung attraktivieren Schnellwege das Radfahren ungemein, und die bis- weiter forciert.
herige Situation auf der Relation Refrath - KéIn-Zentrum sei prekar.

12.8 Bei den Planungen fir die Bus-ErschlieBung Refraths solle die Siedlung Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Mielenforster Heide (StralRe ,,Untere Sauerwiese® usw.) im Nordwesten Die A ist dsatzlich sinnvoll und wird daher an Aufaaben-
Refraths nicht vergessen werden. Sie befinde sich zwar auf Kélner Stadtge- 1e Anregung ISt grundsaiziich sinnvoli und wird daner an Auigabe
biet, sei siedlungsstrukturell aber Refrath zuzuordnen. Die verkehrlichen trag"er “T‘d Verkehrsuntgrnehmen_ weltqrgegebe.n. Dlese_haben zu
E o bertcksichtigen, dass die neue Linienflihrung wirtschaftlich tragbar
Uberlegungen sollen auch hier nicht an der Stadtgrenze haltmachen. Sein MUSS

12.9 Im Zusammenhang mit MaBnahme I3 schlage man vor, in Kippekausen Car- | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
Sharing-Stationen einzurichten. Die Siedlung Kippekausen, ein vorbildliches Der sinnvolle Vorschlag wird an die in Bergisch Gladbach ansassigen
Bauprojekt der 1960er-lahre, eigne sich daflir in besonderem MaBe: Die Car-Sharing Anbieter vgeiter caeben 9 9
meisten Reihenhduser der Siedlung seien nur durch FuBwege erschlossen, 9 99 )
so dass die Bewohner ohnehin etwas langere Wege zu den Parkstédnden zu
FuB zurticklegen mussten. Die Zahl der Parksténde sei nicht auf den heuti-
gen Motorisierungsgrad ausgelegt. AuBerdem wohnen in Kippekausen zu-
nehmend junge Familien, also eine passende Car-Sharing-Zielgruppe.

12.10 | Man schlage vor, den Steinbrecher Weg nach Stidosten in Form eines FuB3- | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
wegs bis zum Kahnweiher fortzusetzen (Lange: 100 m). Dadurch werde eine : . . .

Licke im zentrumsnahen Gehweg-Netz geschlossen. AuBerdem riicke der P'r? Agre&u%%wrm gemerll_rjlf?am mit der Stadtplanung als stadtgestal-
Kahnweiher, einer der Refrather Identitatsstifter und Naherholungsorte, auf erische Mabnahme geprutt.

diese Weisestarker ins Bewusstsein der nordwestlich von ihm wohnenden

Birgerinnen und Birger.

12.11 Der im Konzept bereits erwahnte Rennweg, eine der Hauptachsen durch den | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
Kénigsforst, ende im Norden wenige Meter vor dem Rather Weg. Lediglich Die Anregung wird gemeinsam mit der Abteilung Stadtgriin (touristi-
ein ,,inoffizieller", kaum befahrbarer Pfad stelle zwischen Rennweg und sche Rac?wege) egrl'th und muss mit dem zustgndi er? Forst abge-
Rather Weg eine Verbindung her. Man schlage vor, hier einen regularen . dg gep 9 9
FuB-/Radweg als Liickenschluss vorzusehen [Lange: < 50 m). stimmt werden.

12.12 | Bei Infrastruktur und &ffentlichen Verkehrsangeboten solle fur den Nutzer Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

klar erkennbar sein, wer das Angebot verantworte und Ansprechpartner flr
Fragen, Lob und Tadel sei. Wenn beispielsweise ein Bus-Wartehauschen
der Reinigung bedarf, solle deutlich sein, ob man sich an den Bus-
Subunternehmer, die Wupsi, die Stadt Bergisch Gladbach oder den Rhei-
nisch-Bergischen Kreis als Aufgabentrager wenden miisse.

Im Mobilitatskonzept wird die Schwierigkeit der Zusténdigkeiten im
offentlichen Verkehr erlautert. Die Strukturen sind sehr komplex. Da
eine fir die Kunden nachvollziehbare Darstellung der zustédndigen
Stelle auch fiir letztere von Wert ist (Vermeidung von falsch zulau-
fenden Beschwerden und Stellungnahmen) kdnnte hier eine Lésung
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sinnvoll sein, z.B.: kleine Eigentimerbeschilderung an Fahrzeugen
und ortsfester Infrastruktur.

12.13 Ein Zugteil der S-Bahn-Linie 11 kénne, von K&ln kommend, nach dem Halt in | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Bergisch Gladbach ins Gewerbegebiet Zinkhutte weiterfahren. Ein &hnliches Die Idee ist int t iedoch ist die U i hwieria. Haupt-
Konzept mit Kopfmachen und Fliigeln werde bei der Euregiobahn in Stolberg I€ ldee ISt Interessant, jedocn ISt die Umselzung schwierlg. Haup
Hof nahe Aachen prakiziert. grund ist de}s relat_l_v geringe Pqten2|al yvelches §|ch aus lGewerbt.ege-
bieten gewinnen lasst. Dieses ist deutlich zu klein, um die Investitio-
nen zu rechtfertigen. Die Verkehrsleistung misste zudem vom NVR
bestellt und dauerfinanziert werden. Die Strecke selbst ist in schlech-
tem Zustand.
12.14 | In Sachen Giiterverkehr wéare denkbar, Container und Lkw per kombiniertem | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Verkehr oder Rollender LandstraBe Uber die Schiene von den Gewerbege- Die Umladevorgange sind deutlich zu aufwandig, um wirtschaftlich
bieten nahe der Stadtmitte zur Autobahn A3 oder A4 zu transportieren. Damit | tragbar zu sein. Ein freiwilliger Umstieg muss daher als unwahr-
wirden Staus auf den innerértlichen StraBen umgangen werden. scheinlich eingeordnet werden; fir eine zwangsweise Umsetzung
fehlt die Rechtsgrundlage. Die hier angesprochenen Systeme kom-
men mit Erfolg auf Langstrecken zum Einsatz. Fir den Stadtverkehr
ist eine Durchfihrung nicht realistisch.
12.15 Die Stadtbahn-Linie 3 bzw. 18 kdnne von Thielenbruch kommend zum Ge- Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
werbegebiet Zinkhitte oder nach Heidkamp verlangert werden. Die Verlangerung der Linien 3 und 18 in die Stadtmitte wird von der
Stadt Bergisch Gladbach begriBt. Die Vorschlage werden in einem
separaten Textteil im Kapitel 6ffentlicher Verkehr aufgenommen.
12.16 | Eine Schienenverbindung Siegburg - Lohmar - Résrath - Bensberg - Ber- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
gisch Gladbach- Stadtmitte - Leverkusen wére denkbar, zu gréBeren Teilen Auch unter Nutzung von friiheren Trassen ist eine derartige Neupla-
auf alten Bahntrassen. Damit entstlinde eine Alternative zur L288. nung kaum realistisch. Die Trassen durften alle entwidmet sein, d.h.
sie sind nur noch mit groBem Aufwand bezlglich Planung, Investition
usw. fur diesen Zweck wiederherzustellen. In Bereichen ohne ,alte”
Trassen potenziert sich dieses Problem.
12.17 | Die rechtlichen Unterschiede zwischen Eisenbahn und StraBenbahn sollen Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

nicht daran hindern, beide sinnvoll auf denselben Gleisen zu kombinieren,
siehe Karlsruher Modell.

Dies ist technisch, durch Fahrzeuge, die beide Standards erflllen,
moglich. Der Aufwand lohnt sich aber nur in gréBeren, zusammen-
hangenden Netzen. In GL bietet sich hier lediglich die Trasse zwi-
schen dem Bahnhof Bergisch Gladbach S-Bahn und dem Gewerbe-
gebiet Zinkh(tte an. Hier ist das Potenzial zu gering. Es wére eine
Inselldsung, die zudem eine Elektrifizierung des alten Bahndammes
erfordere.
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13 Offentlichkeit, Schreiben vom 24.04.2016

13.1 Die MaBnahmenentwirfe fir das Mobilitdtskonzept der Stadt Bergisch Glad- | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
bach — Schaffung einer multimodalen und nachhaltigen Mobilitdt — seien im Die Biiraerbeteiliqunasverfahren im Mobilititskonzent waren keine
November 2015 in einer aufwendigen Birgerbeteiligung zur Diskussion ge- fbrmlichgen ver fﬁcht%nden Beteiliqunasverfahren ur?d wurden stets
stellt worden. Im Dezember hétte die Stadtverwaltung erklart, dass es in den als offene ’Verfghren ohne detailliegrte gDokumentation anaekiindiat
funf BUrgerversammlungen mehr als 500 Einzelanregungen aus der Birger- Die i t Gber 1.000 A d icht tg d %
schaft gegeben habe. Es sei eine umfangreiche Stellungnahme abgegeben M':ég;%ﬁf‘:mnz I\%billitéitskgrzggutngggrggr:wnigr??silgheeBL:rq d:rf e
worden. Nach Durcharbeiten des am 5. April 2016 vorgelegten 180seitigen MaBnahmenlisten) P
Entwurfs fir das Mobilitatskonzept stelle man fest, dass nur wenige qualitati- )
ve Anderungen oder Erganzungen auf Grund dieser Biirgeranregungen im
heutigen Entwurf des Mobilitdtskonzepts zu finden seien.

13.2 Burgermeister Lutz Urbach postuliere im Vorwort fiir das Mobilitédtskonzept: Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
.Dabei sollte insbesondere die Nachhaltigkeit eine gréRere Rolle spielen®. Die Hinterariinde und Bedinaunaen fiir die Emofehluna einer Nord-
Man weise erneut darauf hin, dass zur StraBe lber die Bahndammtrasse, im Sid-V b'gd ind im M g'l't'gt K X pI€ h g lAutert
Mobilitatskonzept bezeichnet als ,Schaffung eines leistungsfahigen Netzele- ud-Verbindung sind im Mobilitatskonzept ausreichend eriautert.
ments zwischen dem Ortsteil Gladbach und der A4“, auf Seite 122 zutreffend
festgestellt werde: ,Die MaRnahme entspricht nicht dem Ansatz einer nach-
haltigen Mobilitatsférderung...”

13.3 Die Stadt mache im Kapitel Kfz-Verkehr eine Rechnung auf, wonach die Der Stellungnahme wird gefolgt.
Einwohner- und Verkehrszuwéachse den aus dem Mobilitdtskonzept erwarte- Die Berechnuna wurde gescharft und der Textteil entsorechend an-
ten Rlckgang des Kfz-Anteils um 8 Prozentpunkte bis 2030 ,nahezu aufhe- epasst. Die 2/%-Annah?ne wurde fiir iedes Jahr durchpden tatséch-
ben kénnten®. Dabei rechne die Stadt, dass sich durch den Zuwachs von Ig ﬁ : tenden Modal Split 518 9% abneh d bis 50 9%
4.000 neuen Einwohnern bis 2030 die Zahl der tadglichen Wege um 12.000 Ich zU erwartenden Modal split von 96,57 abnehmend DI ©U,9%
erhohe, ,von denen ca. 2/3 mit dem Pkw durchgeflihrt werden®, wahrend die ersetzt.
Stadt gleichzeitig den Anteil des motorisierten Individualverkehrs von 58,9 %
um 8 Prozentpunkte auf 50,9 % reduzieren wolle. Und sie setze auch das
gesamte mdgliche Verkehrswachstum zur Minderung des Riickgangs des
Kfz-Anteils an, egal mit welchen Verkehrsmitteln dieses durchgefiihrt werde.
Im Text werde zwar angefihrt, dass in der Abbildung 48 die Gesamtrech-
nung ,vereinfacht dargestellt ist, aber die Zahlen des ,Mdglichen Gesamt-
wachstums* seien damit deutlich hdher als zu erwarten und vermittelten so
ein verzerrtes Bild.

13.4 Auf dem Internet-Portal der Stadt Bergisch Gladbach werde noch das 6ffent- | Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

liche Giterterminal Zinkhitte angefihrt mit seinen 34.500 Palettenstellplat-
zen, das so den innerstéadtischen Verkehr um 17.000 Lkw jahrlich entlaste.

Im Mobilitdtskonzept ist von diesem ,Standbein zukunftsweisender Logistik*
nicht (mehr) die Rede. Es werde lediglich davon gesprochen (auf S. 129),

Heute fallen aufgrund des Giterterminals Zinkhitte nicht mehr
17.000 Fahrten von Lastkraftwagen im Stadtgebiet an. Die Anderung
des Internet-Portals wird an die zustéandige Abteilung fir den Inter-
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dass ,in Bergisch Gladbach noch eine fur Guterverkehr taugliche Infrastruk- | netauftritt der Wirtschaftsférderung geleitet. Der Frage nach einer
tur vorhanden sei, was eindeutig als Standortvorteil zu sehen sei“. Es wird verstarkten Férderung des Schienengiterverkehrs wurde im Rahmen
aber gleichzeitig ausgefiihrt, dass ,aktuell kaum Anhaltspunkte fiir eine er- des Mobilitdtskonzeptes detailliert nachgegangen, jedoch ergaben
weiterte Nutzung bestehen®. So wird nur noch eine ,Prifung einer Auswei- die Recherchen, dass die derzeitige Betriebsstruktur der Firmen in
tung des Schienenguterverkehrs® als MalRnahme vorgesehen (W 3 auf S. Bergisch Gladbach eine Nutzung des Giiterterminals nicht unterstit-
134). Dies bedeute im Ergebnis, dass die Stadt offensichtlich hinnehme, ze und trotz Anfragen kein Interesse bei den Betrieben bestehe den
dass z.B. die Fa. Krlger fir sich entschieden habe, all ihre Transporte nur schienengebundenen Transport zu verstérken.
mit dem Lkw vorzunehmen. Im Gegensatz dazu transportier die Fa. Nestle in
Orbe, Schweiz, mit einem vergleichbaren Produkt-Portfolio als Best-Practice-
Beispiel das Gros ihrer Verkehre iber die Schiene.

13.5 Beim Lkw-Vorrangroutennetz bleibe man bei der kritischen Haltung zum Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Vorgehen der Stadt. Wenn bei ,mobil-im-rheinland.de“ im Projekt ,Effiziente
und stadtvertrégliche Lkw-Navigation Metropolregion Rheinland® ein zwi-
schen den 148 Stadten und Gemeinden abgestimmtes Netz von Lkw-Routen
entwickelt werden solle, mache es wenig Sinn, ein Netz in Bergisch Glad-
bach zu beschlieBen, das offensichtlich nicht mit den Vorstellungen der Be-
zirksvertretung im benachbarten Kéln-Milheim zur Verkehrsreduzierung auf
der Bergisch-Gladbacher-StraB3e zu vereinbaren sei.

Das Projekt ,stadtvertragliche Lkw-Navigation Metropolregion Rhein-
land“ befindet sich derzeit noch im Aufbau und eine Abstimmung mit
den Umlandkommunen folgt gem&B regionalen Vorgaben im weite-

ren Verlauf.
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13.6

Auch bei den OPNV-Vorhaben bleibe man bei der Kritik am Vorgehen der
Stadt. Das, so die Stadt, ,zurlickhaltende” Vorgehen, um ,Doppelplanungen
zu vermeiden® (Pressemitteilung der Stadt vom 11.4.), sei unverandert nicht
nachvollziehbar. Es gehe lediglich darum, dass die Stadt die bereits beste-
henden Planungen des Rheinisch-Bergischen Kreises (RBK) als Aufgaben-
trager fir den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in ihr stédtisches
Konzept Gibernehmen kdénne und sollte. Im Mobilitdtskonzept der Stadt werde
zutreffend festgestellt, dass ,die erforderliche Steigerung der OPNV-
Verkehrsleistung in Teilen auch einen Neu- und Ausbau der gegenwartig
vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen bedeute. Dies verlange schon heute
politische Weichen-stellungen — denn neue Infrastrukturen (...) benétigten oft
einen zeitlichen Vorlauf von bis zu 30 Jahren von der Planung bis zur Inbe-
triebnahme.”

Im Mobilititskonzept sei unter der Rubrik ,Anstol3 von Verbesserungen auf
den Schienenstrecken” von einer ,Verknlpfung Linie 18 und S-Bahn* die
Rede. Dies werde aber im weiteren Konzept nicht mehr angesprochen. Des-
halb weise man unverandert darauf hin, dass der RBK die Verlangerung der
Stadtbahn (Linien 3 und 18) von Thielenbruch nach Bergisch Gladbach im
vom Kreistag im Dezember 2015 beschlossenen Entwurf seines Mobilitats-
konzepts gefordert und inzwischen auch fir den OPNV-Bedarfsplan des
Landes NRW angemeldet habe.

Auch der Plan des Kreises, die Machbarkeit einer Schnellbuslinie zwischen
Herkenrath/Spitze und dem Bergisch Gladbacher S-Bahnhof prifen zu wol-
len, sei im Konzept der Stadt nicht enthalten.

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Die Anregungen werden in einen separaten Textteil im Mobilitdtskon-

zept aufgenommen.

13.7

Ebenso fehlten auch die vom RBK zum OPNV-Bedarfsplan des Landes an-
gemeldeten Bahnsteigverlangerungen an allen Haltestellen der Stadtbahn-
Linie 1 zum Betrieb von Langzligen. Es ware sicherlich politisch sinnvoll,
diese Planung der Kdlner Verkehrsbetriebe (KVB) auf Bergisch Gladbacher
Stadtgebiet auch in das Mobilitdtskonzept aufzunehmen, zumal ,,von Seiten
der Stadt diese MaRhahme beflrwortet werde” (Pressemitteilung der Stadt
vom 11.4.).

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Siehe Stellungnahme Trager 6ffentlicher Belange 05.1.

13.8

Zum Vorschlag einer Stadtbahn auf der Bahndammtrasse habe der Aus-
schuss fur Verkehr und Bauen des Kreises am 5.4.2016 folgenden Be-
schluss gefasst: ,Fur die Nutzung des Bahndamms in Bergisch Gladbach
gibt es unterschiedliche Plane, diese reichen von einer Nutzung als Bio-

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Beschlusslage des Kreisausschusses wird zur Kenntnis genom-

men. Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes wird die Trasse flr die

Mobilitat freigehalten. Bei einem Ausbau der Nord-Siid-Verbindung
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topverbund Uber Radschnellweg oder Bahntrasse bis zu einem Ausbau als fir den motorisierten Individualverkehr wird auch der Radverkehr mit
StraBe. Um diesen Konzepten nicht vorwegzugreifen und weil die Planungs- | berlicksichtigt und bei der Verbindung weiterhin erméglicht. Die Ver-
hoheit bei der Stadt Bergisch Gladbach liegt, verzichtet der Kreis auf eine kehrsbedingungen fir einen Ausbau als StraBenbahnlinie sind ge-
Priorisierung” (fir den OPNV-Bedarfsplan des Landes). Uber die prasentier- | ring.
ten Vorstellungen hinaus gabe es im Ausschuss auch Uberlegungen, die
StraBenbahnlinien 3 und 18 (Endhaltestelle Thielenbruch) bis Bensberg wei-
terzufiihren.
13.9 In den Malnahmen zum OPNV werde unter O 3 ,Weiterfiihrung der Stra- Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Benbahnlinie 1 in Abendstunden® (S. 104) gefordert: ,In den Abendstunden . . . . . .
sollten mehr Bahnen der Linie 1 weitergeflhrt werden bis Refrath/Bensberg .ES erq begru Bt, da_s.s"dle Verdlchtun"g n _Nel?envgrkehrszelten auch
: i w : im kreisweiten Mobilitatskonzept beriicksichtigt wird. Der entspre-
und nicht schon an der Haltestelle Briick Mauspfad enden. Gespréche mit : . . X s
" . ) . . N . N chende Beschluss wird am 09.06.16 im Kreisausschuss diskutiert.
KVB und RBK fuhren®. Auch hier sei der Kreis schon langst weiter. Fir das Aufarund des Redaktionsschlusses fiir die Sitzung am 14.06.16 kén-
Jahr 2016 hat der Kreistag des RBK am 10.12.2015 beschlossen, in den nengdie Eraebnisse der Beratung im Kreisausschgss hier .nic.ht be-
Nachtstunden vor Samstagen und Sonntagen sowie vor Feiertagen einen riicksichi ?werden 9
halbstiindlichen Takt bis zur Endhaltestelle Bensberg (und zuriick) auf der 9 '
Stadtbahnlinie 1 einzurichten. Mittlerweile liege auch die Antwort auf die
entsprechende Priufanfrage an die KVB zu den Kosten vor, so dass die MaB-
nahme auch schnellstméglich umgesetzt wird.
13.10 | Im Entwurf des Mobilitatskonzepts werde an verschiedenen Stellen auf die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
notwendige Barrierefreiheit hingewiesen. Es fehlten aber mehrere grundséatz- . . .
liche, fUr die Belange von Menschen mit Behinderungen unverzichtbare (S';?geeﬂjeflflg:gigﬁgTBeeT;ndinNinr;?:Pg;en des Inklusionsbeirates
Punkte. Der Inklusionsbeirat der Stadt habe inzwischen eine entsprechende 9 9 ’
Stellungnahme abgegeben.
14 Offentlichkeit, Schreiben vom 24.04.2016
141 Offentliche Verkehrsmittel: Fiir blinde Personen sei es sehr schwer an Bus- Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

haltestellen, an denen mehrere Busse abfahren, herauszufinden, welcher
Bus gerade einféhrt. Anstatt die Fahrgéaste jeden Busfahrer fragen missen,
um welchen Bus es sich gerade handelt, wére der Vorschlag eine Lautspre-
cherdurchsage an vielbefahrenen Bushaltestellen mit Angaben zur Linien-
nummer des anfahren Busses und Fahrtrichtung einzurichten.

Der Vorschlag wird in einem separaten Textteil im Mobilitatskonzept
aufgenommen. Generell ist der Ausbau dynamischer Fahrgastanzei-
gen (mit einem Bedarfsknopf zur Ansage der kiinftig ankommenden
Buslinien) ein Ziel im Mobilitdtskonzept. Das System ist jedoch noch
im Aufbau und derzeit bestehen noch einige technische Hindernisse
zur Echtzeitmessung. Der Vorschlag wird aufgrund der Zusténdigkeit
an den Rheinisch-Bergischen Kreis und die Verkehrsunternehmen
weitergegeben.
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14.2 Kfz-Verkehr: Da der Busfernverkehr und das generelle Verkehrsaufkommen | Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.
steigen werden, ware es sinnvoll die A4 sechsspurig auszubauen. Diese Der sechsspuriae Ausbau der A4 ist im Bund keh | |
MaBnahme wiirde auch den Tourismus und Busfernverkehr férdern. AuBer- MaBn thpu ;gen L:Ts]maun eD' E'Insr'lht u ester ebrsvr\]/eﬁeptalT ais
dem ware der Vorschlag an der A4 und der A1 Fernbushaltestellen einzu- nad zaséitzeli?r? Cglir-oShar?n ' A:]e l|:> tICn Engnvgnr ﬁrg. ugt e:jtes © ben
richten mit zusétzlichen Fahrrad und Car-Sharing Angeboten, um die nach- und zusat Ing Angeboten kann qurch die stadt nur be-
haltige Mobilitét zu frdemn. dingt beelnflugst werden, wird aber unterstitzt. _Aktuell Iagfen vor
allem durch die Stadtverkehrsgesellschaft Bemiihungen, in Bensberg
(oder Refrath) eine Fernbushaltestelle der Linie Diisseldorf-Berlin
einzurichten.
15 Offentlichkeit, Schreiben vom 24.04.2016
15.1 Im Folgenden (siehe Grafik) werde ein Vorschlag fir eine Radfahrerschleuse | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

gemacht, damit Radfahrer aus Refrath am Ortseingang GL auf die rechte
Fahrbahnseite geflihrt werden kénnten zwecks Vermeidung des geféhrlichen
,Geisterfahrens”. Die Stralle sei zwischen Robert-Schuman-StraBe und Gu-
drunweg breit genug fir diese Lésung. Durch eine lange Einfahrt in die
Schleuse ermdgliche man dem Radfahrer eine Liicke im entgegenkommen-
den Kraftverkehr abzupassen und ohne anzuhalten die Spur bis zur Schleu-
se zu Uberqueren. Erklarung der Fahrstreifen von links nach rechts: Radweg
(schwarz), Fahrstreifen Richtung Refrath, Radfahrerschleuse, wird im Verlauf
zur Fahrspur Richtung Ortsmitte, Fahrstreifen Richtung Ortsmitte, Fahrbahn-
nutzer missten méglichen Radfahrern in der Schleuse Vorfahrt gewéahren.

Aus Grinden der Verkehrssicherheit und Gefahrdung der Radfahrer
wird der MaBnahme nicht gefolgt sondern weiterhin die Mdglichkeit
der Querung der StraBenseite an der Lichtsignalanlage bevorzugt.
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15.2

Man wundere sich, warum auf der Alten Wipperflrther StraBe auf Héhe der
Peter-Landwehr-StraBe zwei Sperrflachen in der Mitte der Fahrbahn ge-
kennzeichnet seien und in diesem Bereich die gestrichelte Mittellinie um ein
Stuck verschoben sei. Beim Vorbeifahren (mit dem PKW) an den dort par-
kenden Fahrzeugen Richtung Romaney miisse man genau Uber die Sperr-
flachen fahren. Weil der Bordsteinradweg sehr eng sei, der angrenzende
Gehweg ebenfalls schmal sei und wegen der dort parkenden Fahrzeuge eine
erhebliche Gefahr von sich 6ffnenden Tiren in den Radweg ausgehe, schla-
ge man folgendes vor: Auf der Alten Wipperfirther StraBe, von Paffrather
StraBe bis ReuterstraBe konnte in Fahrtrichtung Romaney (bergauf) ein Rad-
fahrstreifen markiert werden. Wie man hérte, wird von den dortigen Anwoh-
nern eine Verkehrsinsel gewlinscht. Diese kénnte auf Héhe der zugepoller-
ten StraBe Jagerhof installiert werden. Dazu kénne die Fahrbahn incl. des
neuen Radfahrstreifens um die Breite der Verkehrsinsel in die nicht mehr
vorhandene Einmindung der StraBe Jagerhof verschwenkt werden.

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Die Markierung auf der Alten Wipperfurther StraBBe wurde eingerich-
tet, um die trotz Halteverbot parkenden Fahrzeuge auf der StraBBe
einzuddmmen. Die Markierung eines Radfahrstreifens bergauf und
die zuséatzliche Querungshilfe an der StraBe Jagerhof wird gemein-
sam mit Ordnungsamt und Kreispolizeibehérde geprift und bei aus-
reichender Fahrbahnbreite und Notwendigkeit im Ausschuss far Um-
welt, Klimaschutz, Infrastruktur und Verkehr beraten.

15.3

Leider kdnne man in dem Konzeptentwurf keine Stellungnahme zu den Biir-
geranregungen seit der vergangenen Veranstaltung finden. Des Weiteren sei

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Burgerbeteiligungsverfahren im Mobilitdtskonzept waren keine
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aufgefallen, dass zwar Unfallhdufungsstellen fiir den Radverkehr benannt
wurden, diese aber so gut wie nicht beseitigt wurden. Ebenfalls bestehe die
Absicht, angebliche Netzlicken zu schlieBen, anstatt die vorhandenen en-
gen, konfliktreichen und gefahrlichen Radweg/Radverkehrsfihrungen zu
verbessern. Nach Wissen des Stellungnehmers bestehen solche Netzliicken
so gut wie gar nicht, da fast Gberall auf der Fahrbahn gefahren werden kénne
und Radfahrer dabei sogar noch sichererer unterwegs sind als auf baulichen
Radwegen. Insofern wirden sich an der bestehenden Radverkehrsinfrastruk-
tur kaum Anderungen ergeben. Praktisch jeder dieser Wege fiir den Rad-
fahrkehr entspreche nicht den geltenden Richtlinien und Gesetzen und stelle
daher fir Radfahrer eine Gefahr dar oder ermdgliche kein komfortables Rad-
fahren. Es wird die Frage gestellt, ob man es fir vertretbar halte, neue Rad-
verkehrsflihrungen zu bauen, anstatt zu allererst die gefahrlichen Radwege
zu entschérfen und zu verbessern. Statt Ausmerzung der Unfallstellen im
Verlauf der Radwege sollen an vielen Stellen enge Schutzstreifen eingerich-
tet werden. Hierzu wiisste man gerne, was sich von dem nebeneinander von
begegnendem KFZ-Verkehr und Radfahrern auf engstem Raum versprochen
wird. Zum Uberholen von einem Radfahrer bei Gegenverkehr seien mindes-
tens 9,00m Fahrbahnbreite notwendig. Wenn beidseitig Schutzsteifen ange-
legt werden bedinge dies, dass der entgegenkommende KFZ-Fahrer auf
»~seinen” Schutzstreifen ausweiche, um dem radfahreriiberholenden KFZ-
Fahrer ausreichend Raum zum Uberholen mit Sicherheitsabstand einzuréu-
men. Da dieses Platzmachen in der Praxis leider kaum vork&dme, wére bei
beidseitigem Schutzstreifen ein breiterer Fahrbahnquerschnitt notwendig.
Allerdings kénnten bei diesen Breiten genauso gut Radfahrstreifen einge-
setzt werden, die Radfahrern durch die breitere Ausfiihrung einen gréBeren
Schutz bieten. Man stellt sich die Frage warum radfahrstreifen in dem Kon-
zept grundlegend nicht vorkommen und Schutzstreifen vorgezogen werden.

Die bisherigen Bordstein-Radwege wirde zu folgenden Problemen flhren:
- Radfahrer wirden zu ,Gehwegradler” erzogen.

- Radfahrer wiirden oft die falsche StraBenseite benutzen (teils sogar durch
Vorschrift), weil sie sich auf dem Gehweg/Radweg in Sicherheit wiegen oder
sie die StraBe nicht queren wollen. Auf der Fahrbahn gebe es so gut wie nie
Geisterfahrer.

- Konflikte mit FuBgéangern wegen zu enger Gehwege und weil FuBganger

férmlichen, verpflichtenden Beteiligungsverfahren und wurden stets
als offene Verfahren ohne detaillierte und férmliche Abarbeitung aller
eingegangenen Vorschlage angekindigt. Die insgesamt Gber 1.000
Anregungen wurden jedoch vollstdndig gesichtet, geprift und viele
MaBnahmen im Mobilitdtskonzept ibernommen (siehe B in den
MaBnahmenlisten).

Bei den MaBnahmen des Radverkehrs spielt der Netzgedanke eine
entscheidende Rolle, da derzeit in Bergisch Gladbach kaum Angebo-
te fir den Radverkehr existieren und viel Nachholbedarf besteht. Da
der Radfahrer primér auf der Fahrbahn gefihrt werden soll und oft-
mals die Platzverhéltnisse beengt sind ist der Radschutzstreifen die
priorisierte MaBnahme. An den Stellen an denen aufgrund der Platz-
verhaltnisse auch ein Radfahrstreifen angelegt werden kann wird
dies favorisiert, um dem Radfahrer mehr Raum zu geben. Die Ver-
besserung und Aufwertung des Bestandes wird an den Stellen, die
im Zustandigkeitsbereich der Stadt liegen und finanziell tragbar sind,
in der Planung mit bertcksichtigt. Strecken mit Mangeln, die im Zu-
standigkeitsbereich des Landes liegen, werden StraBen NRW mit
Verbesserungsbedarf gemeldet.
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die Radwege unachtsam pl6tzlich queren/nutzen wirden. Konflikte mit Rad-
fahrern beim Uberholen wegen zu enger Radwege. Konflikte mit Autoinsas-
sen beim Offnen der Tiren bei angrenzenden Parkplatzen.
- Konflikte mit Autofahrern, da sie beim Einfahren auf die StraBen bis an die
Fahrbahn vorziehen wiirden und erst dann die Vorfahrt (auf der Fahrbahn)
achten, statt schon auf Radfahrer auf dem Radweg zu achten. Haufig wur-
den sie dabei den heranfahrenden Radverkehr beim Warten blockieren.
Aus den genannten Griinden sei nachvollziehbar, dass die Radfahrer statt
auf den Rad bzw. FuBwegen auf der Fahrbahn besser aufgehoben seien.
Auch wenn Schutzstreifen die Radfahrer auf die Fahrbahn ,locken” wiirden,
und damit den Bordsteinradwegen vorzuziehen seien, so sei bei beengten
Verhéltnissen das Radfahren gerade am duBersten Fahrbahnrand nicht
empfehlenswert.
15.4 Welche MaBnahmen gebe es, um Radverkehrsverbindungen auf Nebenstre- | Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.
cken zu fordern? In der Regel seien dies WohnstraBen mit schlechter Fahr- Eine Férderung von Nebenweaen ist arundstzlich denkbar und
bahnoberflache sowie mit rechts-vor-links-Regelung, an denen der Radver- sinnvoll. Eine ﬁg\nderun der Vgrfahrts?e eluna ist aus verschiedenen
kehr an jeder Kreuzung langsam heran fahren mésse und ggf. stoppen ms- Gri]ndeﬁ nicht sinnvoIIgMaBnahmen zu? rior?téren Verbesserung der
se. Ebenfalls parken dort teilweise rechts und links versetzt Fahrzeuge, so Fahrbahnoberfléche al.Jf Routen die starkpvom Radverkehr fre ugn-
dass bei entgegenkommendem Kraftverkehr je nach dem dieser oder der tiert d ind d denkb b ie Beschild g
Radfahrer anhalten miisse, wodurch die flirs Radfahren so férderliche verzé- lert werden, Sind dagegen denkbar, €benso wie Beschilderungen.
gerungsfreie Fahrt unterbrochen werde. Grundsatzlich wurden Alternativrouten im Rahmen des MobiK aber
geprift und sind nur in wenigen Féllen fur alltagstaugliche und haufig
genutzte Verbindungen geeignet. Der Grund dafir ist die Umwe-
gempfindlichkeit von Radfahrern.
Zudem werden ,Griine Radrouten” abseits von Hauptverkehrsachsen
ins Mobilitatskonzept mit aufgenommen und sollen nach Beschluss
des Konzeptes erweitert und insbesondere die regionalen Verbin-
dungen zu den Umlandgemeinden im Rahmen der Neuaufstellung
des Flachennutzungsplans im Detail und in Zusammenarbeit mit den
Umlandgemeinden ausgebaut und geférdert werden
15.5 Ein anderer Ansatzpunkt zur Férderung der stopp- oder wartearmen Fahr- Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

radfahrt kdnnten Freigaben fur rechtsabbiegende Radfahrer sein, ahnlich
dem griinen Pfeil. Als Radfahrer habe man eine erheblich bessere Verkehrs-
Ubersicht und ~Wahrnehmung als aus dem Auto. Radfahrer sind i.d.R. recht
vorsichtig, da sie bei einem Unfall hohen Gefahren ausgesetzt seien und

Derzeit ist die Freigabe mit Grinpfeil fir rechtabbiegende Radfahrer
an Lichtsignalanlagen aus verkehrssicherheitstechnischen Griinden
noch stark in der Diskussion. Zusammen mit der Kreispolizeibehdrde
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versperren im Gegensatz zu einem KFZ nicht einen gréBeren Bereich der werde Uber diese MaBnahmen auch auf dem Stadtgebiet von Ber-
Kreuzung. Sehr gute Erfahrungen waren bereits in Basel [1], Paris [2], Idaho | gisch Gladbach schon diskutiert, jedoch ist solch eine MaBnahme
(USA) [3] sowie anderen Landern wie Belgien und den Niederlanden [4] ge- immer im Einzelfall und auf die Ortlichkeit bezogen zu prifen.
macht worden.
[1]http://'www.nationaler-radverkehrsplan.de/neuigkeiten/news.php?id=4604
[2]http://www.wissenschaft-
frankreich.de/de/ingenieurswissenschaften/radfahrer-konnen-jetzt-bei-rot-
uber-die-ampel/
[3]https://de.wikipedia.org/wiki/ldaho-Stop
[4]https://de.wikipedia.org/wiki/Rechts_abbiegen_f%C3%BCr_Radfahrer_frei
15.6 Weiterhin wundere man sich Uber die Schutzstreifen auBerorts. Es wird die | Die Stellunghahme wird zur Kenntnis genommen.
Frage gestellt, ob diese mittlerweile erlaubt seien? Man halte diese schmalen . . . .
Wege auf kurvigen AuBerortsstrecken nicht gerade foérderlich fiir die Sicher- gﬁfﬁgﬂsaﬂaﬂgﬁggﬁ Vggsii?:zzggfﬁg v:lrgljife(;ébr‘u[:tgﬁg;er:nda;?g ;rt
heit der Radfahrer. Das sei praktisch eine von der Stadt angeordnete Mdg- 9 £ h’ ) ; gA tah ichti 9 d
lichkeit zum viel zu engen Uberholen. werden, was dazu fa rt,.dass d_l_e meisten Autofahrer vorsichtiger un
langsamer Uberholen. Dies erhdht die Sicherheit.
15.7 Die Freigabe der Gegenrichtung fir Radfahrer in der LaurentiusstraBe wéare | Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.
erfreulich. Das sei die einzige direkte Verbindung ohne groBe Umwege oder - . . . .
Ampeln (anhalten/warten)g von der Odenthz?ler Str%Be zur Sst;adtmit- Die Offnung der Laurenhu_;straBe In entgegengesetzter Rlchtung wird
te/FuBgéngerzone. Hierzu wéare es vorteilhaft wenn die Parkplatze wegfallen 2&%%??;:?iithat”;ﬁ]r;“%?llerlgih?:ts X:Zezﬁgfnnagﬁ/rr]oﬁ; \v/v?rrg?:r;;
wirden, damit ausreichend Platz zur Verfligung stehe. Ebenso schlage man MaBnahmen des Mobilititskonze .tes cine Fihruna tber die Buch-
eine Fahrbahnoberflachensanierung vor, denn momentan sei es sogar berg- miihle bis zur Laurentiuskirche voe oschlagen 9
auf bei geringerem Tempo schon sehr hubbelig. 9 gen.
15.8 Eine Oberflachensanierung der Strafl’e ,In der Schlade” wiirde die Strecke | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
fur Radfahrer attraktiver machen. Eine Oberflachensanierung auf der Stral3e ,In der Schlade® ist sinn-
voll, jedoch derzeit finanziell nicht darstellbar, da andere Strecken mit
schlechterer Fahrbahndecke zunéchst priorisiert werden.
15.9 Es werde sich die Frage gestellt, warum auf der Alten Wipperfirther StraBe | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
kein Radfahrstreifen eingesetzt werde. Bei ca. 8m Fahrbahnbreite kénne
bergauf ein 2,00m breiter Radfahrstreifen markiert werden (erhdhte Breite ':szgigri[;%(;kregl;rzl\;jeerﬂgﬂnizr;dbunrégézfgrrfs?iesgﬁkg:r?:]:#ggerdﬂz?
wegen Steigung). Der angrenzende Fahrstreifen sei nach RegelmaRB 3,25m, . ; i ger lich i S
der gegentiberliegende Fahrstreifen sei 2,75m breit. gungen im Streckeqverlauf ein Radfahrstreifen mdglich ist, wird die-
’ ser dem Schutzstreifen vorgezogen.
15.10 | Es werde die Frage gestellt, warum An der Gohrsmihle/Schnabelsmihle vor | Der Stellungnahme wird gefolgt.

und hinter dem Turbokreisel kein Radfahrstreifen statt des Schutzstreifens
angelegt werde.

Im Rahmen der NeubaumaBnahme des Kreisverkehrs Schnabels-
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muhle ist vorgesehen die Zufahrten zum Kreisverkehr mit Radfahr-
bzw. Schutzstreifen auszustatten (siehe MaBnahmentabelle Radver-
kehr). Bei ausreichenden Platzverhélinissen werden auch hier die
Radfahrstreifen den Schutzstreifen vorgezogen.
15.11 Auf der Altenberger-Dom-StraBe zwischen Schildgen und Dinnwald sei die | Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.
StraBe ca. 10m breit. Das solle fiir Radfahrstreifen in beide Richtungen aus- An den Strecken an denen aufarund reichender Platzverhalini
reichen. In diesem Fall solle man lieber einen Radfahrstreifen von 2,00m nd der sonstigen Rahmensgdgnu nauns'reT:CSter If n arlzvef Ianrll{lsze
statt 1,85m wahlen und dafir die Restfahrbahnbreit leicht reduzieren, was | 7 °°" 2 e e grub gen ! t ecde e e,'[ o
dann zu mehr Sicherheitsabstand beim Uberholen fuhre. Ggf. kénne durch ailn ; z' eh tzo?rlcif Ir?r,nsc;ki ':‘?Ne devorzug werden. Ansonsten so
die schmalere Fahrbahn sogar die zulassige Maximalgeschwindigkeit besser ein Radschutzstrerien markiert weraen.
eingehalten werden.
15.12 | Es werde gebeten, auf der KalkstraBe keinen Schutzstreifen anzulegen. Bei | Der Stellungnahme wird gefolgt.
einer Restfahrbahnbreite von 4,50m werde es viel zu eng. Einige Autofahrer Die MaBnahme wird auf dd . Fahrbahnbreit d
werden trotz Gegenverkehr versuchen, die Radfahrer mit erheblich zu gerin- ¢ Mabnanhme aufgrund ger geringen ranrbahnbreite aus dem
A Konzept entfernt und die Fihrung stadteinwérts Gber die Untere
gem Abstand zu Uberholen.
HauptstraBe bevorzugt.
15.13 | Es werde die Frage gestellt, ob die Querschnitte der StraBen mit geplanten | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Schutzstreifen schon veroffentlicht wurden. Die Detailplanungen fir die RadverkehrsmaBnahmen werden erst im
Nachgang zum Beschluss des Mobilitatskonzeptes am 14.06.2016
durchgefihrt und anschlieBend im zustéandigen Fachausschuss im
Einzelfall zur Abstimmung gegeben.
16 Offentlichkeit, Schreiben vom 24.04.2016
16.1 Der Perspektivwechsel des MobiK weise in die richtige Richtung. Wichtig Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

erscheine, dass die Weichen auch ganz praktisch neu gestellt werden. Hier
zeige ein naherer Blick, dass die MobiK-MaBnahmen ein guter Anfang sind.
Dennoch seien weitere MaBnahmen mdéglich. Dass flir Bergisch Gladbach
ein modernes Mobilititskonzept erstellt werde, habe auch mit der ,ewigen®
Diskussion Gber den Autobahnzubringer zu tun. Irgendwann sei den Verant-
wortlichen klar geworden, dass eine SchnellstraBe auf dem alten Bahndamm
verkehrlich 1&ngst nicht die erhofften Effekte habe. Gemessen an der Entlas-
tung anderer StraBen sei der negative Einfluss auf Umfeld und Umwelt groB.
Ungewiss sei, wie das Projekt finanziert werden solle. AuBerdem dauere es
Jahrzehnte, bis die StraBe fertig sei. Mdglicherweise denke die nachste Ge-
neration ganz anders Ubers Autofahren als die Entscheider von heute. Lange
wurde durch die Bahndamm-Diskussion der Blick auf Mobilitdtsalternativen
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verstellt. Das habe sich mit der Arbeit am Mobilitdtskonzept sichtbar geén-
dert. Das kommunale Mobilitdtsmanagement habe die Verwaltung "aufge-
frischt", sagte jlingst Stadtbaurat Stephan Schmickler. Jetzt gehe das Inte-
griertes Mobilitdtskonzept ("MobiK GL") in die letzte Runde. Lm Rahmen der
Birgerbeteiligung entstand auch dieser Text, der eine Bewertung und Ein-
schatzung versuche.

16.2

Die Aussage, jeder Umsteiger mache den Stau eine Wagenlange kiirzer, sei
zutreffend. Bergisch Gladbachs StraBennetz scheine an manchen Stellen
Uberlastet. "Dauerstau” beschreibe die Situation aber schlecht, denn lange
Staus gebe es nur in vergleichsweise wenigen Spitzenstunden wahrend des
Berufsverkehrs. Das StraBennetz allein daflir auszubauen sei nicht wirt-
schaftlich und aus Umweltgriinden nicht zu vertreten. Stattdessen solle eine
mabBvolle Verlagerung vom Auto auf andere Verkehrsmittel die Staus verk(ir-
zen. Wenn jene, die einfach umsteigen kdnnten, dies auch tun, komme der
auf Kfz und Lkw zwingend angewiesene Verkehr besser voran. Dass dies
funktionieren kénne, wirden die Ferienzeiten zeigen. Die Menge des motori-
sierten Verkehrs andere sich in den Ferien oft nur um einige Prozent, trotz-
dem seien die Staus deutlich kirzer oder gar nicht mehr da. Der Ansatz des
MobiK ("clever. vernetzt. mobil.") sei auf der H6he der Zeit, das Logo (grin:
Rad- und FuBverkehr, orange: Bus & Bahn, rot: Auto) zeige, wie man in Zei-
ten knapper Kassen sinnvolle Prioritédten setzen kénne.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

16.3

Fortschrittlich seien Bestandsaufnahme und Analyse. Im Kern des MobiK
wirden sieben Kapitel zu FuBverkehr, Radverkehr, Offentlicher Nahverkehr,
Pkw-Verkehr, Wirtschaftsverkehr, Intermodalitdt (Verknipfung von Ver-
kehrsmitteln) und Mobilitditsmanagement stehen. Die jeweils einleitenden
Unterkapitel wiirden die aktuelle verkehrswissenschaftliche Diskussion auf-
greifen und wiirden einen guten Uberblick geben. Der Perspektivwechsel des
MobiK (weg von der Windschutzscheibenperspektive hin zu Verlagerung und
Vernetzung) werde mit vielen guten Argumenten unterfittert.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

16.4

Die vorgeschlagenen MaBnahmen seien jedoch mitunter enttduschend. Zwi-
schen Theorie und Praxis klaffe in mehreren Fallen eine deutliche Licke. Bei
der Umsetzung scheine die Macher des Mobilitdtskonzeptes oft der Mut ver-
lassen zu haben. Mdglicherweise seien gute Vorschlage in Abstimmungs-
runden auch zerredet worden. Ein Beispiel: "Das Fahrrad habe im Rahmen
der Nahmobilitdt den weitesten Aktionsradius und das gréBte Substitutions-
potential, wenn es um die Verlagerung von Kfz-Verkehr ginge. Das Pedelec
potenziere die Verlagerung von Kfz-Verkehren", heif3t es im Mobilitatskon-

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Das System der Punktebewertung wurde entwickelt, um die Radver-
kehrsmaBnahmen zeitlich priorisieren zu kénnen und somit feste
Zeitplane aufzustellen. Aus Sicht der Stadt Bergisch Gladbach darf
bei der Umsetzung das Kriterium des Entfalls von Stellpldtzen nicht
auBen vorgelassen werden. Die Hohe der Punktewertung zeigt je-
doch, dass die Kriterien Mangel und Umsetzbarkeit deutlich wichtiger
sind, da eine hdhere Punktezahl vergeben wird. Insgesamt bleibt der
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zept. Wenn es eng werde, mdgen die Autoren des MobiK-Entwurfs aber
keine deutliche Prioritédt zugunsten des Radverkehrs setzen. Dies zeige sich
beispielsweise darin, dass jede RadverkehrsmaBnahme, die Parkplatze kos-
te, mit ein bis zwei Minuspunkten abgewertet werde. Dabei werde doch an
anderer Stelle argumentiert, dass die Bedeutung von StraBenparkplétzen far
den Einzelhandel in der Regel deutlich Uberschatzt werde.

Netzgedanke deutlich prioritar.

16.5

Die Zielsetzung beim "Modal Split“ sei korrekturbedurftig. Das MobiK wolle,
dass die Menschen ihre Wege weniger mit dem Auto und 6éfter zu FuB3, mit
dem Rad und 6ffentlichen Verkehrsmitteln zuriicklegen - oder der Kombinati-
on aus diesen Alternativen. Wie sich die Wege auf die einzelnen Verkehrs-
mittel verteilen, wurde durch eine Haushaltsbefragung ermittelt. In Bergisch
Gladbach werde fast doppelt so haufig Auto gefahren wie in Freiburg oder
Zirich. Diese Stadte zahle Prof. Bratzel von der FHDW zu den “intelligenten
Mobilitatsregionen". Nach dem Mobilitdtskonzept solle der Anteil der Auto-
Wege bis 2030 von derzeit 58 auf dann 50 Prozent sinken. Das erscheine
mit Blick auf Freiburg und Zirich extrem zaghaft. Auch in der Nachbarschaft
seien die Ziele ehrgeiziger: Kéln wolle schon 2025 den Anteil des Umwelt-
verbundes (zu FuB, Fahrrad, OPNV) auf zwei Drittel steigern, d.h. nur noch
jeder dritte Weg solle aufs Auto (“MIV”) entfallen (vgl. “Kéln mobil 2025”,
Konzept von August 2014). Eine Korrektur der zu geringen Zielwerte er-
scheine auch deshalb geboten, weil die Einwohnerzahl Bergisch Gladbachs
voraussichtlich deutlich starker als noch kirzlich gedacht wachsen werde.
Die StraBen wirden schon aus Platz- und Geldmangel nicht mitwachsen
kénnen. Die angestrebte Reduzierung des Auto-Anteils um acht Prozent-
punkte werde bei insgesamt gréBerer Verkehrsmenge nicht die gewlinschte
Wirkung (Verkehrsverflissigung) haben. Wer weniger Stau wolle, misse
deutlich mehr Menschen zum Umsteigen bewegen, also den Zielwert flrs
Auto deutlich nach unten korrigieren - oder die angenommenen Zielwerte
deutlich friiher erreichen wollen (z.B. 2021 statt 2030).

Die Stellungnahme ist im Sinne der Ziele des MobiK.

Wiinschenswert wére auch im Sinne des Mobilitdtskonzeptes eine
héhere Verlagerung von MIV-Anteilen auf den Umweltverbund. Je-
doch wurden die Ziele bewusst realistisch gewahlt. Eine deutlich
schnellere und bedeutendere Verschiebung des Modal-Splits ist
durchaus denkbar, wenn die Umsetzung des Konzeptes planméBig
verlauft. Nach der ersten Zwischenkontrolle im Jahr 2022/2023 kdn-
nen die Zielwerte des Modal-Splits auch noch der realen Entwicklung
angepasst werden.

16.6

Die Analyse der Verkehrsstrome werde als methodisch fragwiirdig angese-
hen. Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden die Wege von 2.308 Ber-
gisch Gladbachern an einem beliebigen Werktag erfasst (MobiK Seite 19).
Start, Ziel und Wegverlauf wurden aber offenbar nicht anhand konkreter
Adressen, StraBen und Wege ausgewertet. Stattdessen wurden die Start-
und Zielpunkte im Stadtgebiet einer von 172 Verkehrszellen zugeordnet. Die
sich daraus ergebende Unscharfe moge fiir Wege mit gréBerer Distanz un-
bedeutend sein, fir die Nahmobilitdt zu FuB oder mit dem Rad erscheine sie

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Das Ziel der Mobilitédtsbefragung war es, das werktégliche Verkehrs-
verhalten aller Birger in Bergisch Gladbach zu analysieren und nicht
einzelne auszubauende Trassen zu identifizieren.

Der Fakt, dass im Bericht die Quellen und Ziele der Wege auf Ver-
kehrszellen aggregiert wurden, hat in erster Linie datenschutzrechtli-
che Grinde. Jedoch sind 176 Verkehrszellen fiir eine Stadt der Gro-
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kritisch. Die Karte auf Seite 70 zeige, dass Verkehrszelle 214 offenbar von
Combuichen Ober Rommerscheid bis zur Odenthaler StraBe reiche. Wer nah
zur Odenthaler StraBe wohne, kénne in die City auch gut zu FuB gehen. Die
Verkehrsmittelwahl der Menschen oben in Rommerscheid unterscheide sich
sicher deutlich. Insofern sei fraglich, ob die Quell-Ziel-Analyse, aus der sich
eine Rangfolge der Projekte ableite, wirklich treffgenau sei. Mdglicherweise
lieferten moderne Tools, die Soziale Medien einbeziehen, bessere Ergebnis-
se. In der Strava-Heatmap sehe man zum Beispiel, wo die tatsachlichen
Lieblingsrouten (Radfahren, Laufen) der Community-Mitglieder verlaufen.
Natdrlich seien von Activity—Trackern erfasste Freizeitaktivitdten nicht eins-
zu-eins auf Alltagswege Ubertragbar. Aber sehr schnell erkenne man auf der
Heatmap, wo attraktive Routen verlaufen. Auch Schleich— und Umwege
fielen sofort auf. Daraus lasse sich zum Beispiel ableiten, wo Handlungsbe-
darf in Form von neuen Wegangeboten bestehe. Der Hohenweg zwischen
Altehufe und Voiswinkel gliihe regelrecht in der Strava-Heatmap. Das zeige,
wie attraktiv eine asphaltierte, autofreie Route sei, selbst wenn deutliche
Steigungen zu Uberwinden seien. Viel benutzt wiirden (trotz schlechter Ober-
flachenqualitat) auch Wege in Hardt und Schluchter Heide. Relativ schwach
leuchte die Radverbindung entlang der Bahndammtrasse. Mdglicherweise
wirden manche diese Route nicht kennen. Auch das Start-up "Bikecitizens"
aus Graz und Berlin analysiere Bewegungsmuster in Heatmaps. Die Firma
sehe diese Daten als "innovativen Input fir die Stadtplanung". Inzwischen
investiere die Europaische Weltraumorganisation (ESA) in fahrrad-bezogene
Geschéftsideen von Bike Citizens.

Benordnung von Bergisch Gladbach mehr als ausreichend.

Die zu erzielenden Aussagen im Rahmen der Mobilitatsbefragung
sind mit auf Verkehrszellen aggregierten Wegen sehr gut zu ermit-
teln. Im Kern handelt es sich um die Identifikation von Handlungsan-
satzen, zur Férderung der Nahmobilitdt im Umweltverbund. Es ist ein
Aspekt unter vielen weiteren, dabei Rad- und FuBwege auszubauen,
zu verbessern etc. Viele Aussagen beinhalten zielgruppenspezifische
Analysen, in denen der Entfernungsaspekt keine Rolle spielt (z.B.
Zugangshemmnisse zum OPNV...).
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16.7

Das Radwegenetz sei recht straBenlastig. Es orientiere sich zu sehr an den
Kfz-Hauptachsen ("Vorrangroutennetze"). Ausnahmen seien lediglich an der
Buchmuhle und in Schildgen zu finden. Sicher miisse es auch an den grofBen
StraBen Radwege und Radfahrstreifen geben, weil an diesen Achsen viele
Ziele liegen (Geschafte, Behdrden, Schulen, Sportstatten etc.). Auch diese
letzte Meile misse fur Radfahrer sicher und attraktiv sein. Zwischen den
Ortsteilen seien die Kfz-Achsen aber nur zweite Wahl. Wer fahre schon gern
langere Strecken in der Abgas- und Larmwolke der Autos. Das stehe so
ahnlich auch im MobiK-Entwurf.

Die "Green Cycle Routes" wirden vernachlassigt. Radfahren habe auch
etwas mit "Liebe zur Freiheit" (Seite 34) zu tun. Die kénne man spilren, wenn
man locker am Stau vorbeiradle. Aber noch intensiver erlebe man sie auf
autofreien Nebenstrecken oder quer durch die schonen Walder Bergisch
Gladbachs. Die pinkfarbenen Abschnitte in der Karte kénnten ein Grundge-
rust sein fir "green cycle routes" - mit denen zum Beispiel Europas Fahrrad-
stadt Nr. 1 Kopenhagen groBen Erfolg haben solle. Man kdnne bescheidener
anfangen, sollte

diese autofreien Radlust-Strecken im Konzept nicht ausklammern. Ein erster
Schritt ware, die Wegbeschaffenheit zu verbessern (wassergebundene De-
cke). Kurze matschige Abschnitte kénnten eine ganze Route entwerten, zum
Beispiel wenn Schuhe und Hose nicht dreckig werden sollten.

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Eine Forderung von Nebenwegen ist grundsétzlich denkbar und
sinnvoll. Eine Anderung der Vorfahrtsregelung ist aus verschiedenen
Griinden nicht sinnvoll. MaBnahmen zur prioritdren Verbesserung der
Fahrbahnoberflache auf Routen, die stark vom Radverkehr frequen-
tiert werden, sind dagegen denkbar, ebenso wie Beschilderungen.

Grundséatzlich wurden Alternativrouten im Rahmen des MobiK ge-
prift, sie sind nur in wenigen Féllen fir alltagstaugliche und haufig
genutzte Verbindungen geeignet. Der Grund dafir ist die Umwe-
gempfindlichkeit von Radfahrern.

Die in der Karte aufgefiihrten ,Green Cycle Routes* werden im Mobi-
litatskonzept als Griine Radrouten mit aufgenommen und sollen nach
Beschluss des Konzeptes weiter betrachtet werden. Insbesondere
werden die regionalen Verbindungen zu den Umlandgemeinden im
Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplans im Detail und
in Zusammenarbeit mit den Umlandgemeinden ausgebaut und gefér-
dert.
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16.8

Ausflhrlich wirden im MobiK-Entwurf die existierenden Radwege dargestellt.
Nicht ohne Grund seien in Bergisch Gladbach die allermeisten Radwege
nicht mehr benutzungspflichtig. Sie seien oft viel zu schmal, die Fihrung
(hochbordig auf dem Gehweg) widerspreche aktuellen Empfehlungen, der
Komfort sei durch holprige Oberflachen und querende Einfahren klein. Ins-
gesamt sei das Fahren auf der Fahrbahn oft die bessere und sicherere L&-
sung. Obwohl das auch im MobiK-Entwurf formuliert werde, werde in der
Bestandsanalyse offenbar nicht zwischen brauchbaren und wenig brauchba-
ren Radwegen unterschieden. Radwege mit deutlichen Qualitditsmangeln
gebe es zuhauf, beispielsweise entlang der Paffrather StraBe (Stadion), an
der Kempener StraBe (viel zu schmale, unterbrochene Schutzstreifen), an
der Bensberger StraBe (zu schmal, ganz besonders z.B. an der Einmiindung
FeldstraBe), an der Alten Wipperfihrter StraBe (Belag schadhaft), in Moitz-
feld (Radwegschaden) und am Kaufland (Fihrung, Oberflache).

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Bestandsaufnahem der Radwege und die daraus resultierende
Karte stellen keine Bewertung der vorhandenen Radwegefiihrungen
dar. Durch die zusammenfassende Karte der Handlungsanséatze im
Radverkehr werden die Handlungsbedarfe deutlich. Da der Netzge-
danke ein entscheidende Rolle bei der Férderung des Radverkehrs
spielt, ist auch die Verbesserung und Aufwertung des Bestandes an
den Stellen, die im Zustandigkeitsbereich der Stadt liegen und finan-
ziell tragbar sind, in der Planung mit beriicksichtigt. Strecken mit
Méngeln, die im Zusténdigkeitsbereich des Landes liegen, werden
StraBen NRW mit Verbesserungsbedarf gemeldet.
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16.9

Pinselstriche brachten die Sicherheit im Radverkehr nicht entscheidend wei-
ter. “Eine Fahrbahn die Platz fiir einen regelkonformen Radstreifen hat, muss
mindestens so breit sein, dass sie letztendlich auch wieder ohne auskommt.
Daher gibt es bei diesen Dingern nur zwei Kategorien - entweder Uberflissig
oder illegal, schreibe ein Alltagsradfahrer in einem Forum. Das sei Uberspitzt
formuliert. Haufig seien Radfahrstreifen tatsachlich viel zu schmal und wiir-
den zu dicht an parkenden Pkw vorbei gefuhrt werden. Radfahrer fihlten
sich dann latent gefahrdet, der Komfort sei schlecht. Radfahrstreifen miss-
ten breit genug sein, wenn sich die Situation fir Radfahrer wirklich verbes-
sern solle. In K&In werde seit einigen Jahren viel mit Radfahrstreifen gearbei-
tet. Die Radfahrstreifen seien in der Regel rot markiert und mit einer durch-
gezogenen Linie von der Fahrbahn flr Kfz abgetrennt. Autos durften die
weiBe Linie nicht Gberfahren. Im MobiK sei aber nicht von "Radfahrstreifen”
sondern von "Schutzstreifen" die Rede. Schutzstreifen wiirden durch einen
unterbrochenen dinnen "Schmalstrich" von der Fahrbahn getrennt. Sie seien
normalerweise nicht farblich hervorgehoben, allenfalls durch Fahrrad-
Piktogramme. Der wichtigste Unterschied zum echten Radfahrstreifen:
Schutzstreifen dirften bei Bedarf von Autos und Lkw Gberfahren werden. Der
StraBenraum werde fir Radfahrer also eher virtuell als wirklich reserviert. In
Bergisch Gladbach sollen flir mehr als 200.000 Euro in den nachsten Jahren
Schutzstreifen abmarkiert werden. Daflir spreche, dass der Radverkehr so in
der Stadt sichtbar werde und Netzllicken glinstig geschlossen werden kdnn-
ten. Man kénne aber daran zweifeln, ob durch Schutzstreifen allein wirklich
ein komfortables Radverkehrsnetz geschaffen werden kénne. Einen Nutzen
héatten Schutzstreifen und Aufstellflachen gewiss: Radfahrer kdmen am Auto-
Ampelstau seitlich vorbei. Eine Uberlegung wert seien so genannte Pikto-
grammspuren oder “Fahrrad-Sharrows". Dabei werde auf eine Trennlinie
verzichtet, in ausreichendem Abstand zu den parkenden Fahrzeugen wirden
Fahrradpiktogramme mitten auf die Fahrbahn gepinselt, um Autofahrern
anzuzeigen, dass Radfahrer ganz legal die StraBe benutzen duirften. Gerade
bei wenig Platz sei diese Losung mdglicherweise ehrlicher als ein zu schma-
ler Schutzstreifen (vgl. Wikipedia " Anteilig genutzter Fahrstreifen™).

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Bei den MaBnahmen des Radverkehrs spielt der Netzgedanke eine
entscheidende Rolle, da derzeit in Bergisch Gladbach kaum Angebo-
te fur den Radverkehr existieren und viel Nachholbedarf besteht. Da
der Radfahrer priméar auf der Fahrbahn gefiihrt werden soll und oft-
mals die Platzverhaltnisse beengt sind ist der Radschutzstreifen die
priorisierte MaBnahme. An den Stellen, an denen aufgrund der Platz-
verhéltnisse auch ein Radfahrstreifen angelegt werden kann, wird
dies favorisiert, um dem Radfahrer mehr Raum zu geben. Das Ele-
ment sogenannter ,Sharrows* ist der Verwaltung bekannt und wird
derzeit mit den zusténdigen Planerinnen und Planern flr einige Stre-
cken auf Bergisch Gladbacher Stadtgebiet diskutiert.

16.10

Radtourismus und Bahntrassenrouten bdten ungenutztes Potential. Der
MobiK-Entwurf betone, dass regionale Radverkehrsbeziehungen sowohl fir
den Freizeitradverkehr "enorm wichtig" seien als auch fir Pendelbeziehun-
gen mit dem Fahrrad zur Arbeit aus dem oder ins Umland. Dennoch seien
konkrete Vorschlage nur sparlich zu finden. Eine groBe Chance kénnte in

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Die regionalen Radwegeverbindungen sind fir die Stadt Bergisch
Gladbach insbesondere im Rahmen interkommunaler Zusammenar-
beit und bei der Neuaufstellung des Flachennutzungsplans wichtig.
Aus zeitlichen und personellen Griinden werden die regionalen Rad-
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einer Strecke entlang des Bahndamms stecken, beginnend mit einem Fahr-
rad-Express Uber den Bahndamm von der TannenbergstraBe bis zum Fi-
nanzamt. Vom dort aus bestinde Anschluss zur Nelson-Mandela-
Gesamtschule, an den trassenbegleitenden Radweg zur Saaler Mihle (nach
Bensberg und Refrath) und an den Strundeweg entlang der alten StraBen-
bahnlinie G in Richtung KéIn-Dellbrick. In den letzten Jahren sei in NRW ein
tolles Radwegenetz auf alten Bahntrassen entstanden ("Panorama-
Radwege"). Bergisch Gladbach habe das Potenzial daran anzukniipfen. Bis
Rosrath sei der Agger-Silz-Radweg geplant (u.a. Initiative Lebenswertes
Sdilztal). Von dort flihre schon ein Weg [Uiber Forsbach bis zur Autobahn A4],
allerdings entspréache die Oberflache nicht den Standards der anderen
Bahntrassenradwege. Die Netzlliicke bis zur Saaler Miihle kénne vermutlich
Uber bestehende AnliegerstraBen einfach geschlossen werden. Weiter gehe
es entlang oder lber den Bahndamm bis zum S-Bahnhof (s.o.). Eine attrakti-
ve, verkehrs- und steigungsarme Fiihrung nach Odenthal sei nicht ganz ein-
fach, zwei Varianten tber Voiswinkel bzw. Nussbaum scheinen denkbar. Im
Dhiinntal gehe es am Altenberger Dom vorbei bis zum Reisegarten Schéller-
hof. Wer zur Balkantrasse wolle, misse den Anstieg nach Kaltenherberg
meistern. Mdglicherweise lieBe sich die Zufahrt zum Békenshammer (min-
det nérdlich von StraBchen auf die B51/Kdlner StraBe) nutzen (z.Z. schlech-
ter Belag).

wege erst nach dem Beschluss des Mobilitatskonzeptes noch einmal
detaillierter betrachtet mit dem Ziel sie in Zusammenarbeit mit den
Umlandgemeinden weiter auszubauen und zu férdern.

Die Empfehlung bei wachsendem Verkehrsaufkommen fir die Ein-
richtung einer Trasse als Nord-Siid-Verbindung steht nicht im Ge-
gensatz zu dem Vorschlag der Ankniipfung der Panorama-Radwege,
da die Trasse auch den Radverkehr berlcksichtigt. Bei eventueller
Troglage wird der Radverkehr ebenerdig geplant. Je nach Ausbauzu-
stand der Nord-Siid-Verbindung miisse man jedoch die Attraktivitat
der Radwegeverbindung Uberdenken und dementsprechende Alter-
nativrouten suchen.

16.11

Die OPNV-Versorgung. In Bergisch Gladbach flihren aufféllig viele Men-
schen mit Bahn und Bus. Tats&chlich gebe es mit der S11 und der Stadt-
bahnlinie 1 attraktive Verbindungen nach Kéln, sie wirden v.a. von Pendlern
viel genutzt. Beim Busnetz werde im MobiK-Entwurf die hohe Haltestellen-
dichte betont. Tatsé&chlich gebe es viele Hinweise, dass die Busbedienung in
Bergisch Gladbach groBstadtischen Anspriichen nicht gerecht werde. Ein
Indiz ist der geringe Zuschussbedarf des Verkehrsunternehmens Wupsi (14
Cent pro Fahrgast statt Ublicherweise 37 Cent in der Branche, KStA
22.04.16). Offenbar wiirden vorzugsweise die besonders rentierlichen Fahr-
ten angeboten. Der MobiK-Entwurf zitiere das Leitbild der OPNV-
Zukunftskommission NRW. Danach solle der OPNV eine "vollwertige Mobili-
tatsalternative” sein und Uber die 'Daseinsvorsorge' hinaus aktiv zur Siche-
rung der Teilhabe, dem Einbezogensein in das gesellschaftliche Leben, die-
nen." Bis 2050 solle der OPNV doppelt so viele Menschen mobil machen.
Das scheine aber kaum erreichbar, wenn man den Verkehrsanteil des OPNV
in Bergisch Gladbach bis 2030 um gerade einmal zwei Prozentpunkte auf

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Das Nahverkehrsangebot im Busverkehr der Stadt Bergisch Glad-
bach wird im Grundsatz als gut bewertet. Es ist der GréBe und Be-
deutung Bergisch Gladbachs angemessen. Auch das Angebot in der
Nebenverkehrszeit ist objektiv besser als es von der Bevdlkerung
empfunden wird. Die besonders guten Verbindungen im SPNV in
Richtung auf das Oberzentrum Kéln verfligen Uber eine hohe Takt-
dichte und weiten Bedienungszeitfenstern. Daher fallt das geringere
Angebot im Busverkehr besonders im Vergleich zu diesen Verkehrs-
angeboten in der Bevdlkerung oft negativ auf. Die guten Angebote im
Schienenverkehr sind méglich, weil die Nutzerzahlen entsprechend
hoch sind. Der Nah- und Regionalverkehr in und um Bergisch Glad-
bach weist demgegeniber erheblich geringere Fahrgastzahlen auf.
Folglich kann auch die Angebotsqualitat nicht auf ein vergleichbares
Niveau gestellt werden, obschon dies wiinschenswert wéare. Der An-
satz Bedienungsqualitdten am Zuschussbedarf eines Verkehrsunter-

44|45




Nr.

Inhalt

Prifergebnis

dann 15 Prozent erheben wolle. Die Karte "ErschlieBungswirkung" im Mobili-
tatskonzept suggeriere, dass alle Wohnungen im 300-Meter-
Luftlinienabstand zu einer Bushaltestelle vom OPNV erschlossen seien.
Zwar wird auf die ausgediinnten Fahrplédne in der "Schwachverkehrszeit"
eingegangen. Der Anspruch kdnne jedoch noch ein anderer sein, namlich die
Bedienung der Hauptbuslinien im S-Bahn-Takt (d.h. tagsuber alle 20 Minu-
ten, abends und am Wochenende alle 30 Minuten). Die Zahl der "nicht er-
schlossenen Adressen" - in der Karte kréftig rot markiert - durfe deutlich gré-
Ber sein, wenn man diesen QualitdtsmaBstab anlege. Ein Problem seien
Uberdies die langen Fahrzeiten der Busse allein durch die umsténdliche Aus-
fadelei aus dem Busbahnhof in Bergisch Gladbach.

nehmens zu messen, erscheint nicht machbar.

16.12

Als Fazit sei festzuhalten, dass gemessen an dem, wie vor vielleicht finf
Jahren in Bergisch Gladbach Uber Verkehrsfragen diskutiert worden sei, sei
das Mobilitatskonzept ein Schritt nach vorn. Der Nachholbedarf der Stadt bei
der Férderung umfeld- und umweltfreundlicher Verkehrsmittel sei enorm.
"Ziel muss es sein, die aktuellen Schwierigkeiten in der Mobilitat, die in be-
sonderem MaBe durch den motorisierten Individualverkehr (MIV) hervorge-
hen, deutlich zu reduzieren und einen gesunden Lebens— und Bewegungs-
raum fOr Menschen zu gestalten." Das werde jedoch kaum gelingen, wenn
der Perspektivwechsel bei der Mobilitat - was Ziele und MaBnahmen betrifft -
zu zégerlich angegangen werde.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die MaBnahmen und Handlungsempfehlungen des Mobilitdtskonzep-
tes wurden bewusst realitdtsnah und entsprechend finanzieller M6g-
lichkeiten gewahlt, da die besondere Verkehrssituation (hohe Pkw-

Dichte, Nachholbedarf im Radverkehr, sehr unterschiedliche Sied-

lungsdichte und daher Bedienung im &ffentlichen Verkehr) die Verla-
gerung der Verkehrsanteile auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel

erschwert. Mit der Zwischenkontrolle im Jahr 2022/2023 wird sich
zeigen inwieweit die Ziele des Mobilitdtskonzeptes erreicht wurden
und bei Bedarf angepasst werden missen. Wiinschenswert wére

eine starkere Verlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel, um

die Lebensqualitat fiir die Birgerinnen und Blirger in der Stadt
schnellstméglich zu verbessern.
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