amoeindrordnung Novdrhein-Westialen (GO MRWY) Blirgarpartei GL
Ramin Farzanehfar
Milchborntalweg 13

fingaba nach § 24 dar

Ludwigstrakte 8

50667 Kiin

Telafax: 0221 / 221-26005 51429 Bergisch Gladbach
Tel.: 02204 - 9842530

16.07.2018
Antrag: Auichehnankindung Gsyfriedhof uid Interkommunale Zusammenarbedt der Stiidie K8in wnd Bergisch Gladbach

Sehr geshrie Daman und Herren,

die Autobahnanbindung Fiir die Stadt Bergisch Gladbach ist seit Jahrzahnten ein gravierendes Strukturproblem fir den
Rheinisch Bergischen Krais, Umgekelit leidet der Ortsteit Delfbritck unter dem Durchgangsverkehr aus Bergisch Gladbach,

{siche Anlage: Artikel Kdinische Rundschau)

Es wird beantragh sine Interkommunale 2usaramenarhiell zu suchen und die Anbindung des Osifriediiofs/ Bensberger
Marktweg an die A4 endlich vmzusetzen, Dies wilrde dan Durchpangsverkehr auf der Dellbriicker Hauptstrae in Kdln-
Deilbrisck, Hohlweide und Milheim auf die Gierather Strafe und den Bansherger Marktwag in Bargisch Gladbach umlaiten.
Zusaizlich wiirdan sich nachhaltige Verbesserung f0r das gesarnte Verkehrsnetz in Berglsch Gladbach und Umngebung

ergeban,

Paralle] zu diesem Antrag liuft noch ein Antrag in Bergisch Gladbach mit dera Inhalt die Verbindung zwischen der Gierather
StraRe und dermn Refrather Weg wiederherzustellen und die Interkommunale Zusammenarbelt zu suchen,

£s gibt mehrere Mbglichkeiten den Ostfriedhof an die Autohahit anzubinden. Der Antrag richtet die dringende Bitte an die
Stadt Kéln sich bel der L8sung des Probiems ,Bergisch Gladhacher StraBe” auf diese Autobahnanbindung zu konzentyieren.
Die Blirgerpartei ist eine Wihlervereinigung mit einem Sitz im Stadirat und verzichtet aof das Recht 6ffentlich nlcht genannt

zu werden.
it freundlichen Grien
Rarain Farzanehfar

Sprecher fir Wirtschaft und Scziales
Blirgerpartei GL
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Gifenthich

Antrag

der ralktion, der/des Stadtveyrordnefen

zuy Sifzung:
Stadtentwicklungs- und Planungsausschuss am 24.09.2015

Tagesordnungspunkt

Antrag der FDIP Fraktion vom 17.08.2015 zur Realisierung einer
Orisumgehung Dellbriick/Refrath/Holweide - Autobahnanschluss an dag
Merheimer Kreuz

Beschlussvorsehlag:

Die Stadt Bergisch Gladbach hilt am Raisbeschluss vom 29.03.2011 {DS 0045/2011] fest uad verfolgt
daber die Planungen zu der vorgeschlagenen alternativen Trasse iiber Merhein nicht.

Inhalf:

Stellungnahme zum Antrag dex FDP Fraktion
Ortsumgehung Dellbritel/Refrath/Holweide — Autobahnanschluss an der Merheimer Kreuz

Der vorliegende Antrag der FDP zum Aulobahnanschiuss an das Merheimer Kreuz schidgt vor ein
extemes Verkehrsgutachten zu vergeben, wn die Realisicrung einer Trasse vom Ausgangspuuki
Bensberger Stralie/Zum Froschkonig iiber die Schinchier Heide bis zum Merheimer Kreuz zu privfen.
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7 osazen. dass sowehl i der damalizen Machbarkeissmdie {2003 erstellt von

; amiverkehrsplan IGVE NRW™ (2006 estellt vem MBWSV) de
vorgeschlagens Trasse als Varlante untersuchy wurde. Das Laod Nordvbein-Wesifalen har sich anf

Adca g
o

Basis beider Gutachien gegen die oben aufgefiite Trasse und flir den Autobahpenschluss dey L286n

@ber die alte Balmdammirasse enischicden.

Der iberwiegende Teil der im Antrag vorgegebenen Trasse Iauft tiber Koler Stadigebiet.
Festzustellen ist, vergleiche lierzo die beigefiigle Chronik, dass die Stadt Koin iiber die gesamie
Laufzeit die planerischen Bemithungen derartiger Projekte stets abgelehnt hat. Insofern ist es sinnvoll.
2unichst abzuwarten, wie sich die Stadt Koln zu dem auch dort angekimdigien Anfrag positionient. 1o
Kol warde der Antrag bisher jedoch nicht gestellt (Stand §7.09).

I Ralonen der  interkommunalen  Zusamumenarbeit mit Koln wad  Kkimftig  anstehendes
merkonummalen Planwerken (2B, Agglomerationskonzepl Region Koly Bonn) wird das Thema
regioniale Radschnellwege bereits diskutiert auch ob diese Wege i Form neuer Trassen verlaufen

oder sinnvoller unter Nutzane bestehender Weee, gecebenenfalls mir Verbesserungen. gebaut werden.
b o Fanin e - I

Kiinflig wird die Forderung des Radverkelws, insbesondere auch der Radschnellwege zur regionalen
Verbindung von Stadten, eine immer grofiere Rolle in des kompnmalen Planungen besitzen, Mit dem
Anschlnss Bergisch Gladbachs an den Agger-Siilz Radweg existiert schon das erste Projekt Bergisch
Gladbachs zur Forderung. der regionalen Radschnellwege, bei dem tberwiegend vorhandene Wege
genutzt werden und somit eine schoelle Realisierung ermdglicht wird.

Arbang: Chronik 1.286
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FOP - Kohrad-Agensuer-Platz 1 ~ 51465 BGL Jérg Krell
Varsitzender der FDP-Ratsirakiion

An den

Vorsitzenden des Ausschusses
fir Umweelt, Klimaschutz,
Infrastrukiur und Verkehr

kreli@fdp-bergischgladbach.de
v fdp-berpischgladbach.de

FOP Fraktion

1ag Datoe day Seact Rareiceh Sladlhs ) o A .
dos Rates ger Stadl pergisen Gladbach i Rat der Stadt Bergisch Gladhach
Harrn Christian Buchan fathaus, Zimmer 14

Kormrad - Adenauer - Platy Rathaus Konrad-Adensuer-Platy
81465 Bargisch Gladbach 51465 Bavpisch Gladbach

Telefom: (27202 /31623 14
Telefex: 02202 /142314

Berglsch Gladbach, den 17, August 2015

Sitzung  des AUKIV am 2. Septemiber 2015 - Antrag der FDP  Frektion - Ottsumgehung
belibriick/Refrath/Holwelde ~ Autobahnanschiuss an das Merheimer Kreuz

Liebor Herr Buchen,

die FDP Bittet Sie, folpanden Antrag auf die Tagesordnung der AUKIV - Sizung am 2. September 2015z

nafnen,
Antrag:
Der AURKIVY midge beschlicBen:

Die Verwaltung der Stadt Berglsch Glaghach wird beaufiragt, in Absprache mit der Verwaltung der Stadt Kéin
ein externes Verkehrsgutachtan zu vergeben, mit dem Ziel, eine Umgehungsstraie awischen Bergisch Gladbach
und Kaln mit einem Autobahnanschluss Gber das vorhandene ‘Merhetmer Kreuz zu realisieren. Mit dieser
Umgehungstrasse soll die Verkehrsbelastung auf den bestehenden VerbindungsstraBen in den jeweiligen
Staditeilen Deflbriick und  Holwaide {(KdIn) und Refrath (Bergisch Gladbach} reduziert und ein
Autobahnanschiuss fir das Zentrum von Bergisch Gladbach realistert werden,

Ausgangspunkt der Trasse soll die Ortslage Bensberger StraBe/Zum Froschkénig in Bergisch Gledbach sein
(Querspange). Die Trasse soll liber die L286n an das Autobahnkreuz Merheim angeschlossen werden. (siehe
beiliegenden ungeldhren Trassenverschiag)

Die Strale soll einen sweispurigen {jeweils eine Richiungsfahribahn) Querschnitt haben. Dabel soll die
Trassenfithrung moglichst bestehende StraRen und Wege sowie freigehaltene Trassen nutzen. Ein optimaler
Schallschutz muss gewdhrieistet sein.

1
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Verknpfungspunkie sollen durch Kreisverkehre realisiert werden und gepebenenfalls Troglagen der Trasse
aenrift werden, '

Die Finanzigrung ist durch Landesmitte! (Strafen NRW) sicherzustellen. Dabel kann auf Mittel der alten Planung

der 12860 unter der Nummer 24151 hei Stralen. NRW zuriickgegriffen werden,

Baegrindung:

GrempUbergreifende Probleme, gerade v der Verkehrspofitik, erfordern ein 2wischen den betroffenen
Communert in der Politik und der Verwaltung abgestimmtes Vorgehen. Daher stellen die Fraktionen der FDP in

den Riten der Stadite ¥oln und Bergisch Ghdbach einen identiszhen Antrag, um ein seit lahrzehnten

bestehendes Verkehrsproldem ermeut avin

fen ung einer Lisung néher 2u bringsn,

Uber viele lahrzehinte erwarten dis Blrgerinnen und Blrger in Delibrick, Holwaide und Refrath eine Entlestung
vorn Autoverkehr, urmn ihre Lebenscualitst zu verbessern, Wirtschaft und Blirger in Bergisch Gladbach fordem
sinen Aulobahnschiugs eln, um ihve Wetthowerbsfahigkeit respektive ihre Mobilitdt sicherzustellen, Mobiliti
ist einer der wichtigsien Standortfaktoren. Alle bisherigen Maflinahmen der Regulierung oder Reduzierung des

Verkehrs sind gescheitert,

Die im Mobilitétskonzept von Bergisch Gladbach angestrebten Reduzierungen des Individualverkehrs in den
nachsten Jahren werden awar zu  einer prozentuglen Entlastung. fibren. Bei dem erwartelen
Bevdlkerungswachstum der Stadte Koin und Bergisch Gladbach wird die Anzahl der Kraftfahrzeuge aber

hestenfalls konstant bleiben.

Daher ist der Bau einar neuen Trasse die einzige sinnvolle Maglichkelt, die Menschen vor Ort zu entlasten und
der Gewerbebatrichen im Zentrum von Bergisch Giadbach den dringend benftiglen Anschluss en cas

Bundesfernstralennetz zu ermsfiglichen,

tive cinas Aulobshnanschiusses Ober den ,Bahndarmm™ stellt kein schliissiges

Die bis dato verfolgte Al
Konzept dar. Ein solchar Zubringer wiirde nur bis zur Frankenforster- / Kélaer — Strasse flhren und damit nur
gine Verlagerung der Verkehrsstrome aufl eine bereits hoch belasiete Strasse erzeugen. Das urspriinglich
vorgesehene Teilsilick zwischen Frankenforster - / Kolner - Strasse und A 4 ist Gberbaut; ein weiterer

Autobahnanschiuss ist nicht darstelibar.

Die vorgeschiagene Trassenflhrung zum Merhgimer Kreuz fihrt durch ein Naturschutzgebiet. Rei der
Binrichtung dieses Naturschutzgebietes ist jedoch esusdriscklich ¢ine Trasse {Ur eine Zubringerstrasse
vorgesehen,

Dariiber hinaus solt dureh die Planung einer zusitzlichen FahrradschnellsiraBe die Verbindung rwischen gen
heiden Stddten ebenfalls verbessert werden,

Mit freundlichen Griiken

Jérg Kreil

Anfege: Karte Autobahnansehlufd

2
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I-2 Stadtentwicklung | Strategische Verkehrsentwicklung 03.09.2015

Chronologischer Ablauf der L 288 ~ Ortsumgehung Bergisch Gladbach/Refrath

1920

1928

1956

1961

1964

1965

1965

1966

1970

1970

1970

1975

Beginn der Planung einer Provinzialstrale von Kéin-Holweide Gber Bergisch Glad-
bach nach Wipperflrth. Die Strale war von diesem Zeitpunkt an in allen Ausbauplé-
nen des Landes des Kreises, der Stadte Koln und Bergisch Gladbach enthalten. Na-
hezu die gesamte stédtebauliche Planung und Entwicklung orientierte sich an dem
kimnftigen Ausbau der L 286n (EL 286).

Auf dem Gebiet der Stadt Kéin wird ein 50 m breiter Streifen fir die neue Strale in

Fluchilinienplénen fesigeseizt,

Im Flachennutzungsplan der Stadt Kéin wird eine 4-spurige Strafe dargestellt.

Abstimmung zwischen dem Wiederaufbauministerium und der Stadt Koéin Gber den
Standort Krankenhaus und L 286 n.

Abschtiersende Beratung eines entsprechenden Bebauungsplans im Rat der Stadt
Koin (23.07.1964).

Genehrigung der entsprechenden Bebauungspldne durch den Regierungspréasiden-
ten (08.01.1965).

Erérierungstermin gemaf § 37 LStrG mit den Tragern offentlicher Belange
(20.10.1965).

Der Rat der Stadt Koin stimmt der StraBen- und Krankenhausplanung zu (Sitzung am
28.04.1966).

Der Regierungsprasident leitet das Planfeststeliungsverfahren ein (11.02.1970).

1. Offenlage der Planfeststeliungsunterlagen (Zeitraum vom 31.03. — 28.04.1970). Im
Verlauf des Verfahrens werden 2 Trassenvarianten (stdlich Siediung Mielen-
forst/siidiich Gut Mielenforst} erériert.

Hearing unter Leitung von Oberblrgermeister der Stadt Koin, Herrn Theo Burauen
(07.09.1970). Die Mehrheit ist fur die Nordtrasse" (heutige Variante 1).

Von 1970 bis 1975 werden die Planfeststellungsunteriagen im Hinblick auf den
Schallschutz erganzt.
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1975

1976

1977

1977

1977

1977

1978

1979

1980

Die Stadie Koin und Bergisch Gladbach bekraftigen nochmals ihren Willen zum Bau
der Strafle. '

Erdrierungstermin im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens (08.12.1978). Auch
hier ist der Bau der Strale unstritti. Seitens der Stadt Koln werden fediglich verbes-
serte Schallschutzmafnahmen gefordert. Diese Forderungen werden von der pla-
nenden Behdrde (Fernstrakenneubauamt) aus Kostengriinden abgelehnt.

Erorterungsterrmin mit Privateinwendern im Bereich der Stadt Koéln (17., 24. und
31.01.1977). '

Erérierungsierming mit Privatanwendermn auf dem Gebiet der Stadt Bergisch Glad-
bach (14. und 21.08.1977). ’

In einer Sitzung des Stadientwickiungsausschusses der Stadt Kéin kammen erstmals
Zweifel am Bau der gesamten Stralke auf. Die Verwaltung wird beauftragt, nicht eine
Weiterfihrung nach Bergisch Gladbach zu planen, sondern eine Anbindung in Dell-
brick zu untersuchen.

In eéiner spateren, gemeinsamen Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses und des
Tiefbau- und Verkehrsausschusses der Stadt Kéln wird erstmals beschlossen, die
StraRe nicht am Krankenhaus Holweide vorbei nach Bergisch Gladbach weiterzufih-
ren.

Der Planungsausschuss der Stadi Bergisch Gladbach fordert "mit allem Nachdruck”
den Bau der L 286n. Daraufhin finden Verhandlungen mit der Planfestsiellungsbe-
horde (Landschaftsverband Rheinjand) und der Anhdrungsbehdrde (Regierungspra-
sident) statt. Der Regierungspréasident ist nicht berelt, ohne das grundséatzliche Ein-
verstandnis der Stadt Koln das Verfahren weiterzufthren.

Wahrend des Beteiligungsverfahrens zum Gebietsentwicklungsplan ist die Stadt Koln
gegen eine Darstellung der Trasse der L 286n. Dieser Umstand und die AuffUhrung
im Ausbauplan des Landes, dessen Umsetzung die Stadt Bergisch Gladbach ver-
langt, fihrten dazu, dass das Verkehrsnetz insgesamt nicht dargestellt wird,

Der Rat der Stadt Bergisch Gladbach bekraftigt in seiner Sitzung am 07.03.1879
nochmals das bisher verfolgte Plankonzept und fordert dessen Darstellung im Ge-
bietsentwicklungsplan. Seitdem werden mehrere Gesprache mit Vertretern beider
Stadte gefuhrt. '

Aufstellen neuer Planfeststellungsunterlagen mit einem Landschaftspfiegerischen
Begleitplan.
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1980

1980

1980

1981

1982

1983

1985

1986

Mit Schreiben vom 21.5.1980 teilt die Stadt Koln der Stadt Bergisch Gladbach mit,
dass sie endgitig keine Méglichkeit fir ein einvernehmliches Vorgehen sieht.

Der Rat der Stadt Kéin beschlieRt in seiner Sitzung am 12.06.1980, den Bau der
L 286 n nicht weiter zu verfolgen.

Mit Schreiben vom 20.10.1980 wendet sich der Blrgermeister der Stadt Bergisch
Gladbach an den Minister fiir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr des Landes Nord-
rhein-Westfalen mit der Bitte, die Entscheidung zur Weiterfihrung des Planverfahrens
zu treffen. Mit Schreiben vom 20.11.1980 ven‘t]g{ der Minister, dass ein Ausgleich der
Meinungen zwischen beiden Stadten herbeigefinrt werden soll.

Es finden weitere Gesprache zwischen den Stadten statf, ohne dass sich an den Po-
sitionen grundsatzlich etwas andert. In einem Gespréach fordert der Minister die Stéd-
te auf, Alternativirassen zu untersuchen. Mit den Untersuchungen im Auftrag des
Landschaftsverbandes wird im Herbst begonnen.

Mitte des Jahres ist die Untersuchung fertig gestelit. Das Ergebnis war ein Vorschlag
ftir 2 Trassenvarianten. Der Planungsausschuss der Stadt Bergisch Gladbach bekraf-
tigte in seiner Sitzung am 22.6.1982 nochmais die urspringliche Trasse auf der ge-
samten Lénge. Solite dies nicht durchsetzbar sein, stimme der Ausschuss der Varian-

te 2 zu.

Der Landschaftsverband wird vom Minister gebeten, das Linienbestimmungsverfah-

ren auf der Grundlage der 6 erarbeiteten Varianten fortzuflihren.

Blrgerantrag, den Stadtdirektor 2u beaufiragen, bei den zustédndigen Behorden die ‘
Einstellung der Planungen zur L 286n zu beantragen. Der Antrag wird abgelehnt (29
gegen 27 Stimmen fur den Blrgerantrag). '

Empfehlung der Bauamtskommission beirh Landschaftsverband Rheinland, die
L 286n aus dem Landesstrallenbedarfsplan herauszunehmen.

Fortschreibung des LandesstraRenbedariplanes. Den Stadten wird nochmals Gele-
genheit gegeben, Pro und Kontra L 286n darzulegen. Im Zuge der Fortschreibung
wird fUr die Trassenvarianten eine UVP erstelit. Der Gutachter untersuchte neben
den 6 Varianten noch 2 Subvarianten. Der Landschaftsverband Rheinland empfiehlt
aufgrund der Aussagen der UVP die Varianten 1, 5, 6, und 6a zu berlicksichtigen. Die
Variante 6a (Untertunnelung im Bereich Frankenforst/Kdiner Strale/Gewerbegebiet)
wurde als die am Wenigsten umweltschadliche Variante genannt. Da zu diesem Zeit-
punkt die Einstellung des Gilterverkehrs noch nicht absehbar ist, kann diese Moglich-
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1887

Keit nicht weiter betrachitet werden. Die Sirecke “solle jedoch weiter im Auge behalten

werden’”.

Die Fortschreibung des Landesstrafienbedarfsplanes und der darauf aufbauende
Landesstraenausbauplan beinhalten nicht mehr den Bau der L 286n.

1996

1996

1987

1997

Die CDU-Fraktion stellt mit Schreiben vom (18.04.1996) den folgenden Antrag:

Vom Gewerbégebiez‘ Zinkhiitte aus ist nach einem direkien Anschiuss an die Auto-
bahn A4 zu suchen. Dabei sind moglichst mehrere Alternativen vorzustellen.

Diesem Anfrag wird in der Sitzung des Hauptausschusses am 14.05.1986 mehr-
heitlich zugestimmt. Es wird folgender Beschluss gefasst:

Dem Antrag wird zugestimmt. Die Verwalfung wird beauftragt, die verschiedenen
méglichen Alternativen eines direkten Anschiusses des Gewerbegebietes Zinkhiilte
an die Autobahn 4 zu priifen und das Ergebnis zu gegebener Zeit im Hauptausschiss
als Stadtentwicklungsausschuss vorzustellen.

Mindliche Mitteilung' des Stadtdirektors im Hauptausschuss am 29.10.1996. Der
Stadtdirektor empfiehit, die Anbindung des Gewerbegebietes Zinkhitte an die Auto-
bahn A4 beim Landschaftsverband fir die Fortschreibung des Landesstraenbedarf-
planes hachzumelden. Nach eingehender Beratung kiindigt der Stadtdirektor an, dass
die Angelegenheit detaillierter aufhereitet werden werde.,

Vorlage des Stadidirekiors im Hauptausschuss (21.10.1997), zwel Varianien (6, 7)
untersuchen 2u lassen. Der Hauptausschuss empfiehli dem Rat, zusétzlich die Vari-
ante 4 (Westumgehung Refrath) zu untersuchen.

Der Rat folgt in seiner Sitzung am 06.10.1997 der Empfehlung des Hauptausschus-
ses. Nach eingehender Beratung fasst der Rat mehrheitlich die folgende Beschilsse:

Der Stadtdirektor wird beauftragt, analog des Landesstraengeseizes NW ein Linien~
bestimmungsverfahren fir die StraRentrasse gemdl3 Variante 4 durchzufiihren.

Der Stadtdirektor wird beauftragt, analog des Landesstraengesetzes NW ein Linien-

bestimmungsverfahren fir die Stralentrasse gemaB Variante 6 mit entsprechenden

Untervarianten durchzufiihren.

Der Stadtdirektor wird beauftragt, analog des Landesstrafiengesetzes NW ein Linien-
bestimmungsverfahren fiir die Strallentrasse gemdal3 Variante 7 durchzuflhren.
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1997

1997

1998

1998

1998

Vorbereitend ist umgehend die Erstellung folgender Planungsgrundlagen in Auftrag
zu geben: '

a) Schallimmissionsplan (sog. Larmkataster) fir den Verkehr des gesamten
Stadtgebietes, um die Auswirkungen (Be- und Entlastung) im Falle der Reali-
sierung einer neuen Trasse zu unfersuchen.

b) Verkehrsgutachten, um den Vorschlag des Stadtdirektors zu tberpriifen und
ggf. weitere Alternativen zu untersuchen.

c) Umwetterheblichkeitsprifung zur Abschétzung des Eingiffs und der Aus-
gleichsmalnahmen. '

) Durch eine soziologisch orientierte Studie sind die Ergebnisse mit der Aus-
gangssituation zu vergleichen. :

Die entsprechenden Haushalsmittel in Héhe von 350.000 DM sind im Nach-
tfragshaushall 1997 bereitzustelien.

Es besteht Einvernehmen, dass das Linienbestimmungsverfahren fur die Varianien 4,
6, und 7 im Verbund durchzufihren ist. Die Gesamtkosten hierfur dirfen den oben
genannten Betrag nicht {iberschreiten.

Honoraranfrage an Planer- und Akustikbiiros zur Erstellung einer Varianten-
untersuchung und eines Schallimmissionsplanes {01.12.1997).

Vergabe der Variantenuntersuchung an das Biro VIA und des‘Schailimmissionsplans
an das Biro deBAKOM (17.12.1997).

Vorstellung der ersten Ergebnisse der Variantenuntersuchung in der Sitzung des
Hauptausschusses. Der Gutachier schlagt fur weitergehende Untersuchungen die
Variante 6a (kleine Mittelvariante) vor. Es besteht Einigkeit, die Variante 7 nicht weiter

zu verfolgen (20.10.1998).

Im Hauptausschuss wird in der Sitzung am 27.10.1998 eine Birgeranregung beraten,
die eine Einsteliung der Variante 6 forderte. Die Blrgeranregung wird zurlickgewie-
sen.

Nach eingehender Diskussion des Rates in der Sitzung am 29.10.1 998 wird mehrheit-
lich folgender Beschluss gefasst:

Die Variantenuntersuchung zur Anbindung des Stadtzentrums an die A 4 wird nicht
beendet, sondern fortgefiifii.
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Nach forigeseizter Diskussion wird folgender Beschiuss gefasst

1. Wit Riicksicht auf die gutachterlich festgestelilen mdéglichen Enflastungs-
wirkungen sind die weiteren Untersuchungen auf die Linienfihrung/en zu kon-
zentrieren, die unter Abwégung der dann im Verkehrsnetz angezeigten erfor-
deriichen restrikiiven Malnahmen einen groBimoglichen Effekt erwarien
ldsst/lagsen.

2. Der Stadtdirekior wird beauffragt, folgende Punide zusaizlich dem Gutachter
mit der Bitte um Uberpriifung zu unterbreiten:

o Wie kann die Larmproblematik im Bereich zwischen der Saafer Miihie
und der Kéiner StraRe gelist werden? Reicht der Querschnift der

Trasse in diesem Bereich aus?

® Wie kénnen im Bereich Koiner Stralle/Einmiindung der Trasse mit et-
wa 70 km/h heranfahrenden Autos auf die Kéiner Stralle eingeféadelt
werden?

® Wie kann die Mehrbelastung der Frankenforster Straf3e mit etwa 3.000
bis 4.000 Fahrzeugen vor allem in'Bezug auf Larm und sonstige um-
weltrelevante Aspekte geldst werden?

® Wie hoch ist die Flacheninanspruchnahme fir die zu untersuchenden
Trassen?
o Von welcher Qualitat sind die in Anspruch zu nehmenden Flachen (Na-

turbelassene Waldfidchen, Verkehrswege efc.)?

o Wie viele Anwohner befinden sich in direktern kiinftigem Einzugsbe-
refch der verschiedenen Trassen? ‘

1998 Herr Gwiasda vom Blro VIA stelit in der Sitzung des Hauptausschusses am
- 08.12.1998 die Ergebnisse der Prifauftrage vor. Es wird wegen des noch bestehen-
den Beratungsbedarfs bei der CDU-Fraktion kein Beschlussvorschiag unterbreitet.

1898 In der Ratssitzung am 17.12.1998 wird vom Stadtdirektor folgender Beschiussvor-
schlag unterbreitet:

Die Variante 6a (kieine Mittelvariante) ist die Vorzugsvariante. Der Rat beschlief3t, die
Unfersuchungen dieser Variante gemaR dem-erteilten Auftrag an das Planungsbiiro
VIA so ziigig fortzufiihren, dass ein endgiitiger Beschiuss in der Sitzung des Rates
am 25.03.1999 gefasst werden kann.
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Dieser Beschlussvorschlag wird abgelehnt.

Stattdessen werden folgende Beschlilsse gefasst:

1.

Die Variantenuntersuchung ist fir die Trassen 4 und 6a fortzuftihren.

Hinsichtlich der Trasse 6a sind inshesondere die FlieBwasserproblematik, die
zu gegenwértigen zuséizlichen Kosten durch die Eigem‘umsve}“hé/misse im
Bereich des Bahndammes sowie die zu gegenwértigen Realisierungszeitrau-
me, genauer zu untersuchen.

Hinsichtlich der Trasse 4 ist zu untersuchen, ob es eine alternative Tras-
senflhrung gibt, die den Abriss von sieben Héusern im Bereich Brandroster
entbehrlich macht.

Zur Vorlage im Hauptausschuss am 27.04.1999 und fUr einen Beschiuss im Rat am
29.04.1999 wurden von den Guiachtern im Einzelnen untersucht:

Alfternativen in der Linienfuhrung far die beiden Konfliktbereiche der Trassen-
fuhrungen:

t

Fuhrung der Vatiante 6a im Bereich zwischen Kéiner Stral8e/Frankenforster
Strale und der GolfplatzsiralRe unter gréftmdglicher Berticksichtigung der
Grundstiicksverhéltnisse.

Fiahrungsalternativen der Variante 4 unter der Prémisse, den Eingriff in beste-
hende Grundsticke zu minimieren.

Darstellung der zu erwartenden Schallimmissionen fir die Trassenvatianten 4
und 6a.

Konsz‘ruktién zusatzlicher Anbindungsvarianten der Trassenfihrung 6a (kleine
Mittelvariante} an die Kéiner Strale/Frankenforster Stralle.

Der Gutachter kommt zu dem Ergebnis, dass die Variante 6a als Vorzugsvariante an-
zusehen ist. Daraufhin Unterbreitet der Stadidirektor den folgenden Beschluss-

vorschlag:

1)

2)

Alle weiteren Untersuchungen zur Variante 4 (Westumgehung Refrath) der Va-
riantenuntersuchung sind einzustelien.

Die Trasse der ehemaligen L 286n vom Refrather Weg bis zur Stadtgrenze
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wird aufgegeben und ist nicht mehr im Flachennuizungsplan darzusteien.

Der Stadidirekior wird aufgefordert, eln enlsprechendes Anderungsverfahran
einzuleiten.

LS
=

4) Die Arbeiten an der Variantenuntersuchung sind fortzusetzen und mit der Er-
stellung des Vorentwurfes zur Variante 6a auftragsgemaf abzuschlief3en.

Nach eingehender Diskussion fasst der Rat folgende Beschilisse:

® Zu 1. und 2.: Alle weiteren Uniersuchungen zur Variante 4 (Westumgehung
Refrath) der Variantenuntersuchung sind einzustellen.

e Zu 3.; Die Trasse der ehemaligen L 286n vom Refrather Weg bis zur Stadi-
grenze wird nicht aufgegeben.

& Zu 4.: Der Beschlussvorschlag der Verwalfung wird abgelehnt

Als zusammenfassendes Ergebnis wurde festgehalten, dass der Vergleich der Vari-
ante ,\Westumfahrung Refrath® mit der Variante ,Ehemaliger Bahndamm® zugunsten
letzterer ausgefallen ist, ‘

Der Stadtentwicklungsausschuss der Stadt Koin heschiie’t in seiner Sitzung am
16.03.2000 die Erstellung eines Gesamikonzepts zur Entzerring von Individualver-
kehren im Raum Dellbriick/Holweide. Hierbei soll mit der Stadt Bergisch Gladbach ei-
ne Ubereinkunft liber eine mogliche Trasse erzielt werden.

Darauf hin erfolgt eine Verwaltungsinterne Abstimmung zwischen den Stadien Koin
und Bergisch Gladbach im Juli Uber das mogliche Verfahren. Es bestand Uberein-
stimmung, den Réaten beider Stadte die Erstellung einer Machbarkeitsstudie vorzu-

schlagen.

In der Sitzung des Hauptausschusses der Stadt Bergisch Gladhach am 22.05.2001
wird folgender Beschiuss gefasst:

Der Hauptausschuss beauftragt die Blirgermeisterin, gemeinsam mit der Stadt Kéin
eine Machbarkeitsstudie zum Bau einer gemeinsamen Strafle zur Verkehrsentiastung
der Stadt Bergisch Gladbach sowie der Kéiner Stadtteile Delfbriick und Holweide er-
stellen zu lassen. Diese Entlastungsstralle soll an das Merheimer Kreuz angebunden
sein.
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Nachdem die Verwaltungen beider Stadie sich auf den Untersuchungsumfang und
das zu beauftragende Planungsblro geeinigt haben, fasst der Hauplausschuss in
seiner Sitzung am 11.02.2001 folgenden Beschluss:

De_r Hauptausschuss ermdachtigt die Burgermeisterin, sich an einer von der Stadt Kéin
in Auffrag zu gebenden Machbarkeitsstudie mit einem Kostenaufwand von bis zu
80.000 DM zu beteitigen.

Das Blro Planung Transport Verkehr {PTV) in Karisruhe erhalt am 10.01.2002 von

_ beiden Stadten den Auftrag, eine Machbarkeitsstudie zu erstellen.

Vorstellung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie durch das Planungshiro. Wesent-
liches Ergebnis ist, dass keine der Varianten ausschiiefilich unier Entlastungsge-
sichispunkten zu empfehien ist. Die Blrgermeisterin empfiehlt, die weitere Diskussion
in der Stadt KéIn abzuwarten und zwischenzeitlich die Finanzierungsmaglichkeiten fir
eine weitere Planung zu ermitteln.

Der Stadtentwicklungsausschuss der Stadt Koln nimmi in seiner Sitzung am
03.05.2003 ohne Diskussion die Machbarkeitsstudie zur Kenntnis.

Der Oberbiurgermeister der Stadi Kéin erkiart auf einer Burgerversammiung am
21.05. im Stadtteil Holweide, dass seitens der Stadiverwaltung nicht weiter an einer
Strallenverbindung gearbeitet werde. Die Verwaltung werde nur aufgrund einer Initia-
tive des Rates oder seiner Gremien wieder akfiv,

In der Sitzung des Hauptausschusses am 09.10.2003 wurde foigender Beschluss

gefasst:

1. Die Stadt Bergisch Gladbach stellf umgehend einen Aufhahmeantrag fur einen
Autobahnzubringer Uber die Bahndammirasse in den LandesstralRenbedarfsplan.

2. Aufbauend auf dem stagdtischen Gutachten zur Variantenuntersuchung aus dem
Jahre 1898 wird eine Machbarkeitsstudie erstelit, die Linienflihtung, Bauatt, Kos-
ten, Finanzierung und Zeithotizont der Realisierung der Bahndammiésung mit
moglichst direkter Autobahnanbindung an eine neue oder vorhandene Anschluss
stelle (analog dem Giterterminal Eifeltor) kiart und zwar unter Viorgabe unterirdi-
scher Ldsungen uberall dorf, wo bei offener Fithrung Wohnbebauung, Umwelt-
beiange, ikonkurtierende Geléndenutzung etc. beeintréchtigt wirden.

Es soll weiterhin geklart werden, ob, wie und in welchem Umfang private Finanzie-
rung (analog der A31) die Verwirklichung beschleunigt.
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Danach fasst der Hauptausschuss den weiteren Beschiugs:

7. Der Hauplausschuss spricht sich fiir eine Weiterfihrung der Flanungen auf
der Grundlage einer konkret zu bestimmenden Trasse aus.

2. Die Planungen sollen far den Fianfall 6 (Bahndammirasse) von der geplanten
Querspange (Verbindungssirafle zwischen der Bensberger Strale und dem
Refrather Weg) bis zur Briiderstrafle als Anbindung an die A4 erfolgen.

3. Bedingung fiir die weiteren Planungen ist eine Untertunnelung der Trasse.

4. Die Stadt Bergisch Gladbach beantragt die Aufnahme dieser Trasse in den
Landesstralenbedairfsplan (Anm.. IGVFP).

Die Sitadt Bergisch Gladbach beantragt des Weiteren die Aufnatune des
Bahndamms in den Bahnffachenpoo! NRW.

Gt

Mit Bericht vom 14.11.2003 wurde die Aufnahme in den Bahnflachenpoo! beantragt,
mit Bericht vom 27.11.2003 die Aufnahme in den IGVP beantragl.

Mit Erlass vom 25.01.2005 teilt das Ministerium fir S%édtebau und Wohnen ... mit,
dass der Bahndamm nicht in den Bahnflachenpoo!l NRW aufgenommen worden sei-
en. Die DB beahsichtige, die entbehrlichen Bahnildchen durch das immobilienunter-

~nehmender DB AG zu vermarkten.

In der Mittellungsvorlage zur 17. Sitzung der Verkehrskommission des Regionalrates
wird am 25.02.2005 der Sachstand zum 1GVP mitgeteilt. Die Stadt Bergisch Gladbach
ist mit den disponiblen Vorhaben ,OU Kéin-Deltbrick und Bergisch Gladhach” und mit

~,OU Bergisch Gladbach/Refrath” als gemeldete Vorhaben im IGVP enthalten.

In der Sitzung des Rates am 17.11.2005 beschliedt der Rat den Erlass einer Satzung
{iber ein besonderes Vorkaufsrecht nach § 25 Baugesetzbuch fur den Bereich des
S-Bahnhofs, des ,Gleisdreiecks und der Trasse der dauerhaft stillgelegten Personen-
und Guterzugstrecke der Deutschen Bahn AG und angrenzender Grundstlicke bis zur
Briiderstrafte.

Im Internet werden die Bewertungen (Stand 08.12.05) der Einzelvorhaben verdffent-
licht. Das Vorhaben Nr. 24208 L 286 OU Bergisch Gladbach/Refrath" (Anm.: Bahn-
dammtrasse) erhalt einen Nutzen-Kosten-Quotient von 0,73, das Vorhaben Nr. 24151
‘L 286 OU Koin-Delibrick und Bergisch Gladbach® erhdlt einen Nuizen-Kosten-
Quotient von 4,53. Dies allerdings mit der Bemerkung, dass aufgrund von ausgeprag-
ter Konflikthaufigkeit die Suche nach Trassenaltemativen erforderlich ist.
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Der Rat hat in seiner Sitzung am 13.12.2005 den Beschiuss aus dem Jahr 2003, die

Aufnahme der Bahndammirasse in die Landesstratenbedarfsplanung, ermeut bekraf-

tigt.

Mit Erlass vom 17.01.2008 teilt der Minister fur Bauen und Verkehr NRW dem Biy-
germeister mit, dass die von der Stadt Bergisch Gladbach angemeldete Bahndamm-
trasse bei der ersten Beweriung kein iiberzeugendes Bewertungsergebnis erzielt ha-
be. Er habe daher eine Nachbewertung veranlasst, um festzustellen, ob sich Nufzen-
Kosten-Quotient durch eine Anpassung der Parameter verbessern lasst,

Die Verkehrskommission des Regionairats des Regierungsbezirks Kolns beschliel3t
am 10.02.2006 den Regionalen Vorschlag zum Verkehrsinfrastruktur-Bedarfsplan.
Die Nachbewertung fir das Vorhaben Nr. 24206 . 286 OU Bergisch Glad-
bach/Refrath” ergab einen Nutzen-Kosten-Quotient von 1,5.

Der Hauptausschuss spricht sich am 14.03.2006 fir eine Weiterfihrung der Weiter-
fihrung der Planung aus. Zudem wird beschlossen, dass die Stadt einen Aufnahme-
antrag fur den Autobahnzubringer Uber die Bahndammtrasse in den Landessiraen-
bedarfsplan stellt.

Die Verkehrskommission des Regionalrats des Regierungsbezitks Kolns nimmt am
19.05.2006 die lLandtagsvorlage zur integrierten Gesamtverkehrsplanung NRW zur
Kenntnis. Darin festgehalten ist der Abschnitt zwischen der L 286 und der L136 als
Bedarf bis 2015 und der Abschnitt zwischen der L 286 und der A4 als Bedarf nach

-+ 2015, beide als disponibel.

Am 21.04.2008 findet beim Ministerium fir Bauen und Verkehr NRW ein Gesprach
zwischen dem Leiter der Abteilung fir StraReninfrastruktur und StraRenverkehr, Herrmn
Maatz und Herrn Schmickler statt, indem der akiuelie Sachstand besprochen wird.

Vor der Sommerpause findet ein Gesprach mit Minister Wittke und dem BUrgermeis-
ter, dem Stadtbaurat und Veriretern der Ratsfraktionen CDU und SPD statt, um der
Planung der L. 286 Nachdruck zu verleiben.

Fur die L286 wird von der Firma Grontmij eine UVS e\rstelit (1. Teil Juli 2008 bis Dez
2009 und 2. Teit Jan 2041 bis Juli 2012)

Die SPD-Fraktion stellt im Rat am 27.10.2009 den Antrag, dass die Stadt nochmals
die Weiterfihrung der Planung zur L 286 gegentber dem Land bekréftigen soll. Der
Antrag wird an den Stadtentwicklungsausschuss verwiesen.

Der Antrag der SPD-Fraklion zur Bekraftigung der WeiterfGhrung der Planung der
L 286 wird im Stadtentwicklungsausschuss wird vertagt.
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Die Verkehrsuntersuchung zur L 286 wird im Januar 2010 vorgelegt. Als Vorzugsva-
riante wird der Planfall 4 (mit Anschluss an die A4) bzw. der Planfall 4a (ohne An-
schluss an die Ad) empfohlen. Diese Planfélie umfassen eine durchgehende L 286n
von der Mtheimer Strale bis zur A4 bzw. Frankenforster StralRe/Kéiner Stralle.

im Laufe des Jahres 2010 finden vier Gespréche zwischen der Stadt Bergisch Glad-
bach, dem Landesbetrieb Straen.NRW und dem Biro 1G8 - ingenieurgesellschaft
Stolz mbH zur 1. 286 statt {19.04.2010, 02.06.2010, 12.08.2010, 10.11.2010).

Die interne Beteiligung im Rahmén der Umweltveriraglichkeitsstudie, Teil 1 und der
FFH-Vertraglichkeitsvorprifung findet im Méarz 2010 statt.

Dem AUKYV liegt die Stellungnahme der Stadt Bergisch Gladbach zum 1 Tail der
Umweltvertraglichkeitsstudie am 29.04.2010 vor. Der Antrag der Frakiionen Bandnis
0/DIE GRUNEN und DIE LINKE. (mit BfBR) lber den Verzicht auf eine weitere Ver-
folgung der L 286 Ortsumgehung Bergisch Gladbach/Refrath entlang des alten
Bahndammes wird abgelehnt.

Nach dem Erlass des Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Ver-
kehr des Landes Nordrhein-Westfalen vom 07.10.2010 ist vorgesehen, die Planung
zum 2. Bauabschnitt der L 286 QU Bergisch Gladbach/ Refrath nicht weiter zu fuh-

Ten.

Am 15.10.2010 findet ein Gespréach zwischen Vertretern der Stadt und dem Landes-
betrieh Siralen NRW zur Klarung des Sachstands statt.

Die Untersuchung zum Verkehrswert der Ortsumgehung im ersten Bauabschnitt wird
im Dezember 2010 vom Bliro 1IGS - Ingenieurgesellschaft Stolz mbH fertig gestelit.

Koalitionsverirag zwischen NRWSPD und Btindnis 80 Die Griinen. In Bezug auf
Strakeninfrastruktur das Ziel: Vorrang fur Investitionen in den Stralenerhalt. Um-
schichtung der Haushaltsmittel zugunsten des Stralenerhalts. Bei Finanzierung der
Projekte des LandesstraRenbedarfsplans werden die Projekte bevorzugt, die schon
bestehendes Baurecht haben. AuRerdem werden Planungs- und Personalressourcen
bei StraRen. NRW auf Projekte der Pricoritatenstufe 1. konzentriert.

Am 24.01.2011 antwortet die Landesregierung auf die Anfrage der Abgeordneten

Mutler und Deppe, dass die Planung des ersten Abschnitts weitergefiihrt werden soll,
die des zweiten Abschnitts jedoch nicht.
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Am 29.03.2011 Marz beschlielit der Rat den gemeinsamen Antrag von SPD und
CDU, dass die Stadt die Weiterfihrung der Planung zur 1. 286 gegeniber dem Land
bekréftigen soll.

Die Varplanung fir die L. 286 fiegt im Oktober 2011 als Entwurf vor.

Der 1. Bauabschnitt L 286 OU Bergisch Gladbach/ Refrath wird 2011 in der Priorisie-
rungsliste NRW (Stand: 25.10.2011) zum Landesstraenbedarfsplan Stufe 1 in die
Prioritatsstufe ,vorrangig planen” eingestuft.

Am 21.08.2012 wird der Entwurf der 2. Teil der Umwel‘zveriréglichkei’zsétudie den Tra-
gern offentlicher Belange beim Landesbetrieb Strafen.NRW in Kéln vorgestellt. Teil-
genommen haben neben Vertretern der Stadt Bergisch Giadbach., die (bhergeordne-
ten Landschafisbehorden, die Landwirtschafiskammer, der Landschafisverband so-
wie das Landeshiiro der Naturschutzverbande NRW,

Ende Juli 2012 wird die nach den am 21.06.2012 eingebrachten Anregungen Uberar-
beitete Umweltvertrdglichkeitssiudie, bestehend aus Tell 1 + 2, abgeschiossen. Ber-
gisch Gladbach wurde bis zum Zeitpunkt der Nachfrage der FDP (22.08.2013) jedoch
nicht Uber die Fertigsteliung unterrichtet.

Auf Nachfrage teilt der Landesbetrieb Strafen. NRW am 11.12.2012 mit, das im zwei-
ten Halbjahr 2013 die Offenlage des Planentwurfs geplant ist.

Anderung Koalitionsvertrag zwischen NRWSPD und Bindnis 90 Die Grunen. Ande-
rungen des Passus zur Finanzierung: ,Wir konzentiieren uns bei der Finanzierung der
Projekte des Landesstralenbedarfsplans auf die innerhaib der gebildeten Prioritaten-
liste festgelegten Projekte, well damit die Neubaumitte! fur die néchsten Jahre ausge-
schopft sein werden.”

Am 22.09.2013 stellt die FDP-Fraktion einen Antrag an den Blrgermeister, die Um-
weltveriréglichkeitsétudie samt einer Kurzfassung auf der internetseite bereit zu stel-
len. Es stellt sich auf Nachfrage durch Frau Dr. Werheit bei stralen.nrw heraus, dass
der Abschlussbericht der UVS bereits im Juli 2012 abgeschiossen wurde. Diese Fas-
sung wurde der Stadt Bergisch Gladbach nicht tbermittelf. Im Oktober sagt der Bur-
germeister eine Information des Stadtentwicklungsausschuss und des Umweltaus-
schusses zu. Die Umweltvertraglichkeitsstudie wird auf den Internetseiten der Stadt-
entwicklung verdifentlicht.

Im Oktober teilt Stralen NRW mit, dass fur das e/rste Haib}ahr 2014 die Vorplanung
fur das Linienbestimmungsverfahren abgeschiossen werden soll. Der darauf folgende
Schritf ist die Offenlage des Planentwurfs, der Termin far die Blrgerbeteiligung ist je-
doch noch nicht bekannt.
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Mitte Januar erkldrte Wirtschafisminister Duin zu Besuch bei der Finma Krlger, dass
er sich fiir die 1.286 einsetzen wolle. Anwesend bei dem Termin waren auch Bundes-
tagsabgeordneter Wolfgang Bosbach (CDU) und Landiagsabgeordnete Helene
Hammelrath (SPD).

Am 04.02.2014 wird die Umweltveriraglichkeitsstudie im Stadtentwicklungsatusschuss
vorgesiellt. Die Mitglieder des Umweltausschusses sind zu der Sitzung eingeladen.
Am 05.02.2014 wird auch im Umweltausschuss Ober die Umweltvertraglichkeitsstudie
beraten.

Mit Schreiben vom 18.03.2014 beantragt die Fraktion DIE LINKE./BTEB, der Rat der
Stadt Bergisch Gladbach mége eine Resolution zur .endgiiligen Aufgabe der Stra-
Benplanung L2686 als Anbindung zur A4 Ober die Trasse des Bahndamms Bergisch
Gladbach durch das Land NRW* beschlielben.

im Juli 2014 erhélt die Stadt Bergisch Gladbach von StraRen.NRW das Kompensati-
onskonzept und wird aufgefordert eine Stellungnahme abzugeben.

Am 11.09.2014 im AUIKY wurde eine Stellungnahme zum Kompensationskonzept
der L286 mifgeteilt {(sigche Ordner Beratung)

Im Stadtentwicklungs- und Planungsausschuss am 23.09.2014 ist der Antrag der
Fraktion DIE LINKE TOP 12. Der Antrag zur Resolution der Planungen zur L286 wird
abgelehnti. {(siche Auszug im Ordner Beratung)

Im Herbst fand ein Treffen mit Herr Schmickler/Herr Urbach und den Herren Kenfen-
heuer, Maus, Roth stalt zu Thema L286 und einer Haushaltsbefragung zum Thema
L2866

Am 20.05.2015 fand ein weiteres Treffen mit Herr Urbach/Frau Wilbert und Herr Ken-
fenheuer, Herr Maus, Herr Roth und'Frau Labbe-Roggen statt. Es wurde der Ablauf
zur Durchflihrung einer Haushaltsbefragung seitens der Mitglieder des Autobahnzu-
bringer e.V vorgestellt. Aulerdem wurde der Vorschlag unterbreitet alle Akteure zu-
sammen an einen Tisch zu bekommen, um Druck auf das Land als Planungshoheit

~auszulben.

Am 03.08.2015 wurde im Auftrag von Herrn Schmickler ein Brief an das Ministerium
fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr in Disseldorf geschickt und nach
dem zeitlichen Vorgehen im Linienbestimmungsverfahren L286n gefragt Bisher ist
keine Antwort des Ministerium angekommen.

14114
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i9, Antrag der FDP Fraktion voin 17.08.2015 zur Realisierung einer Orisumgehuns
Dellbrick/Refrath/Holweide - Autobahnanschiuss an das Merheimer Krens
0340/2015

Herr Krell (Ratsmitglied) erfdutert personlich den von der FDP-Fraktion eingereichten An-
frag ‘ '

G

Herr Waldsehmidt halt das Thema fiir ausdiskutiert. Bs gebe bereits Gutachten und Untersu-
chungen. Es blicbe dabei, dass Kéln einem solchen Vorhaben, Bergisch Gladbacher Ver-
kehrsprobleme auf Kélner Boden zu [dsen, nicht zustimmen werde. Daher sei ein solehes
Grutachten nicht sinnvoll. Zudem tangiere der vorgesehene Stralenverlauf auch Naturschutz-
gebiete und sei nicht zuldssig. Auf der Trasse stiinden zudem Hiluser, welche enteignet wer-
den miissten. Aus einem solchen Gutachten sei kein politischer Nutzen zu ziehen, weshalb es
tberfliissig sei.

Herr Steinbiiche! stimmt Herrn Waldschmidt zu. Weiterhin filhet er aus, dass das Kreuz Mer-
heim in der Vergangenheit einen Anschiuss moglich machte. Zwischenzeitlich sei es voll-
stindig zurtickgebaut worden und lieBe somit keinen Anschluss mehr zu.

tHerr Dlugosch hillt den Antrag aufgrund der erheblichen Gutachterkosten fiir nicht zustim-
mungslahig. Herr Dlugoseh merkt generell an, man kénne in der Diskussion Gber die Zusam-
menarbeit mit Koln nicht auf die Vergangenheit und Haltung K6lns verweisen, Mit der Zeit
hiitten sich die Entscheidungstriiger und der Verkehr gedindert und man fiinde eine neue Situa-
tion vor. Einer Losung, welche iber den alten Bahndamm vertaufe, werde man nicht zustim-
men. Man werde gegen ein solches Vorhaben angehen. Den von der FDP Fraktion eingereich-
ten Antrag wolle er dahingehend gedndert wissen, dass der Biirgermeister der Stadt Bergisch
Gladbach die Verkehrssituation im Rahmen der komumunalen Zusammenarbeit mit der Stadt
Koln generell ansprechen mége.

Herr Samirae verweist auf ein seit Jahrzehnten bestehendes Verkehrsproblem in der Stadt
Bergisch Gladbach. Die Probleme im Raum Dellbriick/ Merheimer Kreuz seien kein rein Ber-
gisch Gladbacher Problem. Die Stadt KéIn habe sich in der Vergangenheit massiv gegen ei-
nen Anschluss an das Merheimer Kreuz gewehrt. Er wundere sich tiber die starke Gegenrede
zu diesem Thema. Den eingereichten Antrag halte er fiir sehr wichtig,

Er halte den Vorschlag fiir nicht schiecht, dass der Birgermeister mit der neuen Biirgermeis- -
terin/ dem neuen Burgermeister in Ko6ln in den Dialog trete.

Herr Krell fihrt an, dass mit der vorgeschlagenen Losung nicht ein Problem Bergisch Glad-
bachs gelost werden solle. Vielmehr gehe ¢s um eine gemeinsame Losung Bergisch Glad-
bachs und Kélns. In Kéln nehme der Druck —u.a. aufgrund des Bevolkerungswachstums - zur
Problemlésung zu. Beziiglich des Naturschutzgebietes weist er darauf hin, dass eine Trasse



ich witre, Allerdings mitsse man enisprochends Entlasiunesilichen bereitstellen, s

dort mip)
set weiterhin auch eine Trassenfithrung ohne Enteignungen méglich.

Hery Ebert erinnert sich, dass man seitens der Stadt Koln in der Vergangenheit stets betont
habe, Bergisch Gladbach mége seine Verkehrsprobleme setbst 18sen, Er hiilt es fiir verstind-
lich, dass Bergisch Gladbach nach jahezehntelanger unkooperativer Haltung Kélns nun un-
gem Kélner V(,Ikdnxpl obleme gsen mochte. Ein Gutachien Bergisch Gladbachs, welches die
Verkehrsprobleme in Kéln ebenfalls zu {6sen beabsichtige, halte er daher fir nicht angemes-
sen. Fine kommunale Zusammenarbeit hingegen sei vorstellbar und interessant. Insbesondere
erhihe das gemeinsame Auftreten die Akzeptanz bei den Planungen.,

Herr Dr. Metten fragt nach, ob und inwiefern der Anirag in den Gremien der Stadt Kéln bera-
ten worden sel,

Herr Krell meint diesbeziiglich zu wissen, dass bisher nur der Verkehrsausschuss beraten ha-
be. IDort habe es viele Ander ungsanirdge gegeben, welche er im Einzelnen nicht kenne.

Herr Dr. Metten ist der Meinung, dass der Vorschlag aktuell nicht sinnvoll sei, da sich die
Umstinde gedindert hdtten. Zudem halte er den erneuten Vorschlag einer alien Losung fir das
falsche Signal, da man sich aktuell an einem guien Punkt beziiglich der Planung des alten
Bahndammes befinde. Die Position der Stadt Bergisch Gladbach witrde dadurch geschwiicht,
wenn man eine weitere Losung diskutiere,

Herr Krell hélt es filr moglich, vor einem Gutachten in Gespriche mit der Stadt Koln zu tre-
ten. So kdnne man erkennen, ob eine Bereitschaft besteht. Er stimmt zu, dass ein gemeinsa-
mes Auftreten zu einer héheren Akzeptanz beitrage.

Herr Krell stellt der Verwaltung die Frage, ob die Bereitschaft vorliegt, mit der Stadt Kéln in
Gespriiche zu treten. In diesem Fall, werde man den Antrag zurtickstellen,

Herr Schmickler weist daraul hin, dass die Stadt bereils in Gesprichen mit der Stadt Koln sel.
Man sei zudem in Kontakt mit der Stadt Koln in den regionalen Gremien. Die Stadt Koln be-
schéltige sich intern auch mit den Verkehrsproblemen im rechtsrheinischen Bereich, Hierbel
glibe es zwel unterschiedliche Wege. Zum einen sel ein gemeinsames Strallenprojekt und zum
anderen eine gezielte Kombination aus gezielten und auf den lokalen Bedarf abgestimmten
MafBinahmen in Bergisch Gladbach einerseits und Kéln andererseits moglich.

In K&l seien zudem die Verkehrsstedme untersucht worden. Die Sinnhaftigkeit der mit dem
Anfrag vorgetragenen Losung habe sich nach seiner Kenntnis bei den Untersuchungen nicht
bestétigt,

Er sei der Auffassung, die jetzige Beschlussfassung im Rat sei die Zielfiihrende.

Herr Waldschmidt weist chenfalls auf die Beschlussiage des Rates hin. Durch einen solchen
Antrag wiirde beabsichitigt, die Position in Hinblick auf die Verhandlungen und Planungen
mit libergeordneten Behorden zu schwiichen, Die Losung iiber den Bahndamm werde dadurch
torpediert.

Herr Dlugosch ftihirt an, es gibe personliche Interessen von Mitgliedern der SPD an den
Grundstiicken entlang des Bahndamms. Er sei sich andererseits sicher, dass die Lasung des
Bahndamms nicht umgesetzt werde, auch wenn der Rat dies beschlieflen wiirde. Die Losung
werde spétestens an den Gerichiten scheitern. Es gibe sehr potenzielle Grundstiickseigentii-



mer, die dic Umsetzung zu verbindem wilssten, Daher soi es angebracht, Gespritche in Fin-
sicht auf die andere 1.0sung aulzunchmen.

Herr Héring bittet Ferrn Dlugosch, persénliche MutmaBungen in Richtung von Mitgliedern
ieglicher Parteien zu unterlassen.

Herr Saimirae wundere sich, dass die Diskussion seit 60 Jahren um den Bahndamm ginge. Die
Losung werde nicht umgesetzt, Eine sinnvolle Alternative zu prifen, kénne nicht kontrapro-
duktiv sein. Es sei hingegen kontraprodukiiv, auf ein und derselben Lésung zu beharren, Man
habe seit 60 Jahren Stillstand und kénne dem Biirger keine weiteren 60 Jahre Stillstand zumu-
ten. Dies wiirde sich auch auf das W ahlergebnis auswirken,

Herr Dr. Metien weist darauthin, dass das Bahndamm-Projekt vor allem aufgrund der fehlen-
den Finanzierung nicht umgesctzt worden sei und nicht umgesetzt werde. Ahnliche Probleme
kdnne man beispielsweise in Overath feststelien.

Herr Neu mdchie von Herrn Diugosch wissen, wie er die Beschuldigung, cinige SPD Mitglie-
der hiltten persénliche Interessen und Verbindungen beziiglich des Bahndamms, verstanden

o

haben méchte,
Eine Antwort von Herm Dlugosch diesbeztiglich bleibt aus.

Herr Waldschmidt bekréftigt, dass man auf diese Art und Weise keine gemeinsame Politik
machen kénne.

Der Ausschuss fasst folgenden

Beschluss: (mehrheitlich gegen die Stimme der IFDP Fraktion)

a &

Der Antrag wird abgelehnt.



