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Tagesordnungspunkt

Erneuerung der "Schwerfelstraf3e"

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Umwelt, Klimaschutz, Infrastruktur und Verkehr beschlie3t, vorbehaltlich
der Sicherstellung der Finanzierung, die Schwerfelstraffe gemal der in der Sitzung vorgestell-

ten Form zu erneuern.




Sachdarstellung / Begriindung:

Bereits in der Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Klimaschutz und Verkehr am 3.12.2014
wurde die Erneuerung der Schwerfelstraffe im Zuge der Beratung zum Wirtschaftsplan Ver-
kehrsflachen in das StraBenbauprogramm fiir 2015 aufgenommen.

Der Ausbau sowohl der Schwerfelstrafse, der Asternstrafse sowie des Veilchenweges war ur-
spriinglich fiir 2014 vorgesehen. Aufgrund einer umfangreichen KanalbaumafBBnahme in den
Strallen In der Auen/Ackerstrafse/Eichenkamp wihrend des vergangenen Jahres und den sich
hieraus ergebenden Unannehmlichkeiten fiir die Anwohner durch Baustellen- und Ausweich-
verkehr wurde der geplante Termin zur Erneuerung der Straflen, unter Abwagung der Vor-
und Nachteile fiir die Anlieger, bis zur Fertigstellung der Kanalbaumafnahme verschoben.
Wihrend der Kanalbauarbeiten sollten die umliegenden Stralen uneingeschrénkt fiir die un-
mittelbar betroffenen Anwohner zur Verfligung stehen.

Da zwischenzeitlich die Kanalbauarbeiten fertiggestellt wurden, soll nun mit der Erneuerung
der Schwerfelstraffe voraussichtlich im 1. Quartal 2016 begonnen werden. Die Bauzeit wird
voraussichtlich 4 Monate betragen.

Die Emneuerung der Schwerfelstrafse ist aufgrund des schlechten Zustandes, der durch den
natiirlichen Abnutzungsprozess der vergangenen Jahrzehnte verursacht wurde, dringend gebo-
ten.

Zur Finanzierung der Strafle werden von den Eigentiimern der durch die Strafle erschlossenen
Grundstiicke Beitrdge erhoben. Die gesamte Strafle unterteilt sich beitragsrechtlich in zwei
getrennt abzurechnende Bereiche. Der Bereich von der Ackerstrafse bis zur Asternstrafse ein-
schlieBlich der drei abzweigenden Stichwege wurde bereits in den 1960er Jahren erstmalig
endgiiltig hergestellt. AnschlieBend wurden von den Anliegern ErschlieBungsbeitrdge nach
dem damaligen Bundesbaugesetz erhoben. Daher sind fiir den jetzigen Ausbau des Bereichs
StraBenbaubeitrige nach § 8 KAG zu erheben. Bei der Schwerfelstrafse handelt es sich um
eine Anliegerstrae im Sinne von § 3 Abs. 4 Ziffer 1 der stidtischen ,,Satzung iiber die Erhe-
bung von Beitrdgen nach § 8 KAG fiir stralenbauliche MafBnahmen* (KAGS). Diese Einstu-
fung ergibt sich aus den Vorgaben der Rechtsprechung des Oberverwaltungsgerichts Miinster.
Die Schwerfelstraf3e hat hinsichtlich ihrer Lage im StraBBennetz, ihrer Verkehrsbedeutung und
ithrer stadtplanerischen Bedeutung keine nennenswerte Verbindungsfunktion. Das Verkehrs-
autkommen beschrinkt sich im Wesentlichen auf Ziel- und Quellverkehr zu und von den An-
liegergrundstiicken. Es erreicht nicht den fiir eine hohere Stralenkategorie typischen Umfang.

Fiir Anliegerstraflen setzt die KAGS einen Anliegeranteil am finanziellen Aufwand von 70%
fiir Fahrbahn , Beleuchtung und Oberfldchenentwisserung sowie 80% fiir Gehwege und Park-
flachen fest.

Von der Einmiindung der Asternstrafle bis zum Ende der Schwerfelstrafse (Einmiindungsbe-
reich In der Auen) werden Erschlieungsbeitrdge nach den Vorschriften der §§127 ff. BauGB
erhoben. Der Ausbau stellt die erstmalige endgiiltige Herstellung im beitragsrechtlichen Sinn
dar, da die Strafle in diesem Bereich noch nie den technischen Anforderungen entsprochen
hat, die nach dem jeweils geltenden Satzungsrecht zur erstmaligen endgiiltigen Herstellung im
Sinne des Beitragsrechts erforderlich waren. Bei ErschlieBungsbeitragserhebung betragt der
Anliegeranteil pauschal 90 % der beitragsfahigen Kosten.



Die Planung der Schwerfelstrafse sieht folgende Ausbauart vor:

Die Schwerfelstrafse soll entsprechend der derzeitigen Ausbauart und in Anlehnung an das
benachbarte Stralennetz im Separationsprinzip ausgebaut werden. Bei dieser Ausbauart wer-
den Fahrbahn und Gehwege durch Bordsteine hohenméafig voneinander getrennt.

Zielsetzung der Planung war, zwischen der Ackerstraffe und der Stralle In der Auen einen
durchgédngigen Gehweg in ausreichender Breite auch unter Beriicksichtigung der élteren bzw.
mobilitdtsbeeintrachtigten Anwohner sowie Schiiler der kath. Grundschule /n der Auen anzu-
legen. Die Nutzungsbereiche (Fahrbahn, Gehwege) wurden so bemessen, dass FuBBginger den
gesamten Stralenzug auf ausreichend breiten Gehwegen mit minimalem Querungsaufwand
nutzen konnen.

Die Stralenquerschnitte werden wie folgt dimensioniert:

Zwischen der Ackerstrafie und der Rechtskurve bei Haus Nr. 21 wird auf der rechten Straflen-
seite ein neuer Gehweg in einer Breite von 1,50 m angelegt. Der vorhandene Gehweg auf der
gegeniiberliegenden Straflenseite soll in bestehender Breite von ca. 1,50 m erhalten bleiben.
Die Fahrbahn soll, analog dem vorhandenen Fahrbahnquerschnitt, in einer Breite von 5,00 m
angelegt werden.

Die Verkehrsfliche im Kurvenbereich, die zur Zeit u.a. als Parkfliche genutzt wird und als
Standort fiir 2 Altglascontainer und einen Altkleidersammelbehilter dient, wurde so umge-
plant, dass eine durchgehende Straenfiihrung mit angelegter Einmiindung zu dem abzwei-
genden ErschlieBungsweg zu den Héusern Nr. 28 bis 36a entsteht. Die Restflache soll weiter-
hin als Parkplatz (4 Stellplitze und als Containerstandort genutzt werden.

Im weiterfilhrenden StraBlenabschnitt der Schwerfelstrafie bis zur Einmiindung der Stralle In
der Auen soll die Fahrbahn, aufgrund des groferen Stralenquerschnitts in einer Breite von
5,50 m angelegt werden.

Die derzeitige Gehwegbreite von iiber 2,30 m auf der siidlichen Straflenseite soll je nach
Grenzverlauf auf ca. 1,75 m bis 2,00 m reduziert werden. Die Breite des Schrammbordes auf
der gegeniiberliegenden Straenseite wird 0,50 m bis 0,75 m betragen.

Um vor der Schule auf beiden Stralenseiten eine Gehwegbreite von 1,75 m zu erhalten, soll
die Fahrbahn in diesem Bereich auf eine Breite von 3,75 m verengt werden.

Die Gehwegbreiten im Bereich zwischen dem Schuleingang und der Straeneinmiindung /n
der Auen betragen 1,50 m bis 2,40 m.

Die Oberflichenbefestigung der Fahrbahn soll in Asphaltbeton ausgefiihrt werden, flir die
Befestigung der Gehwege ist graues Betonsteinpflaster vorgesehen.

Die fuBlaufige Querung der Schwerfelstraffe wird im Einmiindungsbereich In der Auen
barrierefrei, d.h. nach den technischen Grundsédtzen und Anforderungen fiir Menschen mit
Behinderungen und Mobilitatsbeeintrachtigungen ausgefiihrt.

Die drei bestehenden Stichwege, die von der Schwerfelstrafe abzweigen und am Franken-
forstbach enden sind Bestandteil der Schwerfelstraffe und werden ebenfalls erneuert.

Da die Breite dieser ErschlieBungswege lediglich 3,00 bzw. 4,00 m betrdgt, werden diese
Wege als Mischfldche d.h. ohne Bordsteine und separate Gehwege gestaltet. Fiir die Oberfla-



chenbefestigung des Stichweges 1 soll graues Betonpflaster verwendet werden. Die Stichwe-
ge 2 und 3 werden, auf Wunsch der Anlieger, mit Asphaltbeton befestigt.

Die StraBenplanung sieht vor, die derzeit vorhandenen Straflenleuchten aufgrund ihres Alters
durch neue zu ersetzen. Die Maste werden erneuert und Leuchten mit LED - Technik verwen-
det.

Neben den StraBlenleuchten in der Schwerfelstraffe wird auch die Beleuchtung der Asternstra-
fe und des Veilchenweges im Rahmen der Stralensanierung erneuert. Fiir diese Stralen wur-
de zeitgleich eine Biirgerinformation durchgefiihrt.

Um ein einheitliches StraBenbild zu erhalten, sollen alle drei StraBen mit dem gleichen Leuch-
tentyp ausgestattet werden.

Im Rahmen der Biirgerinformation wurden fiir alle drei StraBen Fotos von 3 verschiedenen
Leuchten gezeigt, von denen ein Modell von den Anwohnern favorisiert werden sollte. Die
Mehrheit der Anwohner, die sich im Rathaus Bensberg iiber die Planung ihrer Strafle infor-
mierten, bevorzugten fiir die zukiinftige Ausleuchtung ihrer Strafle den Leuchtentyp 3.

Diese Leuchte unterscheidet sich von den Leuchtentypen 1 und 2, die einen funktionsbezoge-
nen technischen Charakter aufweisen, durch ihr zeitlos elegantes Design.

Die Biirgerinformation fiir die geplante Stralenerneuerung erfolgte durch ein Anschreiben
vom 26.5.2015 an alle Anlieger (47 Briefe per Hauswurfsendung und 9 Briefe per Post an
Hauseigentlimer, die nicht selbst in ihren Hiusern wohnen) und den Aushang der Pline im
Rathaus Bensberg bis zum 18.6.2015. Hier bestand die Moglichkeit, in einem personlichen
Gespriach Auskunft liber die StraBenplanung zu erhalten, Anregungen zur Planung zu &ufern
und sich iiber die voraussichtlichen, mit dem Ausbau verbundenen Kosten zu informieren.

Wihrend der Biirgerinformation besuchten 11 Anlieger der Schwerfelstraffe das Rathaus
Bensberg, um sich iiber die StraBenplanung und die anfallenden Stralenbaukosten informie-
ren zu lassen. Haufige Fragen bezogen sich auf die Positionierung der neuen Stra3enleuchten.
Hier wurde von einigen Anwohnern der Wunsch gedufert, den vorgesehenen Standort zu én-
dern, um storenden Lichteinfall in Thre Schlafrdume zu vermeiden. Einige Anlieger teilten
mit, dass sie neue Zufahrten zu ihren Grundstiicken planen, die beim Bau der Strale durch
Setzen von abgesenkten Bordsteinen beriicksichtigt werden sollten. Von einigen Anliegern
wurde angeregt, anstelle der geplanten Engstelle zur Uberquerung der StraBe in Hohe der
Schule einen Zebrastreifen zu markieren, da die Anlieger befiirchten, dass die Engstelle mor-
gens vor Schulbeginn zu Verkehrsstaus fiihren konnte. Die Einengung in Hohe der Schule
resultiert aus der Notwendigkeit, den relativ schmalen Gehweg bzw. Schrammbord auf der
StraBenseite der Schule durch die Reduzierung des Fahrbahnquerschnittes zu verbreitern, um
fiir die Schiiler einen sicheren Zugang zur Schule zu ermoglichen.

Die Straenplanung sah vor, den Stichweg 1 zu den Héusern Nr. 28, 34 und 36 in der derzeit
bestehenden Breite von 4,00 m zu erneuern. Bestandteil des Stichweges ist ein 1 m breiter und
40 m langer Grundstiicksstreifen, der sich im Eigentum der Anlieger des Hauses 28 befindet,
und bisher als Strafle mitgenutzt wurde. Eine Einigung mit den Eigentiimern zum Erwerb die-
ser Fldche konnte bislang nicht erreicht werden. Sollten die weiteren Grundstiicksverhandlun-
gen erfolglos bleiben, wird der Stichweg lediglich innerhalb der derzeit bestehenden Grenzen
in einer Breite von 3,00 m erneuert werden.

Eine Anwohnerin des 2. Stichweges ( Hiuser 16 - 26) bevorzugt anstatt des geplanten Beton-
pflasterbelages eine Oberflichenbefestigung in Asphalt.

Die Anwohner des 3. Stichweges (Hauser 10 - 14) sprachen sich prinzipiell gegen eine Erneu-
erung der Stichstrale aus mit dem Argument, dass die gegeniiberliegende Seite der Strafle



Schulgeldnde ist und dass es sich hier um einen ,,Zubringer* fiir eine stadtische Einrichtung
handelt. Fiir den Fall der Erneuerung des Stichweges trotz des Einspruches, beantragten die
Anwohner iibereinstimmend eine Oberflichenbefestigung in Asphalt, da Reinigung und
Schneerdumung bei diesem Belag weniger arbeitsintensiv sei.

Ein weiterer Bestandteil der Biirgerinformation war ein Hinweis an die Hauseigentiimer der
Schwerfelstraffe, dass seit November 2013 in Nordrhein - Westfalen die Selbstiiberwachungs-
verordnung Abwasser (SiwVO Abw) gilt, die die sogenannte Zustands- und Funktionsprii-
fung privater Abwasserleitungen regelt. Hiernach sind nur noch Kanalhausanschliisse in Was-
serschutzgebieten priifpflichtig. Da sich die Schwerfelstrafie in einem ausgewiesenen Wasser-
schutzgebiet befindet, wurden die Hauseigentiimer gebeten, die dem Biirgerinformations-
schreiben beiliegende Presseinformation zu beachten.

Aufgrund der o. g. Ausfiihrungen empfiehlt die Verwaltung, die Schwerfelstrafse gemall der
in der Sitzung vorgestellten Form zu erneuern.

Die Finanzierung ist im Haushaltsjahr 2015 unter der Investitionsnummer I - 760 14385 si-
chergestellt.
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