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Stellungnahume zur Wegnahme Foflgingerampel ap der StationsstraBe/Johann-
Wilblem-Lindlar-Strafie - Tellme 4447 /

Der Entfall der zwei Fullgingerampeln in der Stationsstralle warde gutitberlegt, demn ihim
ging ein mehrjdhuiger Planungsprozess voraus. Grund der Wepnahme der Fuflipingeranmpeln
war die notwendige Umpestaltung der Stetionssirafe, da Hivfungen von Undfillen mit
FuBgingern und Kiz genau an diesen Sielien zu verzeichnen waren.

1 der Stationssirale i'i)t*'t'l'wt‘ﬁ'a sich die verkehrlichen Anforderungen auf engem
und Hi himimilm Taxistand, Hol- und Fringeverkehr, Kifz-Ziel und
Durchgangsverkehr sowie I N sEnger und Radfahrer milssen auf e 1germ Raum miteinander
auskommen. Vor der t lm gestaltung der Stationsstralie fanden Fullgingerquerungen nicht an
den daftir vorgesehenen FuBBgdngerampeln statl, sondern verteilten sich Gber den gesamten
Abschnitt der Stationsstrafie. Zom Teil abseits der beiden FuBlgingerampeln und teils unter
Missachtung des Rowsignals. Eine Verkehrsuntersuchung brachie die genaven Zahlen zum
Vorschein.
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Auf Grundlage der Untersuchungsergebnisse wurde fiir diesen Bereich ein verkelrsberuhigter
Geschifisbereich entwickelt, welcher alle Verkehrsteilnehmer berlicksichtigh, Aus den
Anforderungen der einzelnen Verkehrsarien (auch Fulgdnger) wurde die joweils gecignetie
Verkehrsiosung entwickelt. Dieser Planungsprozess wurde unter anderem durch bekannte
Verkehrswissenschaftler, Gutachtern, Polizei sowie einem Gestaltungsbeirat begleitet. Dabei
st keine klassische Shared-Space-Losung heraus gekommen, sonderm eine Ldsung dic
entsprechende Blemente enthidlt. Hierbei handelte es sich um gestalierische Malinahmen, dic
dens Fahrbahncharakier der Stationsstralle mit dem Ziel der Geschwindigkeitsreduzierung
verdndern. Zusitzlich wurde eine Tempo-20 Km/h Zone eingerichtet. Der Fullgdnger quert
auf Hohe des Bahnhofsvorplatzes ond auf der Basis der gengenseitipen Rilcksichin }mw
obwohl nominell der Kiz-Verkehr Vorrang hat, Zor zusétz ..hcn Sicherung wurde eine Insel
i mittleren Teil der Pahreasse als lineare Uberquerungshilfe
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"Shared space” kam als Verkehrsform niohl in Frage, de hier zuviel Verkehi/Queruangsverikehs
varhianden st (s max 8,000 Falirzey lz\n und einer gleichen Anzahi querendaer Fullginger).

Frao, entschied man sich filr die heulige Ausbauvarianie mit der heute vorhandenen Beschilderung
sowie Markierung (Fultgéngeriiberweqg aul Hohe Rhein-Berg Galene).
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e dern Verkehrsgutachion der Pla "‘mﬁqsmbi"'
konkretislert, so dass marn festgesisll ha
Fulgénger dle Jo.-Wi. l 1 Bualle aul gesa 5 .
guerten, auf b f(mcs ger Rhein- Berg Galerie w as if-?‘-'uf'%(}ém(z
ebenfalls nicht auf die )Ol e ;ﬁ'mme Fuligén qm ampet gerichtet, er wurde
festgastellt, dass (“?o Fultgénger di r{wl ivum Bushahnhot/ der 8.Bahn in die
Posistralie die Fahrbahn wechselie, um unmittelbar die Rhein-Berg Galerie zu
arreichen.

Bei diesen Quer'umgs\fﬁ-wi'xz-aiion kam es in der Vergangenheit inumer wieder zu Untdllen unter
Fultgiingerbeteiligung, so dass hier eln zwingender Handlungshedarl arkennbar wurde.
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hier auch tatsichlich die Fultgdnger querent
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