Zentrales Beschwerdemanagement

Auszug aus der Niederschrift iiber die Sitzung des Ausschusses
fiir Anregungen und Beschwerden gem. § 24 GO NRW der Stadt
Bergisch Gladbach am 26.02.2014
- 6ffentlich -

8. Beschwerde vom 15.01.2014 iiber die hohe Verkehrskirm- und Abgasbelastung im

Neuenweg
0043/2014

Die Petentin wundert sich tiber das Ergebnis der Geschwindigkeitsmessung und fragt nach
dem Standort des Gerates. Im Neuenweg gebe es zwei Bodenerhebungen, zwischen wel-
chen die Fahrzeuge stark beschleunigen und wieder abbremsen wiirden. So niedrig kdnn-
ten die gefahrenen Geschwindigkeiten nicht sein. Wenn natiirlich unmittelbar hinter den
StraBenbahnschienen gemessen wurde, sei das Ergebnis versténdlich, da die Fahrzeuge an
dieser Stelle noch nicht beschleunigt hitten. Bereits bei geschlossenen Fenstern sei es sehr
laut, und im Sommer, wenn geliiftet werden miisse oder man den Balkon nutzen méchte,
verstehe man teilweise sein eigenes Wort nicht. Auch die Abgasbelastung sei sehr hoch.
Die Stellungnahme der Verwaltung kénne nicht nachvollzogen werden.

Laut Fachbereichsleiter Widdenhofer wurde vom 30.01. bis 06.02.2014 vor dem Haus
Nummer 6 gemessen, da es aufgrund der parkenden Fahrzeuge keinen anderen geeigneten
Standort in der StraBe gebe. Die hohe Verkehrsdichte sei dabei bestatigt worden, aller-
dings mit nur einem geringen Anteil an LKW. Die Halfte der Falnzeuge sei langsamer als
die vorgeschriebene Geschwindigkeit von 30 km/h gefahren. Mit dem Gesamtergebnis der
Messung sei die Polizei sehr zufrieden gewesen.

Anliasslich der Riickfrage von Herrn Galley an die Petentin erkldrt diese, dass sich die
Hausnummer 6 unmittelbar vor der ersten Bodenerhebung befinde. Das Ergebnis sei daher
nicht verwunderlich, und eine Messung miisse vielmehr in der Mitte zwischen den beiden
Bodenerhebungen erfolgen ~ z.B. vor Haus Nummer 4 oder 2 oder 2a - um ein realisti-
sches Ergebnis zu erzielen.

Fachbereichsleiter Widdenhofer erwidert darauf, dass die Verwaltung nochmals versuchen
werde, einen geeigneten Standort in diesem Bereich zu finden.

Herr Galley stellt aufgrund der Tatsache, dass sich bei der Messung an einem anderen Ort
durchaus ganz andere Belastungen fiir die Anwohner und hieraus andere Schlussfolgerun-
gen der Verwaltung resultieren kdnnten, eine Vertagung der Anregung in den Raum.

Herr Kraus kdnnte sic_:h dem anschliefien und wiirde mit der Messung noch etwas warten,
damit auch der Motorradverkehr im Frithjahr mit erfasst werden kdnne.

Auch Herr Klein hilt eine realistischere Messung in der Mitte zwischen den Bodenerhe-
bungen fiir sinnvoll. Allerdings spreche bereits die hohe Verkehrsdichte gegen hohe Ge-
schwindigkeiten. Beim Umfahren der parkenden Fahrzeuge kénne wohl kaum eine Ge-
schwindigkeit von 80 km/h erreicht werden, aufier von Zweirddern. Da man das Tempoli-
mit kaum noch reduzieren kdnne, kdme allenfalls eine Sperrung der Strafle flir den Durch-
gangsverkehr in Frage, Dies wilrde aber an anderer Stelle zu Problemen fithren.



Herr Dr. Miege weist darauf hin, dass Biirger schon héufig Bodenschwellen in IThrer Strafle
eingefordert, und vier Wochen nach Einbau der Bodenschwellen mit der gleichen Vehe-
menz wieder die Entfernung beantragt hatten, weil dadurch viel mehr Larm entstanden sel.
Das Kernproblem sei, dass die Wohnstrafien im Stadtgebiet immer mehr vom Durch-
gangsverkehr genutzt wiirden, weil die Hauptverkehrsstrafien in einem sehr desolaten Zu-
stand seien. Teilweise wiirden diese auch tiber ldngere Zeit gesperrt, so dass sich der Ver-
kehr zwangsweise Schleichwege suchen miisse. Dieses Problem sei aber mit dieser Anre-
gung und auch kurzfristig nicht 1sbar. Er wiirde daher eine Vertagung befiirworten.

Es ergeht daraufhin folgender einstimmiger Beschluss:
1. Die Verwaltung wird beauftragt, nach einem geeigneten Messpunkt in der Strafic

zu suchen und eine weitere Geschwindigkeitsmessung durchzufithren.
2. Die Angelegenheit wird bis zur niichsten Sitzung im Juni vertagt.

Bergisch Gladbach, den 25.03.14

Fiir die Richtigkeit:
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Schriftfihrung
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