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Stadiratsfraktion Bindnis 90/DIE GRUNEN
Bergisch Gladbach

1 90/ Die Grimen” Rathous® 51465 Bergisch Gladbach Telefon+ Fax: O 22 08/ 14 22 42
fraktion@gruene-gl.de

wiw.gruene-glde

Biirozeiten: mo 15-18 Uhe die 9-14:00 Uy,

An den Vorsitzenden der Ausschuss fiir Umwelt,

Klima und Verkehr do 0-14:00 Uhp
Herrn Glinder Ziffus Biirgerinneasprechstunde:
Fraktionsbiro Biindnis 90/ Die Griinen Montags 17-18 Uhr
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Rathaus Bergisch Gladbach
51465 Bergisch Gladbach - (/) - Lo

18.03.2013
Antrag fiir die UKV- Sitzung am 30.04.2013
sehr geehrter Herr Ziffus,
bitte setzen Sie folgenden Anirag auf die Tagesordnung der nichsten UK V- Sitzun g am

30.April 2013:

Antrag

Ausweisung einer FahrradstraBe auf einem Abschaiil der Hauptstrafie In Bergisch Gladbach,
und zwar von dex Kreuzung mit der Dechant-Milller-SiraBe bis zum Driescher Kreuy,

SRR

Begritndung:

Der Strallenabschnitt der HauptstraBe in Bergiseh Gladbach von der Kreuzung mit der
Dechant- Miiller- Strale bis zum Driescher Kreuz weiss beidseitig nur schmale Biirgersteipe
filr die FuBlgénger und sehr enge Radwege auf. Der Autoverkehr (mit Busverkehr) wird

als Einbabnstrae von Westen nach Osten darchgefiihrt,

Um die offensichtiichen Nachteile fir Fofipanger und Fahzradfaliver 20 beseit gen wnd

damit die Sicherheit fiir den Strafenverkehr nsgesamt zu echdhen, bietet sich die Einrichiung
ciner Fahrradstrafe an,

Der Fahrradverkehe wiirde in diesem Fall in beiden Richrmgen komplett auf die Falwbahn
verlagest und hiitie dort absolute Vorfahrt vor allem anderen Verkehr.

Die Bitegersteige wiirden dann in voller Breite den FoBgingern gehéren.

Der Autoverkehr ditsfie dann weiterhin diesen Straflenabschnitt benutzen, aber nur mii
devilich reduzierter Geschwindigkeit und unter Beachtung der Vorfahrt fiir Fahresder.

Itir den Hauptdurchgangsverkehr samt Busverkehr stinde die Verbindung iiber die
Dechant-Mitller-Stralie, dann die Kalkstralle bis zum Driescher Kreuz zor Verfligung |
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Absender
Ordnungshehirde

Prucksachen-Ny,
0215/2013

Gifenthich
Antrag

der Fraktion
Biindnis 90/ ie Griinen

zay Sitzung:
Aussehuss iy Umwelt, Klimaschutz und Verkehy am 36.04.2013

Tagesordnungspunkt

Antrag der Fraktion Biindnis 90/ Die Griinen vom 18.03.2013, die untere
Hauptstrafle in Bergisch Gladbach auf dem Abschnitt zwischen der
Kreuzung Dechant-Miiller Strafie bis zum Driescher Kreuz als
Fahrradstralle auszuweisen

inhalt:

Mit Datum vom 18.03.2013 stellte die Fraktion Biindnis 90/ Die Griinen den Antrag, die
untere Hauptsiralie aul dem Abschnitt zwischen der Kreuzung Dechant-Miiller Strae und
dem Driescher Kreuz als Fahrradstralie auszaweisen.

Begriindet wird der Antrag damit, dass in dem betreffenden Streckenabschnitt der
HauptstraBe beidseitig nur schmale Burgersteige fiir die Fuligdnger und sehr enge Radwege
vorhanden sind.

Um die offensichtlichen Nachteile fiir Fulgiinger und Radfalrer zu beseitigen und damit die
Sicherheit fir den Strafienverkehr insgesamt zu erhshen, bietet sich nach Angaben der
Antragsteller die Einrichtung ciner Fahrradsirafie an.

Iis wird im Antrag angefiihrt, dass sich im Fall der Einftthrung der Fahrradstrafie der
Radverkehr in beide Fahrtrichtungen kompleit auf die Fahrbahn verlagert und die
Biirgersteige nur noch von FFullgéingern genutzt werden soliten.



Der auf die Fahrbahn verlagerte Radverkehr sollte Vorrang vor alien anderen Verkehren
haben.

Fiiy den Hauptdurchgangsverkehr samt Busverkehr sténde die Verbindung tiber die Dechant-
Miiller Strafie, Kalkstralie bis zum Driescher Kyeuz zur Verfligung.

Fahrradstralien kommen nach den Bestimmungen der Stralienverkehrsordnung (StVO) dort in
Betracht, wo der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist bzw, wo dies alsbald zu
erwarten ist.

Dabei ist vor der Ausweisung als FahrradstraBe auch die Verkehrsbedeutung fiir den
Kraftfahrzeugverkehr sowic dessen Verkehrslenkung zu berticksichtigen,

Auch wenn die Hauptverbindungsirasse iiber die Dechant-Miiller Strafle im weiteren Verlauf
in die Kaikstrafle und von da in den Driescher Kreis mindet, so wird die untere Hautstralie
auch kiinftig nicht zuletzt wepen des vorhandenen Bypasses An der Gohrsmiihle als
Entlastungsstraie fiir motorisierte Verkehrsarten auf dem v.g. Streckenabschnity dringend
bendtigt. Auch die vorhandene Buslinie, die regelmiBig auf der unteren HauptsiraBe verkehrt,
ist ein wichtiges Verkehrsmittel in diesem Sektor,

Die Feststellung, dass der Radverkehr in dem Teilabschnitt der unteren HauptsiraBe eine
vorherrschende Verkehrsart ist, kann daher nicht bestitigt werden.

Durch die Ausweisung der unteren Hauptstrafie als Fahrradstralle wiirde zudem anderer
Fahrzeugverkehr als Radverkehr ausgeschiossen.

Nach den Bestimmungen der StVO darf anderer Fahrzeugverkehr nur ausnalimsweise
zugelassen werden, dieser soll sich nach Moglichkeit lediglich auf den Anliegerverkehr
beschrinken.

Hine Beschrankung lediglich auf den Anwobnerfahirzeugverkehr wire schon auferund der
vorhandenen Geschifte und dem daraus resultierenden Anliefer- und Kundenverkehr nicht
mdglich, so dass auch aus dicseny Grund dic Ausweisung einer Fahrradstralle nicht méelich
WAHTE.

Auch in baulicher Hinsicht misste dic uniere Haupistrafie im Falle der Ausweisung als
Fahrradstralie angepasst werden.

Nach den Bestimmungen der StVO solien Beginn und Ende einer Fahrradstrafie dusch
straflenbautiche Gestaltungselemente (2,13, durch Aufpilasterungen, Fahrbahneinengungen)
hervorgehoben werden,

Danach sollte die Fliche fiir den ausnahmswelise cin- und ausfahrenden Krafifahrzeugverkehr
so klein wie moglich bemessen werden, was in Anbetracht des Anliefer- sowie des
Busverkehrs kaum umzusetzen sein diirfte.

Im Ergebnis bleibt festzuhalten, dass dem Antrag der Fraktion Biindnis 90/ Die Griinen, die
untere Mauptstrafie zwischen der Kreuzung Dechant-Miiller Strafie und Driescher Kreuz als
Fahrradstralle auszuweisen, nicht gefolgt werden kann.



Stadt Bergisch Gladbach

VVI-1 Anrvegungen und Beschwerdon
Postiach 20 69 20

51439 Bergisch Gladbach

Darun
18, Fabruar 2013

Anregungen und Beschwerden gemifl § 24 GO NEW,
hier zur Aunsweisung der ,,Unteren Hauptstrafie® als verkehrsheruhigton
Gleschiiftsbereich

sehr geehrte Damen und Herven,

Biermit vege ich an, die HauptstraBe, zwischen der Dechant-Miller-Strafe und den
Driescher Kreisel als verkehrsberubigten Geschiftsbereich mit einer sulissigen
Hoehstgeschwindigkeit, von 20km /b avszuweisen,

Beweggrinde:

Mit Umbau der Verkehrsfihrung an der Binmiindung zur Dechant-Miller-Strafe und dor
wieder in beide Falutrichtungen nutzbareren Kalkstrafe hat die HauptstraBe in diesem
Bereich ihre Iranktion im innerdrtlichen VorfshrisstraBennetz und ihre Bedeutung fiir der
Durchgangsverkehr verloren.

Die bauliche Beschaffenheit, wic ».3. die Fahrbahubreite i Kombination der beidseitigen
Parktaschen, lsst ein Erreichen der innerdrtlichen Hochstgeschwindigkeit schon anf Grund
des §3 StVO nicht zu. Da die Strafenverkehrsordnung allerdings keine scharfe Definition zuy
angepassten Geschwindigkeit Hefert, kamy ein Versto8 gegon dieses Gebot allovdings prakiiseh
nicht sanktioniert werden, so dass manche Verkehrstellnehmer dieses Gebot dort auch gern
mal ignorieren.

Dhreh die aunf beiden Straflenseiten gegebenen Parkmdglichkeiten existiert auch ein erhdbter
Querungsbedar! durch die dort ein- und aussteigenden Passanten, welche durch eine Reduk-
tion der dort erlaubten Geschwindiglkeit besonders profitieren wiirden.
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Dies witrde wiederum die Attraktivitat dey in der [ Unteren Hauptstrafie® angesiedelien Ge-
schifte erhohen, da diese leichter und gefahrioser von dor jeweils anderen Fahrbahnseite
erveichbar werden. - Das geringere Larmaufkemmen durch wegfallendes Hochbesehleunigen,
dinfte die Aunfenthaltsqualitdt dort ebenfalls steigern.

DBes Weiteren befindet sich auf der Fahrbahn der Hauptstrafe eine Haltestelle an der Busse




nicht iberbolt werden kinnen und es hierdureh auch des Ofteren mal zu einem Rickstan
kommen kann, welcher dann bis zur Dechant ~Miller-Strase surtickreicht. Dabei wird dany
aunch dort der Verkehrsfluss cingeschrankt. Auch aus diesern Ghrand witre s vinschenswert
dic Hauptstrape fir Durchgangsverkehr, welcher durch sic abkitrzon mdchte, unatiralkiiver
zu machen.




Aussehussbetrenender Bereich
BM-13 / Zentrale Stelle fiir Anregungen und Beschwerden

Prrucksachen-Ny.
011172013
6ffentlich

Ausschuss filr Anregungen und Beschwerden gem. § 24 GO NRW
Sitzung am 14,03.2013

Antrag gsem. § 24 GO

Antragstellerin / Antragsteller
Wird aus datenschutzrechtlichen Grinden nicht 6ffentlich bekannt
gegeben

Tagesordnungspunkt A

Anregung vom 18.02.2013, die "Untere"” Hauptstralle zwischen der
Dechant-Miifler-Str. und dem Driescher Kreisel als verkehrsberuhigten
Geschiftsbereich mit ciner Geschwindigkeitsheschrinkung von 20 km/h
auszuweisen

Die Anregung ist beigefiipt,
Stellungoahime des Bitrgermeisters:

Der Petent regt an, den Abschnitt der Hauptstraie zwischen der Dechant-Miller-Strale und
dem Driescher Kreisel als verkelrsberuhigten Geschifisbercich auszuweisen. Durch die Re-
schrinkong der Hochstgeschwindigkeit auf 20 kim/h sollen die Aufenthaltsqualitit in der
stralle und die Sicherheit fily Fuiginger und Radfahrer erhaht sowic die Durchfahrt fiir den
Hauptverkehr (als Abkirzung) unattraktiv werden. Finerseits wird vom Petenten beschrichen,
dass ,.die bauliche Beschaffenheit ... ein Erreichen der innertrtlichen Héchstgeschwindigkeit
... nicht zulésst®, andererseits verspricht er sich von der angestrebten Regelung ein ,,wegpfal-
lendes Hochbeschleunigen®.

Unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit bestehen gegen die Anregung keine Bedenken, so-
fern der Hauptverkehrsstrom iiber die Dechant-Miller-Strafie und die KalkstraBie gefiihrt wird
und entsprechende Umbaumalinahmen in dem Stralenabschnitt erfolgen.

Bereits im Rahmen der Planungen zur Wiederherstellung der Einmiindungsbereiche Haupt-
strafle/Tannenbergstrafic und Hauptstrafie/Dechant-Miller-StraBe (Vorlage Nr. 0207/2012 fiir



die Sitzaung des Ausschusses fiir Umwelt, Klima und Verkehr am 18.04.2012) wurde die Ab-
sicht, diesen Teil der Hauptstrafic vom Durchgangsverkehr zu entlasten, in die Uberlegungen
eingeschlossen und die Ausbauvariante 2 beschlossen. Entsprechend dieser Planung wird der
Verkehr Ober die Kaikstralle ins Driescher Kreuz geleitet. Der Kreisverkehr ist bereits so kon-
strujert worden, dass sich der von Westen kommende Verkehr auf die Hauptstralie und die
KalkstralBe verteiit, Fin Teil bleibt auf der Hauptstralle, insbesondere der, der dann {iber den
Bypass im Driescher Kreuz Richtung Odenthal/Herrenstrunden (nach Osten) abbiept. Der
andere Teil hat die Méghchkeit tiber die Dechant-MtHer-Stra3e/KalksiraBe im Gegenverkehr
zum Dricscher Kreur (nach Norden) zu gelangen. Das {ihrt bereits zu einer deutlichen Fntlas-
tung der unteren Hauptstralic, woduich sic ihre Bedeutung als Mauptverkehrsstrale aber nicht
vollig verloren hat.

Rechtsgrundlage fiir einen verkehrsberuhigien Geschilfisbereich ist § 45 Abs. 1d Strafienver-
kehrsordnung in Verbindung mit der dazu gehiivenden Verwaltungsvorschrifl, Danach diirfen
in zentralen stidtischen Bereichen mit hohem FFuBgingeraufkommen und Uberwicgender Aul=-
enthaltsfunkiion (verkehrsberuhigte Geschiifisbereiche) anch Zonen-
Geschwindigkeitsbeschridnkungen von weniger als 30 kim/h angeordnet werden.

Eine derartige Regelung wiirde vor Ort eine bauliche Umgestaltung voraussetzen, die einer
grundlegenden Planung bedarf, unter Binbindung der Radwege und Fulgingersirdme auch
aus den benachbarten Straflen.

Unter dem Aspekt einer Verkehrsfithrung, die den Hauptverkehrsstrom entsprechend der Pla-
nung aus dem letzten Jahr je nach Fahrtziel aufsplittet und entzerrl, wird jedoch auch ohne
weitergehende Prifung vorgeschlagen, der Anregung nicht zu folgen. Fine zusétzliche Beru-
higung der ohnehin sehr schmalen Strafie durch Umbauten wird auch im Hinblick auf den
Kosten-Nutzen-Aspekt nicht fiir notwendig crachtet.



