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- Grundsatzbeschluss zum Umbau des Verkehrsknotens '"Odenthaler
StraBBe/ Hauptstrafie'

Beschlussvorschlag:

L Der Beschluss des Hauptausschusses vom 18.06.2009, dem Umbau sowie der Um-
gestaltung des Verkehrsknotens HauptstrafSe/ Odenthaler Strae die Variante 5.7
(Kompakter Kreisverkehrsplatz) zu Grunde zu legen, wird aufgehoben.

II. Der ASSG beschlief3t, dem weiteren Planungs- und Umsetzungsprozess fiir den
Umbau und die Umgestaltung des Verkehrsknotens Odenthaler Strafe/ Haupt-
straBe die Planung ,,Lichtsignalgeregelter Verkehrsknoten - Variante 4.4 (ohne
Erhalt des Waatsack-Gebiudes am jetzigen Standort) zu Grunde zu legen.

III. Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage der Planung ,,Lichtsignal-
geregelter Verkehrsknoten - Variante 4.4 die Ausfiihrungsplanung zu erstellen
bzw. erstellen zu lassen und vorbereitende Maflnahmen (z.B. Grunderwerbsver-
handlungen) durchzufiihren.



IV.

Dem weiteren Verfahren zur Fortsetzung der Rahmenplanung Stadtmitte mit Er-
stellung des Stadtebaulichen Leitplans Version 02 ist die Planung Lichtsignal-
geregelter Verkehrsknoten - Variante 4.4‘ (ohne Erhalt des Waatsack-Gebiudes
am jetzigen Standort) zu Grunde zu legen.

Die Planung ,,Lichtsignalgeregelter Verkehrsknoten - Variante 4.4 (ohne Erhalt
des Waatsack-Gebéudes) ist dem Bebauungsplanverfahren Nr. 2168 - Odenthaler
StraBle/ HauptstraBe - zu Grunde zu legen.



Sachdarstellung / Begriindung:

1. Planungshistorie

Beratungen im AUKV/PLA am 12.01.2012

In einer gemeinsamen Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Klimaschutz und Verkehr
(AUKYV) sowie des Planungsausschusses am 12.01.2012 wurde der 0stliche Stadtraum der
Stadtmitte unter verkehrsplanerischen und stddtebaulichen Aspekten - insbesondere der Um-
gang mit dem Verkehrsknoten Odenthaler Strale/ Hauptstrale - eingehend beraten und disku-
tiert. Eine Beschlussfassung wurde vertagt und die Verwaltung beauftragt, zunéchst eine
Reihe von Fragen der CDU-Fraktion zu beantworten und zu dem Entwurf der Planer Herrn
Dipl.-Ing. Giinter Klatt und Herrn Dr.-Ing. Hardi Wittrock Stellung zu nehmen.

Beratungen im AUKYV am 18.04.2012, PLA am 19.04.2012 sowie im ASSG am 24.04.2012
Der Ausschuss fiir Umwelt, Klimaschutz und Verkehr (AUKYV) am 18.04.2012 sowie der
Planungsausschuss am 19.04.2012 haben sich erneut mit der Verkehrsplanung fiir den Ostli-
chen Bereich der Stadtmitte befasst, die Beantwortung des Fragenkatalogs der CDU-Fraktion
sowie die Stellungnahmen zur Planung ,,Klatt/ Wittrock* zur Kenntnis genommen und auch
nach eingehender Diskussion keine Beschlussfassung zum grundsétzlichen Umgang mit dem
Verkehrsknoten Odenthaler Strale/ Hauptstrale gefasst, sondern den Tagesordnungspunkt
wiederum vertagt.

Priifauftrige
Die Verwaltung wurde im AUKV am 18.04.2012 beauftragt zu priifen, mit welchem geringst

moglichen Aufwand eine Linksabbiegespur von der Odenthaler Strale in die Hauptstrae in
den derzeitig lichtsignalisierten Verkehrsknoten integriert werden kann.

Dariiber hinaus wurde die Verwaltung beauftragt, einen Verkehrsversuch durchzufiihren und
in dem Stralenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg® provisorisch eine Einbahnregelung
aus Richtung Odenthaler Straf3e in Richtung Hauptstrae einzurichten.

Der fiir Stadtentwicklungsthemen zustindige Fachausschuss, der Ausschuss fiir Stadtentwick-
lung, demografischer Wandel, soziale Sicherung, Integration, Gleichstellung von Frau und
Mann (ASSG) ist der Vertagungsempfehlung des AUKV und PLA gefolgt und hat keine ver-
kehrsplanerischen oder stadtebaulichen Grundsatzbeschliisse zum Bereich Odenthaler Straf3e/
Hauptstra3e gefasst.

2. Planungsstand

Die Verwaltung hat in der Beschlussvorlage zur Verkehrsplanung Ostliche Stadtmitte/ Ver-
kehrsknoten Odenthaler Strafle/ Hauptstrae (Drucksachennummer 0167/2012) das Anforde-
rungsprofil fiir eine zukiinftige Knotenpunktsumgestaltung ausfiihrlich beschrieben. Die Vor-
lage ist als Anlage 1 beigefiigt.

Den unterschiedlichen Beurteilungskriterien (verkehrliche, stddtebauliche und wirtschaftliche
Belange, Realisierbarkeit) haben sich die verschiedenen Knotenpunktslésungen zu stellen.
Dariiber hinaus gilt es zu beurteilen und zu entscheiden, in welchem Zeitraum eine Umset-
zung der Malnahmen erfolgen kann und ob z.B. eine stufenweise Realisierung der Gesamt-
umgestaltungsmalinahme moglich ist.



Dementsprechend wurden die drei grundsitzlich in Frage kommenden Umbau- und Umge-
staltungsmodelle (Variante ,,abknickende Vorfahrt*/ Variantengruppe ,,Kreisverkehre* und
Variantengruppe ,,Lichtsignalisierter Knoten*) im Hinblick auf das o.g. Anforderungsprofil
tiberpriift und bewertet.

Das Ergebnis der Bewertung wurde seinerzeit tabellarisch wie folgt dargestellt:

Abknickende Vorfahrt Kreisverkehrsplatz Lichtsignalgeregelter
(Varianten 5.9 und 5.10) | Verkehrsknoten (Varian-
ten 4.3und 4.4.)

Verkehrsqualitat u.

Verkehrssicherheit - (o) o/ +
(f. alle Verkehrsarten)
Stadteba
! + - o
Okonomie
+ - o
Umsetzbarkeit stufenweise realisierbar Keine stufenweise Reali- stufenweise realisierbar

sierung maoglich

Realisierungszeitraum kurzfristig mittel- bis langfristig kurz- bis mittelfristig

Anhand der Knotenpunktsvariante 4.7 (Grundlage Umbauvariante 4.4 — | lichtsignalisierter
Knoten* unter Inanspruchnahme einer Teilfliche des Gartens des Kulturhaus Zanders - Ver-
schiebung der Einfriedungsmauer erforderlich) wurde in der Vorlage zum ASSG am
24.04.2012 ein dreistufiges Umsetzungsmodel aufgezeigt und erliutert.

In Abwégung der Kriterien ,,Verkehrsqualitidt/ Verkehrssicherheit®, ,,Stadtebau®, ,,Okonomie*
und ,,Umsetzbarkeit/ Realisierungszeitraum‘ kommt die Verwaltung weiterhin zu dem Abwé-
gungsergebnis, fiir den zukiinftigen Umbau des Verkehrsknotens eine lichtsignalgeregelte
Losung zu Grunde zu legen.

3. Ergebnis Priifauftrige

Provisorium EinbahnstraBenregelung im StraBenzug ,,Vollmithlenweg/ Am Miihlenberg*

Beschlussgemifl wurde nach Abschluss der KanalbaumaBnahmen und nach den Ferien im
Herbst der Einrichtungsverkehr eingefiihrt, um den Entlastungseffekt fiir den Straenzug
,Vollmiithlenweg/ Am Miihlenberg* zu testen. Dieser trat auch verstindlicher Weise ein, da
die Einfahrt in den Vollmiihlenweg von der HauptstraBe unterbunden wurde und somit die
ansonsten dort in nordlicher Richtung verkehrenden Strome iiber den Verkehrsknoten
Odenthaler Strale/ Hauptstrae geleitet wurden.

Dies hat - wie von den Verkehrsplanern prognostiziert - zu Uberlastungen des Verkehrskno-
tens Odenthaler Strale/ Hauptstrale mit Riickstauerscheinungen insbesondere in den mor-
gendlichen Spitzenstunden (aus Richtung Herrenstrunden) gefiihrt. Die z.T. erheblichen
Riickstauerscheinungen haben die Verwaltung seinerzeit dazu bewogen, noch vor dem Beginn
der verkehrstrichtigen Vorweihnachtszeit den Verkehrsversuch abzubrechen.

Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass die Leistungsfdhigkeit des Verkehrsknotens
Odenthaler Strale/ Hauptstrae bereits derzeit so ausgereizt ist, dass zumindest in den Kriti-
schen morgendlichen und abendlichen Spitzenzeiten keine zusitzlichen Verkehre - in nen-
nenswertem Umfang - aufgenommen werden konnen.



Erschwerend kam aber im Verkehrsversuch hinzu, dass durch die im Ostlichen Zulauf der
Hauptstrale vorhandenen Senkrechtsparkplitze und die insgesamt uniibersichtliche verkehrli-
che Situation/ Organisation (Ein- und Ausfahrten, StraBeneinmiindungen, Stellplatzzufahrten)
der Verkehrsfluss und Zulauf zum Knoten zusétzlich behindert wurde.

Sollte an einer zumindest teilweisen Entlastung des Verkehrszuges ,,Vollmiihlenweg/ Am
Miihlenberg* als verkehrsplanerisches Ziel festgehalten werden, so miisste der Zufluss zum
Knoten ,,Odenthaler Strale/ Hauptstrale* aus ostlicher Richtung optimiert und ein besserer
Abfluss der Verkehre von der Hauptstrale in die Odenthaler Strale durch eine separate Auf-
stellspur oder Abbiegespur gewéhrleistet werden.

Dies ginge aber nur bei der Variante ,,Lichtsignalgeregelter Verkehrsknoten* (Variante 4.4)
unter Wegfall/ Verschiebung des Waatsack-Gebiudes.

4. Planungsziel

Beschlussgemidl wurden zwischenzeitlich Losungsvorschldge fiir eine verdnderte Knoten-
punktgestaltung durch Platzschaffung fiir eine Linksabbiegespur in der Odenthaler Strafle in
Richtung HauptstraBe entwickelt. In den als Anlage 4 und Anlage 5 beigefiigten Planskizzen
4.3.1 und 4.4.1 ist alternativ die Lage des gewiinschten Linksabbiegers unter Inanspruchnah-
me von Fliachen der Grundstiicks ,,Kulturhaus Zanders® oder des Grundstiicks ,,Waatsack-
Gebidude* dargestellt.

Die entwickelten Zwischenzustidnde basieren auf der erstellten und in dem seinerzeitigen Be-
schlussvorschlag enthaltenen Variantengruppe ,,Lichtsignalgeregelter Verkehrsknoten (Vari-
anten 4.3. und 4.4 — siche Anlage 3) und sind als erste Baustufe der jeweiligen Gesamtumbau-
konzepte zu verstehen:

Variante 4.3.1 | Lichtsignalgeregelter Knoten (mit Erhalt ,,Waatsack-Gebdude*)

Die Gesamtkonzeption ,,lichtsignalgeregelter Knoten - Variante 4.3 sieht fiir einen zukiinftig
umgestalteten Verkehrsraum ,,HauptstraBe/ Odenthaler Strae* die Inanspruchnahme von
Flachen des Grundstiicks ,,Kulturhaus Zanders* sowie - im Hinblick auf die Umgestaltung der
ErschlieBungsachse ,,Gohrsmiihle/ Schnabelsmiihle/ HauptstraBe* (Stadtboulevard) - Verin-
derungen/ Eingriffe in den Gebdudebestand siidlich der Hauptstralle vor.

Die zwischenzeitlich erstellte Untervariante 4.3.1 (erste Baustufe) sieht lediglich eine Ver-
breiterung des Straenraumes der Odenthaler Strale vor, um dort eine Linksabbiegerspur in
die Hauptstrae einrichten zu konnen. Derzeit ist diese Abbiegemdglichkeit nicht vorhanden,
sondern der Verkehr wird iiber den Straenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg® in 0stli-
che Richtung gefiihrt.

Die Zufliisse der HauptstraBe aus westlicher Richtung (Stadtmitte/ Schnabelsmiihle) sowie
aus Ostlicher Richtung (Herrenstrunden) bleiben unverindert. Auch die vorhandenen Rah-
menbedingungen fiir FuBginger und Radfahrer beleiben unveridndert.

Die Aufnahme einer zusitzlichen Fahrbeziehung (Linksabbieger Odenthaler Strae/ Haupt-
straBBe) wird zu einer Verringerung der derzeit - bis auf die morgendliche und nachmittéigliche
Spitzenstunde - guten bis zufrieden stellenden Leistungsfihigkeit fiihren. Sollte diese Ent-
wurfsvariante zur Ausfithrung beschlossen werden, bedarf es vor Umsetzung der MaBnahme
einer erneuten Leistungsfihigkeitsberechnung.



Der in Variante 4.3.1 (erste Baustufe) dargestellte Verkehrsknoten mit integrierter Linksab-
biegerspur erfordert einen Eingriff in die ,,Mauer Zanders* sowie die Féllung zweier groBer
stadtbildpriagender Baume im Garten des Kulturhaus Zanders.

Variante 4.3.1

Beurteilung der Verkehrsvariante 4.3.1

* Durch die Verbreiterung der Fahrfliche Odenthaler Strafle - unter Inanspruchnahme von
Freiflachen des Gartens des Kulturhaus Zanders - kann eine Linksabbiegerspur in den
Verkehrsknoten integriert werden.

» Die Leistungsfihigkeit des Verkehrsknotens wird durch die Aufnahme einer zusétzlichen
Fahrbeziehung (Phase) - Linksabbieger Odenthaler Stra3e/ Hauptstralle - verringert.

» Die Untervariante 4.3.1 (erste Baustufe) enthilt keine Verbesserungsmallnahmen fiir an-
dere Verkehrssteilnehmer, z.B. eine FuBBgingerquerung im westlichen Bereich der Haupt-
strae, weil derzeit keine Reserven mehr in der Leistungsfihigkeit des Knotens enthalten
sind.

= Die Untervariante 4.3.1 (erste Baustufe) enthélt keine Verbesserungen fiir Fu3gdnger und
Radfahrer entlang der siidlichen Kante der Hauptstrae, da dort nicht in die Bestands-
situation (Bausubstanz) eingegriffen wird.

» Die derzeitige defizitire Situation fiir den FuBgénger im Bereich am und um den Waat-
sack (Gehwegbreite, Aufstellfliche Querungsbereich) bleibt bestehen.

= Fiir den Radverkehr entstehen keine Verbesserungen gegeniiber der heutigen Situation.

» Die Querung des Strunderadweges in der Odenthaler Strale sowie die Zufahrt/ Erschlie-
Bung des Buchmiihlengeldndes/ Bushaltebereich (Haltestelle) bleiben unberticksichtigt.

» Der materielle Aufwand fiir die Integration einer Linksabbiegespur ist verhéltnismifig,
da durch eine Verschiebung (Abriss/ Neuaufbau) der Bruchsteinmauer ein relativ preis-
werter Ausgleich erreicht werden kann.

= Es gehen jedoch Freifldchen des derzeitigen Gartens des Kulturhauses Zanders sowie
zwei grofe, stadtbildprigende Biume verloren.

* Durch die Inanspruchnahme einer Teilfldche des Gartens des Kulturhauses Zanders sowie
den Eingriff in die Einfassungsmauer (Bruchstein) wiirde das Baudenkmal ,,Kulturhaus
Zanders* beriihrt. Hier ist eine Abstimmung bzw. die Herstellung eines Benehmens mit
der Denkmalbehorde erforderlich.

* Die Umsetzung der Mafinahme steht unter dem Vorbehalt der Bereitschaft und Fldchen-
abtretung des Grundstiickeigentiimers.




Variante 4.4.1 | Lichtsignalgeregelter Knoten (ohne Erhalt ,,Waatsack-Gebiude*)

Die Gesamtkonzeption ,lichtsignalgeregelter Knoten - Variante 4.4* sieht fiir einen zukiinftig
umgestalteten Verkehrsraum ,,HauptstraBe/ Odenthaler Strae* die Inanspruchnahme von
Flichen des Grundstiicks ,,Gasthaus Waatsack® vor sowie - im Hinblick auf die Umsetzung
der GesamtmalBnahme und die Umgestaltung der ErschlieBungsachse ,,Gohrsmiihle/ Schna-
belsmiihle/ Hauptstrae* (Stadtboulevard) - dariiber hinaus Veridnderungen/ Eingriffe in den
Gebidudebestand siidlich der Hauptstrale.

Die zwischenzeitlich erstellte Untervariante 4.4.1 (erste Baustufe) sieht eine Verbreiterung
des StraBenraumes der Odenthaler Strae vor, um dort eine Linksabbiegerspur in die Haupt-
strae einrichten zu konnen. Derzeit ist diese Abbiegemdglichkeit ja nicht vorhanden, sondern
der Verkehr wird iiber den StraBenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg* in Ostliche Rich-
tung geleitet. Dariiber hinaus bietet die Wegnahme/ Verschiebung des Waatsack-Gebédudes
die Moglichkeit, die Hauptstrale aufzuweiten, um eine Rechtsabbiegerspur (Aufstellfliche)
aus Richtung Herrenstrunden in die Odenthaler Strafle einzurichten und einen verbreiterten
FuB3- bzw. FuB3-/Radweg anzulegen.

Die Zufliisse der Hauptstrale aus westlicher Richtung (Stadtmitte/ Schnabelsmiihle) sowie die
Rahmenbedingungen fiir FuBgénger und Radfahrer bleiben dort unveridndert.

Die Aufnahme einer zusitzlichen Fahrbeziehung (Linksabbieger Odenthaler Strae/ Haupt-
straBBe) wird zu einer Verringerung der derzeit - bis auf die morgendliche und nachmittéigliche
Spitzenstunde - guten bis zufrieden stellenden Leistungsfihigkeit fiithren. Sollte diese Ent-
wurfsvariante zur Ausfithrung beschlossen werden, bedarf es vor Umsetzung der MaBBnahme
einer erneuten Leistungsfihigkeitsberechnung. Dabei ist auch zu priifen, ob fiir den Rechtsab-
bieger aus der HauptstraBBe in die Odenthaler Strae eine zusitzliche Rdumphase vorgesehen
werden kann.

Der in Variante 4.4.1 (erste Baustufe) dargestellte Verkehrsknoten mit integrierter Linksab-
biegerspur erfordert den Abriss/ Verschiebung des Baudenkmals ,,Waatsack-Gebdude*.

Variante 4.4.1

Beurteilung der Verkehrsvariante 4.4.1
* Durch die Verbreiterung der Fahrfliche der Odenthaler Strale - unter Inanspruchnahme
von derzeit bebauten Flichen des ,,Waatsack-Grundstiicks* - kann eine Linksabbieger-
spur in den Verkehrsknoten integriert werden.




» Fiir die Umsetzung der in Variante 4.4.1 skizzierten Mallnahmen ist der Abriss bzw. eine
Verschiebung des Baudenkmals ,,Gasthaus Waatsack* erforderlich.

» Im Falle einer Verschiebung des Waatsack-Gebdudes sind zusitzlich Eingriffe in das be-
nachbarte ehem. Kinogebidude erforderlich, um ,,Platz* fiir eine Verschiebung zu schaf-
fen.

* Im Falle einer Wegnahme/ Verschiebung des Waatsack-Gebidudes stehen nicht nur Fla-
chen fiir eine Linksabbiegerspur in der Odenthaler Strale, sondern auch fiir breitere
Gehwege im Bereich HauptstraBe und Odenthaler Stra3e zur Verfiigung.

» Der Verkehrsfluss der ostlichen Hauptstrale konnte durch Einrichtung einer separaten
Aufstellfliche fiir Rechtsabbieger in die Odenthaler Strae in Hohe des jetzigen Waat-
sack-Gebidudes/ Kinogebidudes verbessert werden. Hier miissten die dort vorhandenen
Lingsstellplétze entfallen.

» Die Leistungsfihigkeit des Verkehrsknotens wird durch die Aufnahme einer zusétzlichen
Fahrbeziehung (Phase) - Linksabbieger Odenthaler Stra3e/ Hauptstralle - verringert.

» Die Untervariante 4.4.1 (erste Baustufe) enthilt kaum Verbesserungsmallnahmen fiir an-
dere Verkehrssteilnehmer, z.B. eine FuBBgingerquerung im westlichen Bereich der Haupt-
strae, weil dort keine Reserven in der Leistungsfihigkeit des Knotens enthalten sind.

= Die Untervariante 4.4.1 (erste Baustufe) enthélt keine Verbesserungen fiir FuBBginger und
Radfahrer entlang der siidlichen Kante der Hauptstrafle, da dort nicht in die Bestandssitu-
ation (Bausubstanz) eingegriffen wird.

» Die derzeitige defizitidre Situation fiir den FuB3gédnger im Bereich am und um den Waat-
sack (Gehwegbreite, Aufstellfliche Querungsbereich) konnte dagegen durch Verbreite-
rung der Gehwege verbessert werden.

» Fiir den Radverkehr entstehen geringfiigige Verbesserungen gegeniiber der heutigen Situ-
ation.

* Die Querung des Strunderadweges in der Odenthaler Strae sowie die Zufahrt/ Erschlie-
Bung des Buchmiihlengeldndes/ Bushaltebereich (Haltestelle) bleiben unberiicksichtigt.

* Der Aufwand fiir die Integration einer Linksabbiegespur ist insgesamt hoch, da durch
einen Abriss bzw. eine Verschiebung des Waatsack-Gebidudes (und des Kinogebéudes)
hohe Kosten zu erwarten ist. Hinzu kommen die Grunderwerbskosten fiir die erforderli-
chen Grundstiicksflachen; eine bauliche Verwertung der verbleibenden Restfldchen ist
jedoch moglich.

* Durch die Inanspruchnahme von Teilflichen des Waatsack-Grundstiickes wiirde das
Baudenkmal ,.Gasthaus Waatsack* beriihrt. Der Abriss des Baudenkmals bzw. die Ver-
schiebung (Abriss und Neubau) des Gebidudes bedarf einer Abstimmung bzw. der Be-
nehmensherstellung mit der Denkmalbehorde.

* Die Umsetzung der Maflnahme steht unter dem Vorbehalt der Bereitschaft und VerdufB3e-
rungsbereitschaft der Grundstiickeigentiimerin.

5. Weitere Vorgehensweise

Die Verwaltung empfiehlt den fiir Verkehrsplanung, Stadtplanung und Stadtentwicklung zu-
standigen Fachausschiissen, fiir den zukiinftigen Umgang mit dem Stadtraum ,,Odenthaler
Strale/ HauptstraBe* eine Losung anzustreben, die den verkehrlichen, stiadtebaulichen, dko-
nomischen und umsetzungsrelevanten Aspekten insgesamt weitgehend Rechnung trigt.

In Abwigung der unterschiedlichen Belange unter- und gegeneinander (sieche Anlage - Vorla-
ge ASSG vom 24.04.2012 - Drucksachennummer 0167/2012) empfiehlt die Verwaltung, dem
weiteren Planungs- und Umsetzungsprozess fiir die Umgestaltung des Verkehrsknotens
Odenthaler Strale/ HauptstraB3e eine lichtsignalgesteuerte Knotenpunktslosung zu Grunde
zu legen.



Fiir die Umgestaltung des derzeitigen lichtsignalgeregelten Verkehrsknotens ergeben sich
zwel unterschiedliche Losungsmoglichkeiten (Variante 4.3 und 4.4), die in ihren verkehr-
lichen, stddtebaulichen und stadtraumlichen Auswirkungen bereits vorstehend ausfiihrlich
beschrieben wurden:

Fazit

Die verkehrlichen Verbesserungspotenziale sprechen fiir die Variante 4.4 bzw. 4.4.1 als erste
Baustufe unter Wegfall/ Verschiebung des Waatsack-Gebéudes, weil sich durch die ,,Platz-
schaffung® nicht nur Verbreiterungspotenziale fiir die Odenthaler Straf3e, sondern ebenso fiir
die Hauptstrale ergeben. Dariiber hinaus kann die stadtbildprigende Situation (Kulturhaus
Zanders, Einfassungsmauer, zwei dominierende GroB3baume) erhalten bleiben.

Die stdadtebaulichen Aspekte sprechen fiir die Variante 4.3 bzw. 4.3.1 als erste Baustufe (Ein-
griff in das Grundstiick ,,Kulturhaus Zanders*), weil die Verschiebung der Garteneinfassung-
sauer - im Vergleich zu einem Abriss bzw. zu einer Verschiebung des Waatsack-Gebidudes -
einen geringfiigigeren Eingriff in die oOrtliche Situation bewirkt, wobei der Wegfall der dort
vorhandenen stadtbildprigenden Bdume auch einen spiirbaren Verlust darstellen wiirde.
Stadtraumlich ist das Waatsack-Gebédude - insbesondere der heutige Standort - aufgrund sei-
ner lokalhistorischen Bedeutung und seiner stadtbaugeschichtlichen Qualitit am bzw. im
»Wegkreuz* Odenthaler Stra3e/ Hauptstrale hoher zu bewerten.

Die Variante 4.3 (4.3.1) stellt die wirtschaftlichere Losung dar, da ,lediglich® in Freifldchen
(Gartenflache, Einfassungsmauer, Baume) eingegriffen wird. Dem Aufwand der Verschie-
bung der Einfassungsmauer (ca. 160.000,- Euro) (und Grunderwerb der benotigten Verkehrs-
fliche) ist der Aufwand fiir den Grunderwerb des ,,Waatsack- und Kinogebédudes®, die Ab-
risskosten des Waatsack- und Kinogebidudes bzw. alternativ der Aufwand fiir die Verschie-
bung des ,,Waatsack-Gebidudes* vor Ort und des Teilabrisses des Kinogebdudes gegeniiber zu
stellen. Die Restfldchen des Grundstiicks (Gasthaus Waatsack/ Kino) stiinden jedoch nach
Abzug der erforderlichen Verkehrsfldchen - fiir eine bauliche Verwertung zu Verfiigung.

Zur Beurteilung des ,,Wertes* bzw. der ,,Wertigkeit* des Baudenkmals ,,Gasthaus Waatsack*
und zur Ermittlung des Aufwands fiir eine Verschiebung (Translozierung) des Gebiudes hat
am 29.01.2013 eine Priifung durch eine von der Verwaltung beauftragten Fachfirma stattge-
funden. Im Rahmen der Begehung wurde die technische Machbarkeit einer Translozierung
des Gebdudes gepriift, bestitigt und im Rahmen eines Kostenangebotes der Aufwand fiir eine
Verschiebung ermittelt. Die Kosten fiir die Translozierung wurden von der Firma JaKo Bau-
denkmalpflege aus Rot an der Rot mit ca. 495.000,- Euro veranschlagt. Hinzu kdmen Abriss-
kosten fiir das Kinogebidude sowie fiir die Nebengebidude des ,,Waatsacks* in Hohe von ca.
260.000,- Euro.

Ein wichtiges Kriterium fiir die Beurteilung bzw. Entscheidung ist die Realisierbarkeit einer
zukiinftigen Knotenpunktumgestaltung. Dies umfasst - neben den 6konomischen Aspekten
(Kosten-Nutzen-Vergleich) - insbesondere die Bereitschaft der jeweiligen Grundstiickseigen-
tiimer, denn gegen den Widerstand bzw. ohne Einwilligung - bis hin zur Verkaufsbereitschaft
- ldsst sich keine der beiden Maflnahmen kurz- oder mittelfristig umsetzen.

Obwohl die Umsetzung der Variante 4.3.1 im Hinblick auf Eingriff und Flachenverfiigbarkeit
(Garten, Verschiebung der Bruchsteinmauer) kurzfristig umsetzbar erscheint, konnte eine
Umsetzung der Mallnahme nach aktueller Kenntnis am Widerstand des Eigentiimers schei-
tern. Hier wiren ein Einverstdndnis und die Abtretung von Straenbauland zu erwirken.



Dagegen konnte in bereits mit der Eigentiimerin des ,,Waatsack- und Kino-Grundstiicks* ge-
filhrten Gespriachen eine grundsitzliche Verkaufsbereitschaft (Verhandlungsgespriche wer-
den derzeit durch den Stadtentwicklungsbetrieb gefiihrt) erzielt werden.

Auch die Entwicklungen auf dem betreffenden Grundstiick (Aufgabe der Kinonutzung) spre-
chen derzeit fiir die Weiterverfolgung der Variante 4.4.1 bzw. langfristig der Gesamtkonzep-
tion 4.4. In diesem Zusammenhang ergeben sich bei einem Abriss oder einer Verschiebung
des Waatsack- und Kinogebidudes neue Entwicklungsmoglichkeiten fiir den Bereich entlang
der Odenthaler Strale zwischen Hauptstrale im Siiden und dem Strunder Bach im Norden.
Dazu wird in der Sitzung miindlich vorgetragen.

6. Beschlussempfehlungen
Zu L. bis I11.

In Abwidgung der unterschiedlichen Beurteilungskriterien (verkehrliche, stidtebauliche und
okonomische Kriterien) sowie im Hinblick auf eine stufenweise Umsetzbarkeit und Chancen
fiir eine Realisierbarkeit (Verkaufsbereitschaft) schldgt die Verwaltung vor, einer zukiinftigen
Umgestaltung des Verkehrsknotens Odenthaler StraBe/ Hauptstraf3e die lichtsignalgeregelte
Knotenpunktlosung - Variante 4.4 unter Inanspruchnahme von Flachen des Waatsack- und
Kinogrundstiicks - zu Grunde zu legen und die Ausfiihrungsplanung mit Leistungsfahigkeits-
nachweis des Verkehrsknoten entsprechend zu erstellen bzw. erstellen zu lassen.

Als Voraussetzung dafiir ist zunichst die Aufhebung des Beschlusses des Hauptausschusses
vom 18.06.2009 zur Errichtung eines Kompaktkreisverkehrs (Variante 5.7) erforderlich.

Des Weiteren sind vorbereitende MaBBnahmen, die zur Umsetzung der Knotenpunktumgestal-
tung erforderlich sind, in die Wege zu leiten. Dies umfasst
= die Fortsetzung der Rahmenplanung Stadtmitte/ Aufstellung Stiddtebaulicher Leitplan -
Version 02
= die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Durchfiihrung der ge-
planten Umbaumafnahmen
» den Grunderwerb des ,,Waatsack- und Kinogrundstiicks
* die Finanzierung des Grunderwerbs sowie der Abrisskosten bzw. des Aufwands fiir eine
Verschiebung (Translozierung) des Waatsack-Gebédudes und Abriss des Kinogebdudes
= die Bereitstellung von Haushaltsmitteln fiir den Umbau des Verkehrsknotens sowie fiir
flankierende Maflnahmen im Zulauf des Verkehrsknotens, z.B. aus Ostlicher Richtung
(Neuorganisation des Stralenraumes, Wegfall bzw. verdnderte Anordnung von Stellplit-

zen) sowie
= das Erwirken der Herausnahme des Baudenkmals ,,Gasthaus Waatsack* aus der Denk-
malliste.
ZulV.und V.

Rahmenplanung Stadtmitte

Der Entwurf zur Rahmenplanung — Stidtebaulicher Leitplan Version 02 (Stand 2011) wurde
zuletzt in der Sitzung des ASSG am 01.03.2011 beraten und eine Beschlussfassung zur Of-
fentlichkeitsbeteiligung u.a. aufgrund der noch ausstehenden Entscheidung iiber den verkehr-
lichen und stiddtebaulichen Umgang mit dem Verkehrsknoten Odenthaler Strale/ Hauptstralie
vertagt. Seit der Vertagung ruht das Plan- und Beteiligungsverfahren.
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Die Verwaltung schldgt vor, dem Entwurf zum stiddtebaulichen Leitplan — Version 02 die
Umbaukonzeption ,,Lichtsignalisierter Knoten* (Variante 4.4) zu Grunde zu legen und die-
se im Leitplanentwurf als Zielperspektive darzustellen. Damit wire die Grundlage geschaffen,
den Entwurf zum stdadtebaulichen Leitplan fertig zu stellen und dem ASSG in der nichsten
Sitzung zur Beratung und Beschlussfassung (Offentlichkeitsbeteiligung) vorzulegen.

Bebauungsplan Nr. 2168 - Odenthaler Strae/ Hauptstralle -

Die Konzeption , lichtsignalgeregelter Verkehrsknoten - Variante 4.4 (ohne Erhalt des Waat-
sack-Gebdudes) fiir die Umgestaltung des Verkehrsknotens Odenthaler Stra3e/ Hauptstralle
ist dem weiteren Aufstellungsverfahren zum Bebauungsplan Nr. 2168 - Odenthaler Strafle/
Hauptstrae - zu Grunde zu legen und die verkehrlichen, stadtebaulichen und wirtschaftlichen
Aspekte sowie die privaten und offentlichen Belange in den Abwégungsprozess gemal § 1
Abs. 7 BauGB einzustellen.

Darin enthalten sind stiddtebauliche Fragestellungen, wie z.B. der Umgang mit dem Bau-
denkmal ,,Gasthaus ,,Waatsack* sowie die ErschlieBung und der Aufschluss des Areals ,,Alte
Feuerwache*.

Anlagen
. Anlage 1 - Vorlage ASSG 24.04.2012 (Drucksachennummer 0167/2012)
. Anlage 2 - Plan Kreisverkehrsplatz - Variante 5.7 (Beschlusslage Haupt A 18.06.2009)
- Anlage 3 - Knotenpunktvarianten - Varianten 4.3, 4.4, 6.3, 5.9 und 5.10
. Anlage 4 - Knotenpunktvariante 4.3.1 (erste Baustufe)

Anlage 5 - Knotenpunktvariante 4.4.1 (erste Baustufe)
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Stadt Bergisch Gladbach

Der Biirgermeister
Federfiithrender Fachbereich

Stadtplanung

Beschlussvorlage Drucksachen-Nr. 0167/2012
offentlich

Gremium Sitzungsdatum | Art der Behandlung

Ausschuss fiir Umwelt, Klimaschutz und Ver- | 18.04.2012 Beratung

kehr

Planungsausschuss 19.04.2012 Beratung

Ausschuss fiir Stadtentwicklung, demografi- [24.04.2012 Entscheidung

schen Wandel, soziale Sicherung, Integration,

Gleichstellung von Frau und Mann

Tagesordnungspunkt

Verkehrsplanung Ostliche Stadtmitte
- Grundsatzbeschluss zum Umbau des Verkehrsknotens Odenthaler Stra3e/
HauptstrafBle

Beschlussvorschlag:

L Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung, demographischer Wandel, soziale Sicherung,
Integration, Gleichstellung von Frau und Mann (ASSG) stimmt den vorgeschlage-
nen verkehrsplanerischen Anforderungen fiir eine Umgestaltung des Verkehrs-
knotens Odenthaler StraBle/ Hauptstrafie zu.

II. Der Beschluss des Hauptausschusses vom 18.06.2009, dem Umbau sowie der Um-
gestaltung des Verkehrsknotens HauptstraBie/ Odenthaler StraBle die Variante 5.7
(Kompakter Kreisverkehrsplatz) zu Grunde zu legen, wird aufgehoben.

III. Der ASSG beschlieBt, dem weiteren Planungs- und Umsetzungsprozess fiir den
Umbau und die Umgestaltung des Verkehrsknotens Odenthaler StraBle/ Haupt-
strafle die Variantengruppe ,,Lichtsignalgeregelter Verkehrsknoten‘ (Varianten
4.3 und 4.4) zu Grunde zu legen.



Iv.

Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage der Variantengruppe ,,Licht-
signalgeregelter Verkehrsknoten‘ zwei Entwiirfe (mit Erhalt ,,Waatsack-
Gebiaude‘ und ohne Erhalt ,,Waatsack-Gebiude‘) zu erstellen bzw. erstellen zu
lassen und dem Bebauungsplanverfahren Nr. 2168 - Odenthaler StraBle/ Haupt-
straBe - zu Grunde zu legen.



Sachdarstellung / Begriindung:

1. Beratung im gemeinsamen Ausschuss (PLA und AUKYV) am 12.01.2012

Die Verkehrsplanung fiir die ostliche Stadtmitte wurde in einer eigens fiir diesen Tagesord-
nungspunkt einberufenen Sondersitzung (gemeinsame Sitzung des Planungsausschusses so-
wie des Ausschusses fiir Umwelt, Klimaschutz und Verkehr) am 12.01.2012 beraten, eine
Beschlussfassung jedoch vertagt.

1.1 Sachstand, Fragenkatalog der CDU-Fraktion

Die CDU-Fraktion hat der Verwaltung in der Sitzung am 12.01.2012 einen Fragenkatalog -
zusammen mit einem Vertagungsantrag fiir den Ausschuss fiir Stadtentwicklung, demografi-
schen Wandel, soziale Sicherung, Integration, Gleichstellung von Mann und Frau (ASSG) am
26.01.2012 - als Tischvorlage iibergeben. Begriindet wurde die Vertagung mit noch offenen
Fragestellungen zu den planerischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten der Knotenpunkt-
planung Odenthaler Straf3e/ Hauptstral3e.

Dem Vertagungsantrag wurde nach Beratung der alternativen Plankonzepte in der Sitzung am
12.01.2012 mehrheitlich zugestimmt und der Tagesordnungspunkt in der Sitzung des Stadt-
entwicklungssausschusses (ASSG) am 26.01.2012 auch nicht beraten.

Die Beantwortung der Fragen der CDU-Fraktion ist der Vorlage als Anlage 4 beigefiigt.

1.2 Stidtebauliche Planung ,,Klatt/ Wittrock*¢

Des Weiteren wurde in der Sondersitzung PLA/ AUKV am 12.01.2012 seitens der SPD-
Fraktion der Antrag gestellt, die Verwaltung mit einer stddtebaulichen Entwurfsplanung zu
beauftragen, die sich inhaltlich an dem vorliegenden Entwurf der Planer Herrn Dipl.-Ing.
Giinter Klatt und Herrn Dr.-Ing. Hardi Wittrock orientiert. Dem Antrag der SPD-Fraktion
wurde in der Ausschuss-Sitzung mehrheitlich nicht entsprochen. Dennoch wurde seitens der
SPD-Fraktion eine Stellungnahme zu dem vorliegenden Entwurf der beiden Planer ,,Klatt und
Wittrock* ausdriicklich gewiinscht.

Die Stellungnahme der Verwaltung sowie die eingeholten fachlichen Expertisen zu der Plan-
konzeption sind der Vorlage als Anlage 5 beigefiigt.

2. Ausgangslage

2.1 Aktueller Beratungsstand

Da sich beziiglich der verkehrsplanerischen, stadtplanerischen und finanziellen/ wirtschaft-
lichen Aspekte gegeniiber dem Kenntnisstand zur Sondersitzung PLA/ AUKYV am 12.01.2012
keine neuen Sachverhalte ergeben haben, hilt die Verwaltung an den seinerzeitigen Be-
schlussvorschligen fest.

Im Folgenden sind die Sachverhalte - analog der Sachdarstellung in der Vorlage ,,Verkehrs-
planung Ostliche Stadtmitte* (Drucksachennummer 0664/2011) - aufgefiihrt. Die seinerzeitigen
Anlagen, bestehend aus Planunterlagen zu den unterschiedlichen Knotenpunktlosungen sowie
zu dem Baustufenmodel zur signalgeregelten Variante 4.7 (Anlagen 1 bis 3), wurden um die



Beantwortung der Fragen der CDU-Fraktion vom 12.01.2012 (Anlage 4) sowie um die Stel-
lungnahme zur stdadtebaulichen Planung ,,Klatt/ Wittrock* (Anlage 5) erginzt.

2.2 Sachstand, Zielsetzung

Zur Losung der bestehenden Verkehrsprobleme im Ostlichen Bereich der Stadtmitte am Ver-
kehrsknoten ,,Odenthaler Strale/ HauptstraBe® sowie in dem StraBenzug ,,Vollmiihlenweg/
Am Miihlenberg* wurden von den beiden Verkehrsplanungsbiiros VIA Koéln (Herrn Gwiasda)
und ISAPLAN Leverkusen (Herrn Dr. Sienko) vertiefende gutachterliche Untersuchungen
durchgefiihrt und drei Variantengruppen fiir den Umbau des Verkehrsknotens entwickelt und
skizziert (siche Anlagen 1 bis 3).

Die verschiedenen Knotenpunktlosungen wurden im Rahmen einer Informationsveranstaltung
am 07.07.2011 interessierten Ratsmitgliedern vorgestellt und die Unterlagen (Text- und Plan-
teil) den jeweiligen Ratsfraktionen als Basis fiir eine interne Beratung und Meinungsbildung
zur Verfligung gestellt.

Fiir das weitere Vorgehen im Ostlichen Bereich der Stadtmitte bedarf es der verkehrsplaneri-
schen und stiddtebaulichen Entscheidung,

= ob die heutige Situation am Knoten Odenthaler Strale/ Hauptstra3e (iiberhaupt) verdndert
werden soll,

= wie der Knoten Odenthaler Strae/ Hauptstra3e (,Kreisverkehrsplatz’ oder ,lichtsignalge-
regelter Knoten’ ) umgebaut werden soll,

= welche Lage der neu konzipierte Verkehrsknoten (mit oder ohne Eingriff in das Baudenk-
mal ,,Waatsack*) haben soll sowie

* in welchem Umfang der Knoten um- bzw. ausgebaut werden soll (z.B. mit oder ohne In-
tegration verbreiterter Seitenrdume fiir eine FuB3- und Radwegefiihrung, verbunden mit ei-
ner groeren Flacheninanspruchnahme sowie einem stirkeren Eingriff in die vorhandene
Bebauungsstruktur).

Ziel der Beratung und Beschlussfassung im Stadtentwicklungsausschuss (ASSG) ist die Her-
beifiihrung einer Grundsatzentscheidung iiber den zukiinftigen Umbau des Verkehrsknotens
,Odenthaler Strale/ HauptstraBBe* als ,Kreisverkehrsplatz’ oder als ,lichtsignalgeregelter
Knoten’, also eine Entscheidung iiber das ,,Ob‘‘ und ,,Wie‘.

Auf der Grundlage dieser Grundsatzentscheidung kann die ausgewdihlte Knotenform mit den
beiden Varianten ,,mit Erhalt Waatsack-Gebidude* und ,,ohne Erhalt Waatsack-Gebdude* aus-
gearbeitet und dem weiteren Planungsprozess zur Grunde gelegt werden. Dies umfasst sowohl
die Darstellung in der Rahmenplanung Stadtmitte - Stiddtebaulicher Leitplan 02 (Stand 2011)
sowie die Beriicksichtigung der Konzeption im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens Nr.
2168 - Odenthaler Strale/ Hauptstraf3e -.

2.3 Historie, Beschlusslage

Die offentliche und politische Meinung zur zukiinftigen Gestaltung des Kreuzungsbereiches
Odenthaler Strae/ Hauptstra3e ist bisher iiberwiegend ,stddtebaulich motiviert”. Mit dem
stadtebaulich begriindeten Kreisverkehr an dem Verkehrsknoten Odenthaler StraB3e/ Haupt-
straBBe verbindet sich der Wunsch nach Chancen fiir eine weit- bzw. groBrdumige stiddtebau-
liche Neuordnung in Form eines neuen Stadteingangs.

Diese stddtebaulich geprigten Motive haben in der Sitzung des Hauptausschusses am
18.06.2009 dazu gefiihrt, dass entgegen des Beschlussvorschlages der Verwaltung der Umbau



des Verkehrsknotens Odenthaler Strale/ Hauptstrale als , kompakter Kreisverkehrsplatz
(Variante 5.7 - siche Anlage 1) beschlossen wurde.

Beschlusslage — Beschluss Hauptausschuss 18.06.2009 zum Thema "Fliefender Ver-
kehr" auf Grundlage der Beschlussempfehlung des AUIV und PLA am 18.06.2009

Ib. Dem Umbau sowie der Umgestaltung des Verkehrsknotens Hauptstrafie/ Odenthaler
Strafle auf der Grundlage der vorgestellten Variante 5.7 (Kreisverkehrsplatz) wird
zugestimmt.

Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage der Vorplanung eine Vorent-
wurfsplanung mit Kostenschdtzung zu beauftragen sowie nach Priifung der Forder-
fahigkeit entsprechende Forderantrige zu stellen.

Dieser Beschluss war bislang nicht umsetzbar, da die 6konomischen Auswirkungen weiterhin
nicht beherrschbar sind, und zudem eine kurzfristige Umsetzung in Konkurrenz zu MafBnah-
men im Rahmen des stiddtebaulichen Regionale 2010 Projektes stadt :gestalten stand. Ande-
rerseits besteht Handlungsbedarf, da die Aufstellung von Bebauungsplinen in der dstlichen
Stadtmitte, wie z. B. fiir die ,,Buchmiihle®”, ,,Hammermiihle* oder fiir das ,,Areal Feuerwa-
che®, erforderlich ist. Eine Phase ldngerer Stagnation ist also nicht vertretbar; vielmehr sollte
ein Planungskonzept ausgewdhlt werden, dass wirtschaftlich vertretbar und schrittweise um-
setzbar ist.

3. Beurteilungskriterien

Stadtebauliche Wirkung und 6konomische Auswirkungen von UmgestaltungsmaBnahmen des
Verkehrsknotens Odenthaler Strale/ Hauptstrale (Kosten, Wiederverwertung von Restfla-
chen) sind abhingig von dem funktional erforderlichen Flichenbedarf.

Insofern sind zunichst die verkehrsplanerischen Anforderungen zu definieren und zu bestim-
men, die einer zukiinftigen Knotenpunktumgestaltung zu Grunde zu legen sind. In einem
zweiten Schritt sind dann die Knotenpunktlosungen, die die verkehrlichen Kriterien erfiillen,
hinsichtlich der stddtebaulichen und 6konomischen Auswirkungen sowie der Umsetzbarkeit
(kurz-, mittel- oder langfristig) zu beurteilen.

3.1 Verkehrliche Belange

Alle denkbaren Knotenpunktlosungen haben folgende Anforderungen an eine neue Verkehrs-
anlage zu erfiillen:

Verkehrsbeziehungen

» Integration der Verkehrsstrome aus Richtung Odenthaler Straf3e in die Hauptstra3e (Links-
abbieger) in Richtung Herrenstrunden

= Entlastungseffekte fiir den StraBenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg*

Leistungsfahigkeit

* Beibehaltung der heutigen Verkehrsqualitiit fiir den Kfz-Verkehr am Verkehrsknoten

Anforderungen Verkehrsarten (Standard/ Komfort)

= Steigerung der Verkehrsqualitit (Sicherheit/ Schutzraume) fiir den Fu3- und Radverkehr

* Einhaltung von verkehrsplanerischen Standards bei Neuplanungen fiir alle Verkehrsarten,
u.a. kurze Wege und Barrierefreiheit fiir FuBgénger




Auch wenn davon auszugehen ist, dass der Radverkehr — zumindest der Freizeitverkehr — auf
den geplanten gewisserbegleitenden ,,Strunderadweg® verlagert werden kann, so muss das
alltagliche Radverkehrsaufkommen iiber den neu gestalteten Verkehrsknoten Odenthaler
Strae/ Hauptstra3e abgewickelt werden. Insofern ist auch hier eine Mindestanforderung fiir
eine gesicherte Radverkehrsfiihrung anzustreben.

3.2 Stidtebauliche Belange

Alle Knotenpunktlosungen, die fiir eine Umgestaltung des Verkehrsknotens Odenthaler Stra-
Be/ HauptstraBe in Frage kommen und den verkehrsplanerischen Anforderungen geniigen,
sind hinsichtlich der stddtebaulichen Vertrdglichkeit zu priifen und zu bewerten. Dies gilt ins-
besondere vor dem Hintergrund, dass der betreffende Ostliche Bereich der Stadtmitte von Ber-
gisch Gladbach durch die beiden Baudenkmiler ,,Kulturhaus Zanders* und ,,Waatsack* ge-
pragt wird. Die Stellung des Waatsack-Gebédudes im StraBenraum der Hauptstrae verleiht der
ortlichen Situation eine raumliche ,,Enge®, die als Torsituation bezeichnet werden kann. Alle
zur Beurteilung anstehenden Umbauvarianten bewirken - zumindest in Ihrem Endausbau -
Eingriffe in die bestehende Bausubstanz mit unterschiedlichen Auswirkungen auf die prigen-
de Bebauungsstruktur.

Nach dem Zeitalter des ,,Tabula rasa®, dem groBfldchigen Beseitigen von Bausubstanz, um
den Boden fiir Neues zu ebnen, steht seit Ende des 20. Jahrhunderts der ,,wiirdige Umgang*
mit gewachsenen Strukturen und mit behutsamen Eingriffen in die stadtbildprigende Bebau-
ungsstruktur im Fokus. Dies ist nicht nur in den stiddtebaulichen Leitbildern, sondern ebenso
in den stddtebaulichen Forderrichtlinien (Sanierung, EntwicklungsmaBBnahmen, Stadtumbau)
verankert. Alle verkehrstechnisch oder stddtebaulich motivierten Konzepte fiir den Umbau
des Verkehrsknotens sind daher auch hinsichtlich des Umfangs und der Schwere lhres Ein-
griffs in die bestehende stiddtebauliche Situation zu beurteilen. Der fldchenhafte Abriss von
teilweise historischer Bausubstanz ist daher ggf. sorgfiltig zu begriinden.

3.3 Okonomische Belange

Neben den verkehrlich-funktionalen und stiddtebaulich-kulturhistorisch geprigten Aspekten
sind die in Rede stehenden Knotenpunktvarianten ebenso einer wirtschaftlichen Bewertung zu
unterziehen. Dabei ist der Eingriff, also die Inanspruchnahme von Flichen und Gebiduden
sowie der Verbrauch, also die Gréenordnung der Flacheninanspruchnahme fiir die neue Ver-
kehrsanlage einerseits sowie fiir eine bauliche Verwertung des Restfliche andererseits (Kos-
ten-Nutzen-Betrachtung) zu beurteilen und bewerten.

3.4 Umsetzbarkeit

Im Hinblick auf eine zeitnahe Umsetzung von Maflnahmen mit dem Ziel einer Entlastung des
StraBBenzuges ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg* sollten die verschiedenen Knotenpunktlo-
sungen auch darauf hin liberpriift werden, ob und wie eine stufenweise Realisierung der Um-
baukonzeption moglich ist. Dies scheint insbesondere vor dem Hintergrund der Inanspruch-
nahme einer Vielzahl von Privatgrundstiicken (Flichenverfiigbarkeit) und den damit verbun-
denen Aufwendungen (Grunderwerb/ Finanzierung) bedeutsam.

4. Bewertung der Um- und Ausbauvarianten

Fiir den Umbau und die Umgestaltung der Verkehrsknoten Odenthaler Strale/ Hauptstral3e
wurden drei Variantengruppen entwickelt, untersucht und bewertet:



4.1 Variante ,,Abknickende Vorfahrt

Die Variante ,,Abknickende Vorfahrt* stellt die Konzeption mit den geringsten Eingriffen
in die bestehende ortliche Situation dar, weil der ,,geforderte* Linksabbiegerverkehr aus der
Odenthaler Stra3e nicht im Verkehrsknoten selbst, sondern durch eine Umwegfahrt iiber die
Hauptstrale (Rechtsabbieger) und U-Turn vor dem Forum-Gebiude gefiihrt wird. Aufgrund
des geringen Eingriffs in die Bestandssituation stellt diese Variante auch die kostengiinstigste
dar.

Die vorgeschlagene Verkehrsfithrung ist gewohnungsbediirftig, erfordert eine Umwegfahrt
und wirkt unter Umstinden fiir manche Verkehrsteilnehmer ,,desorientierend®. Somit sind die
als Ziel formulierten Entlastungseffekte im StraBenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg*
fraglich und ohne restriktive Malnahmen (Sperrung der Durchfahrt im Vollmiihlenweg/ Am
Miihlenberg) kaum zu erreichen. Dariiber hinaus kann durch die Veridnderung im Verkehrs-
knoten selbst keine Verbesserung fiir den Ful3- und Radverkehr geschaffen werden.

Fazit:

Zwar werden bei der Variante ,,Abknickende Vorfahrt* die stidtebaulichen und 6konomi-
schen Priamissen, also der schonende Umgang mit der Bestandssituation sowie moglichst ge-
ringe Aufwendungen fiir die Baufeldfreimachung (Fldchenerwerb und Abrisskosten) und Her-
stellungskosten optimal erfiillt, jedoch wird den verkehrlich-funktionalen Anspriichen nur
bedingt entsprochen. Insofern kann diese Umbauvariante des Verkehrsknotens im Hinblick
auf die definierten verkehrlichen Anforderungen nicht zur Ausfithrung empfohlen werden.

4.2 Variantengruppe ,,Kreisverkehre*¢

Verkehrliche Belange

Die Variantengruppe ,,Kreisverkehre* (mit und ohne Erhalt des Baudenkmals ,,Waatsack*)
kann die Linksabbiegeverkehre aus der Odenthaler Strafe in die HauptstraBe aufnehmen und
zu einer Entlastung des Vollmiihlenweges beitragen. Dies jedoch auf Kosten der Leistungsfa-
higkeit des Verkehrsknotens, die zumindest in den Morgenstunden - bei allen Kreisverkehrs-
varianten - zu instabilen Verkehrszustinden in der Kreiszufahrt mit Folge von langen Riick-
staus auf der Odenthaler Straf3e fithren wiirde.

Auch wenn durch geeignete MaBnahmen (gesicherte Uberginge und Radwegefiihrungen)
innerhalb des Knotens eine Erhohung der Verkehrssicherheit fiir den FuB3- und Radverkehr
erreicht werden kann, stellen die langen Wege in einem groBflichigen Kreisverkehrsplatz
(Turbokreisverkehr) Umwege fiir FuBgéinger und Radfahrer dar, die insbesondere aufgrund
der vorhandenen innerortlichen Situation aus Sicht der Verkehrsplanung kritisch beurteilt
werden. Eine Qualitdtsverbesserung im Sinne einer Komfortsteigerung kann nicht erreicht
werden; die Wegelédngen fiir FuBginger und Radfahrer wiirden sich im Vergleich zur derzeiti-
gen Situation erheblich vergroBern (siehe Beispiel ,,Driescher Kreuz®).

Stadtebauliche Belange

Die Variantengruppe ,,Kreisverkehre* (mit und ohne Erhalt des Baudenkmals ,,Waatsack®)
stellt die Losung mit dem groflten Flichenverbrauch und mit dem gréBten Eingriff in die be-
stehende Bausubstanz dar. Es miissten mind. 8 Bestandsgebidude ,,fallen*, je nach Lage des
Kreisverkehrsplatzes in der erforderlichen Grolenordnung (Turbokreisverkehr) die gesamte
StraBBenfront siidlich der Hauptstrae. Der erhebliche Eingriff in vorhandene Bebauungsstruk-
tur kdme einem Kahlschlag gleich. Der nach Abzug des flichengroBen Kreisverkehrsplatzes
verbleibende Raum bedarf einer vollig veridnderten stadtebaulichen Neuordnung.




Umfang und Stirke des zu erwartenden Eingriffs in die bestehende Situation stehen im Wi-
derspruch zu den gegenwirtigen stddtebaulichen Leitbildern und Forderrichtlinien fiir stiddte-
bauliche Mallnahmen (Sanierung, EntwicklungsmaBnahmen, Stadtumbau).

Okonomische Belange

Die Variantengruppe ,,Kreisverkehre‘ stellt aufgrund des groften Flichenverbrauchs und
des groBten Eingriffs in privaten Grund und Boden sowie in die bestehende Bausubstanz die
teuerste Losung dar. Alleine der Grunderwerb der mit bis zu 8 Gebiduden bestandenen Privat-
grundstiicke und die erforderliche Baufeldfreimachung (Abriss- und Riickbaukosten) umfas-
sen mehrere Millionen Euro. Im Vergleich dazu sind die Erstellungskosten fiir den Kreisver-
kehrsplatz (ca. 0,4 Mio. Euro/ Stand 2009) zu vernachldssigen. Auch im Hinblick auf eine
mogliche Flichenverwertbarkeit nach stiadtebaulicher Neuordnung ist die Kreisverkehrslo-
sung aufgrund des hohen Verkehrsfldchenanteils gegeniiber anderen Ausbauvarianten unwirt-
schaftlicher.

Umsetzbarkeit

Die Variantengruppe ,,Kreisverkehre* kann erst dann umgesetzt werden, wenn die Fla-
chenverfiigbarkeit fiir den gesamten Kreisverkehrsplatz vorliegt. Dies setzt - neben der Finan-
zierung der Herstellungskosten — nicht nur die Verkaufsbereitschaft aller betroffenen von Pri-
vateigentiimern, sondern ebenso eine Finanzierung des erforderlichen Grunderwerbs voraus.
Eine teilweise oder stufenweise Realisierung des Knotenumbaus und somit kurz- bis mittel-
fristige Umsetzung der Konzeption ,,Kreisverkehrsplatz* ist damit nicht gegeben.

Fazit

Zwar konnen durch die Aufnahme der Linksabbiegerstrome (Odenthaler Strae/ Hauptstraf3e)
Entlastungseffekte im StraBenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg® erreicht werden, dies
aber zu Lasten der Leistungsfihigkeit des Verkehrsknotens. Hier wiren zumindest in den
Morgenstunden spiirbare QualitdtseinbuBlen (lange Riickstaus auf der Odenthaler Straf3e) hin-
zunehmen. Fiir die Verkehrsarten ,,FuBginger und Radfahrer* entstehen unzumutbare ldange-
rer Wege und somit Qualititseinbullen gegeniiber der heutigen Situation. Der Primisse einer
Erhaltung bzw. Verbesserung der derzeitigen Verkehrsqualitit wiirde durch eine
Kreisverkehrslosung nicht entsprochen.

Der Fliachenverbrauch fiir einen verkehrlich funktionierenden Kreisverkehrsplatz (Turbo-
kreisverkehr) geht einher mit erheblichen Einriffen in die vorhandene bauliche Situation.
Aufgrund des erheblichen Eingriffes in die Bestandssituation und erkennbarer Alternativen
fir die Losung der verkehrlichen Probleme im 0Ostlichen Bereich der Stadtmitte kann der
Kreisverkehrslosung auch aus stiddtebaulicher Sicht nicht zur Ausfithrung empfohlen werden.

Der Umbau des Verkehrsknotens Odenthaler Strale/ HauptstraB3e stellt aufgrund der ortlichen
Situation grundsitzlich eine kostentrichtige MaBnahme dar, da fiir deren Umsetzung die In-
anspruchnahme einer Vielzahl von derzeit mit Gebduden bestandenen Privatgrundstiicken
erforderlich wird. Die Kreisverkehrslosung stellt mit Abstand die teuerste und aufgrund des
enormen Fldchenverbrauchs die unrentabelste Losung dar. Eine stufenweise Umsetzung des
Knotenumbaukonzeptes ist nicht moglich.

4.3 Variantengruppe ,,Lichtsignalisierter Knoten‘

Verkehrliche Belange
Die Variantengruppe ,,Lichtsignalisierter Knoten‘ (mit und ohne Erhalt des Baudenkmals
,»Waatsack®) kann die Linksabbiegeverkehre aus der Odenthaler Strale in die Hauptstrale




aufnehmen und im Rahmen des Knotenumbaus eine Verbesserung fiir alle Verkehrsteilneh-
mer bewirken. Die derzeitige zufrieden stellende Verkehrsqualitit des Verkehrsknotens kann
auch nach dem Knotenumbau mit Integration des zusitzlichen Linksabbiegers Odenthaler
Strae/ Hauptstral3e weitgehend gehalten werden.

Je nach Ausbaugrad konnen die Verkehrsqualititen und die Verkehrssicherheit fiir alle Ver-
kehrsteilnehmer (auch FuB3- und Radverkehr) verbessert und optimiert sowie kurze Wege und
Barrierefreiheit gewihrleistet werden.

Stadtebauliche Belange

Die Variantengruppe ,,Lichtsignalisierter Knoten‘ bedingt einen Eingriff in die bestehen-
de Bausubstanz entlang der Hauptstrale. Dieser ist abhédngig von dem gewéhlten Ausbaugrad
des Verkehrsknotens und der vorzusehenden Seitenrdume fiir FuBginger und Radfahrer. Bei
einem Vollausbau des Verkehrsknotens mit Optimierung aller verkehrlichen Bediirfnisse
(Schutzraume, Sicherheit, Komfort) ist - je nach Lage des Knotens - ein Eingriff in mindes-
tens 4 bis 6 Bestandsgebédude in der HauptstraB3e erforderlich mit der Folge, dass die zukiinfti-
ge, straBenbegleitende bzw. stralenraumbildende Bebauung - also die StraBenfront entlang
der HauptstraBe - zuriickversetzt errichtet werden miisste.

Alternativ kann der Eingriff in die Bausubstanz siidlich der HauptstraBe minimiert werden,
wenn der Ausbau des Verkehrsknotens unter Inanspruchnahme des Waatsack-Gebédudes auf
der gegeniiber liegenden StraBenseite vorgenommen wiirde.

Okonomische Belange

Die Variantengruppe ,,Lichtsignalisierter Knoten* umfasst — analog der Kreisverkehrslo-
sung — einen hohen Kostenanteil fiir die Inanspruchnahme von derzeit bebauten Privat-
grundstiicken. Je nach Ausbaugrad sind die Kosten fiir die Baufeldfreimachung (Grunder-
werb, Abrisskosten) hoch. Im Gegensatz zu einem flachenintensiven Kreisverkehrsplatz wird
fiir den signalgeregelten Knoten weniger Verkehrsflache in Anspruch genommen, so dass
nach Umbau des Verkehrsknotens auch mehr Fldchen fiir eine bauliche Wiederverwertung zur
Verfiigung stiinde.

Die Variantengruppe ,,Lichtsignalisierter Knoten* bedingt zwar niedrigere Erstellungs-
kosten (ca. 400.000,- Euro (Schitzung 2012), hat aber aufgrund der Signaltechnik gegeniiber
einem Kreisverkehrsplatz einen erhdhten Unterhaltungsaufwand (ca. 2.000 € / Jahr).

Umsetzbarkeit

Die Variantengruppe ,,Lichtsignalisierter Knoten* bietet die Moglichkeit einer stufenwei-
sen Realisierung. So konnten die Mainahmen im Verkehrsknoten selbst und in den Zuldufen
Odenthaler Strale, HauptstraBe Richtung Schnabelsmiihle und Hauptstrae Richtung Her-
renstrunden in Abhingigkeit der Flichenverfiigbarkeit (Grunderwerb) und der Finanzierung
entzerrt und in mehreren Realisierungsabschnitten erfolgen. Dies bietet die Moglichkeit, be-
reits kurzfristig erste MaBnahmen (Einrichtung Linksabbieger) mit den gewiinschten Entlas-
tungseffekten fiir den Straenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg® umsetzen zu kénnen.

Fazit

Durch die Aufnahme der Linksabbiegerstrome (Odenthaler Strale/ Hauptstrale) konnen Ent-
lastungseffekte im StraBenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg* erreicht werden, zumal die
derzeitige, gute bis zufrieden stellende Verkehrsqualitit des Verkehrsknotens auch nach dem
Knotenumbau als zufrieden stellend bewertet werden kann. Fiir die Verkehrsarten Fugénger
und Radfahrer konnen die Qualitits- und Sicherheitsanspriiche — je nach Ausbaugrad — ver-
bessert und somit insgesamt die 0.g. verkehrlichen Anforderungen weitgehend erfiillt werden.
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Gegeniiber den Kreisverkehrsvarianten wird durch eine signalgeregelte Losung weniger Ver-
kehrsfldche in Anspruch genommen - einhergehend mit weniger Eingriffen in die bestehende
Bausubstanz und mehr zur baulichen Verwertung verbleibender Grundstiicksfldchen.

Der Umbau des Verkehrsknotens stellt in seinem Endbauzustand eine kostentrichtige Mal3-
nahme dar, da fiir deren Umsetzung der Grunderwerb einer Vielzahl von derzeit mit Gebiu-
den bestandenen Privatgrundstiicken erforderlich wird.

4.4 Zusammenfassende Bewertung

Die vorstehend aufgefiihrten Einschitzungen und Beurteilungen der verschiedenen Knoten-
punktlosungen unter verkehrlichen, stadtebaulichen und 6konomischen Gesichtspunkten las-
sen sich in einer Bewertungsmatrix wie folgt zusammenfassen:

Abknickende Vorfahrt Kreisverkehrsplatz

(Varianten 5.9 und 5.10)

Lichtsignalgeregelter
Verkehrsknoten (Varian-
ten 4.3und 4.4.)

Verkehrsqualitét u.

Verkehrssicherheit - (0] o/ +
(f. alle Verkehrsarten)
Stadtebau
+ - o
Okonomie
' + - o

Umsetzbarkeit

Realisierungszeitraum

stufenweise realisierbar

kurzfristig

Keine stufenweise Reali-
sierung maoglich

mittel- bis langfristig

stufenweise realisierbar

kurz- bis mittelfristig

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass eine Kreisverkehrslosung aus verkehrsplanerischer Sicht
aufgrund der stark asymmetrischen Verkehrsstrome zeitweise nicht ausreichend leistungsfi-
hig wire. AuBerdem stellt ein Kreisverkehr auch aus Sicht des Fuf3- und Radverkehrs auf-
grund langer Wege (Umwege) keine gute Losung dar. Hinzu kommen aufgrund des erhebli-
chen Eingriffs in die Bestandssituation und Flidcheninanspruchnahme stiddtebauliche und 6ko-
nomische Aspekte, die gegen die Variantengruppe ,,Kreisverkehre‘ sprechen, zumal ver-
kehrsplanerische Alternativen erkennbar sind (siehe Variantengruppe ., Lichtsignalisierter
Knoten).

Die Variantengruppe ,,Lichtsignalisierter Knoten** bietet in Abwigung aller vorstehend
aufgefiihrten Beurteilungskriterien die Option, moglichst viele Anforderungen an eine Um-
gestaltung des Verkehrsknotens zu erfiillen. Dies sind neben den funktionalen, verkehrlichen
Anforderungen insbesondere der geringere Flichenverbrauch sowie die stufenweise Reali-
sierbarkeit.

Die Verwaltung schligt daher vor, der weiteren Planung zur Umgestaltung des Ver-
kehrsknotens Odenthaler StraBle / HauptstraBe die Variantengruppe ,,Lichtssignalisier-
ter Knoten** (Varianten 4.3 und 4.4) zu Grunde zu legen (siehe Beschlussvorschlag III).

4.5 Realisierungsphase/ Stufenweise Umsetzung

Im Vorgriff auf die anstehende Entwurfsplanung fiir den Umbau des Verkehrsknotens
Odenthaler Strae/ HauptstraBe wurde zwischenzeitlich ein zusitzliches Planwerk erstellt,
welches die stufenweise Realisierung und somit den Vorzug einer signalgeregelten Knoten-
umbauldsung exemplarisch veranschaulicht.
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Fiir die Planvariante ,,Lichtsignalgeregelter Knoten‘* wurden drei Baustufen entwickelt,
die in Abhéngigkeit der Fldchenverfiigbarkeit und Finanzierung eine stufenweise Realisierung
ermOglichen. Grundlage fiir das Stufenmodel bildet exemplarisch die Variante ,,Lichtsignal-
geregelter Knoten* mit Erhalt der beiden Baudenkmaler ,,Kulturhaus Zanders* und ,,Waat-
sack® (Variante 4.3), jedoch unter Wegfall/ Verschiebung der Einfriedungsmauer Kulturhaus
Zanders sowie unter Fillung der beiden stadtbildprigenden Biume in diesem Bereich.

Dariiber hinaus wiirde im Endausbau (Baustufe 3) in die Bausubstanz der Grundstiicke siid-
lich der HauptstraBe (Nrn. 264 und 266 sowie 274, 276, 278 sowie 282) eingegriffen. Durch
Optimierung der Planung bzw. vorzeitige Ausschleusung des Radverkehrs auf die Haupt-
straBBe kann ein Eingriff in das Grundstiick Hauptstrale 284 (im Gegensatz zu der urspriingli-
chen Planung — Variante 4.3) vermieden werden.

Ubersichtspline der Baustufen 1 bis 3 (Planungsvorschlag Variante 4.7) sind der Vorlage als
Anlage 3 beigefiigt.

Erlauterungen zu verschiedenen Baustufen
Baustufe 1

MaBnahmen
= Wegfall/ Verschiebung der Mauer Zanders/ Fillung der beiden stadtbildprigenden Biaume
= Aufweitung Verkehrsraum in der Odenthaler Strae und im Einmiindungsbereich in die Haupt-
stral3e
= Anlage einer Linksabbiegespur in der Odenthaler Strafle
= Anlage neuer Seitenrdume (Biirgersteig) fiir den Fulgéngerverkehr

Wirkungen

= Entlastung des StraBenzuges Vollmithlenweg/ Am Miihlenberg durch die Linksabbiegemdoglich-
keit Odenthaler Strae/ Hauptstra3e

= Verkehrsqualitit des Verkehrsknotens fiir den Kfz-Verkehr wird durch zusitzliche Phase (Links-
abbieger Odenthaler Strale/ Hauptstrafe) in vertretbarem Maf} eingeschrénkt.

= Keine Verbesserung fiir den FuBBverkehr (weiterhin fehlende FuBigingerquerung und geringe Brei-
te der Gehwege)

= Keine Verbesserung fiir den Radverkehr (Schutzstreifen o.4. MaBnahmen sind nicht moéglich)

Baustufe 2

MaBnahmen

= Umsetzung Neue Erschliefungsachse ,,Gohrsmiihle, Schnabelsmiihle, Hauptstrae* bis zur Gna-
denkirche mit jeweils einspuriger Verkehrsfithrung und mittigem Griinstreifen (,,Stadtboulevard*)

= Integration einer Linksabbiegespur von der Gohrsmiihle in die Hauptstrae in Hohe Forum-
Gebadude (Richtung Buchmiihle)

= Integration einer Querungshilfe fiir Fuigidnger innerhalb des begriinten Mittelstreifens auf der
Hauptstrae in Hohe der Gnadenkirche

=  Wegfall von einigen Biumen vor der Gnadenkirche/ Neupflanzung von Biumen im Zuge der
Mittelallee im aufgeweiteten Verkehrsraum

Wirkungen

= Stadtrdumliche Verbesserung durch Neuaufteilung des StraBenraumes mit mittigem, begriinten
Mittelstreifen (,,Stadtboulevard®)/ Steigerung der Aufenthaltsqualitét

= Verbesserung des Verkehrsflusses im Stralenzug ,,Gohrsmiihle, Schnabelsmiihle, Hauptstraf3e*
und Umsetzung einer Radverkehrsfiithrung (Schutzstreifen) auf diesem Abschnitt

= Verbesserung der Verkehrsqualitéit fiir FuBginger durch Einrichtung einer zusitzlichen Que-
rungshilfe in Hohe der Gnadenkirche
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Kein Eingriff in die bauliche Situation Hauptstrae 264 (Gaststitte Quirls) und 266 (ehm. Heuser)
erforderlich
Keine Verbesserung im Verkehrsknoten Odenthaler Strae/ HauptstraB3e selbst

Baustufe 3

MaBnahmen

Verbreiterung des StraBenraumes Hauptstrae in Hohe der Gnadenkirche unter Wegfall der bei-
den Gebdude ,,Quirls und Heuser* (HauptstraB3e 264 und 266) und Anlage von Schutzstreifen fiir
Radfahrer in den Fahrspuren

Verbreiterung der Seitenrdume auf der Hauptstraf3e fiir Fu3- und Radwegefiihrung

Umgestaltung der oberen Hauptstrale im Streckenabschnitt Vollmiihlenweg bis zum Knoten O-
denthaler Strale/ Hauptstralle

Einrichtung zusitzlicher Querungshilfen fiir FuBgiinger im Bereich auf der Hauptstrale.

Umbau der Odenthaler Strafle mit verdnderter Fahrspurfiihrung, Ausprigung des Querungsberei-
ches ,,Strunderadweg* sowie Anlage von Schutzstreifen fiir Radfahrer in den Fahrspuren. Integra-
tion der Einmiindung der neuen Buchmiihlenstraf3e in den zu gestaltenden Querungsbereich.
Abriss der vorhandenen Baukorper Hauptstralle 274, 276, 278 und 282 sowie Anlage verbreiteter
Fahrspuren und Seitenrdume fiir den Fu3- und Radverkehr.

Integration von Schutzstreifen fiir den Radverkehr im Knoten selbst mit Ausschleusung des Rad-
fahrstreifens auf die Hauptstra3e in Hohe Gebdude Hauptstrale 284

Zusitzliche Fulgangerquerung (signalgeregelt) im Verkehrsknoten auf der Hauptstrae westlich
in Hohe ,,Kulturhaus Zanders*.

Wirkungen

Stadtrdumliche Verbesserung durch Neuaufteilung des Straenraumes mit mittigem, begriinten
Mittelstreifen (,,Stadtboulevard®)/ Steigerung der Aufenthaltsqualitét

Verbesserung des Verkehrsflusses im StraBenzug ,,Gohrsmiihle, Schnabelsmiihle, HauptstraBe*
insgesamt sowie in den Zuldufen aus der HauptstraB3e (aus Richtung Schnabelsmiihle sowie Her-
renstrunden) sowie aus der Odenthaler Strafle

Verbesserung der Verkehrsorganisation am Verkehrsknoten Odenthaler Strafle / Hauptstraf3e
Beibehaltung der iiberwiegend guten bis zufriedenstellenden Kfz-Verkehrsqualitit

Verbesserung der Verkehrsqualitit fiir FuBgidnger durch Einrichtung zusétzlicher Querungshilfen
in den Zuldufen sowie einer zusitzlichen signalgeregelten Fufigingerquerung im Verkehrsknoten
selbst.

Verbesserung der Verkehrsqualitiit fiir Radfahrer, insbesondere der Verkehrssicherheit, durch
Schutzstreifen auf den jeweiligen Fahrspuren sowie Verbreiterung der Seitenrdume fiir den Ful3-
und Radverkehr.

S. Beschlussvorschliage

Zul.

Die Verwaltung schldgt vor, die in der Vorlage unter 4. beschriebenen Kriterien als ver-
kehrsplanerische Anforderung festzulegen und einem zukiinftigen Umbau des Verkehrs-
knotens Odenthaler StraB3e / Hauptstra3e zu Grunde zu legen. Alle in Rede stehenden Umbau-
varianten haben daher das Anforderungsprofil zu erfiillen.

Zu 11. und III.

In Abwiégung der unterschiedlichen Beurteilungskriterien (verkehrliche, stiddtebauliche und
Okonomische Kriterien) sowie im Hinblick auf eine stufenweise Umsetzbarkeit (Realisie-
rungsstufen) schlidgt die Verwaltung vor, die Planung fiir den Umbau des Verkehrsknotens
Odenthaler Strale/ Hauptstrae auf der Grundlage einer lichtsignalgeregelten Knotenpunkt-
losung fortzusetzen.
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Als Voraussetzung dafiir ist zunédchst die Authebung des Beschlusses des Hauptausschusses
vom 18.06.2009 zur Errichtung eines Kompaktkreisverkehrs (Variante 5.7) erforderlich.

In einem nichsten Schritt sollte dann unter III. eine lichtsignalgeregelte Losung fiir den Um-
bau des Verkehrsknotens Odenthaler Strale/ Hauptstra3e beschlossen werden.

ZulVv.

Weitere Vorgehensweise

Verkehrsplanung - Entwurfserstellung

Die Verwaltung schlidgt vor, zwei Entwiirfe fiir den Umbau des Verkehrsknotens in Form
einer signalgesteuerten Knotenpunktlosung - mit Inanspruchnahme des Grundstiicks/ Gebiu-
des ,,Waatsack‘ und ohne - zu erstellen bzw. erstellen zu lassen.

Bebauungsplan Nr. 2168 - Odenthaler StraBe/ HauptstraBe -

Die Entwurfsfassung zum Knotenumbau in Varianten ist dem weiteren Aufstellungsverfahren
zum Bebauungsplan Nr. 2168 - Odenthaler Strale/ Hauptstrale - zu Grunde zu legen und die
verkehrlichen, stddtebaulichen und wirtschaftlichen Aspekte sowie die privaten und 6ffentli-
chen Belange in den Abwigungsprozess gemil § 1 Abs. 7 BauGB einzustellen.

Darin enthalten sind stiddtebauliche Fragestellungen, wie z.B. der Umgang mit den Baudenk-
mélern ,,Kulturhaus Zanders* und ,,Waatsack* sowie die ErschlieBung und der Aufschluss des
Areals ,,Alte Feuerwache®.

Rahmenplanung Stadtmitte

Der Entwurf zur Rahmenplanung — Stidtebaulicher Leitplan Version 02 (Stand 2011) wurde
zuletzt in der Sitzung des ASSG am 01.03.2011 beraten und eine Beschlussfassung zur Of-
fentlichkeitsbeteiligung u.a. aufgrund der noch ausstehenden Entscheidung iiber den verkehr-
lichen und stiddtebaulichen Umgang mit dem Verkehrsknoten Odenthaler Strale/ Hauptstralle
vertagt. Seit der Vertagung ruht das Plan- und Beteiligungsverfahren.

Die Verwaltung schlidgt vor, dem Entwurf zum stiddtebaulichen Leitplan — Version 02 die
Umbaukonzeption ,,Lichtsignalisierter Knoten* (Varianten 4.3 und 4.4) zu Grunde zu legen
und diese im Leitplanentwurf alternativ als Zielperspektive darzustellen. Damit wire die
Grundlage geschaffen, den Entwurf zum stddtebaulichen Leitplan fertig zu stellen und dem
ASSG in der niichsten Sitzung zur Beratung und Beschlussfassung (Offentlichkeitsbeteili-
gung) vorzulegen.

Anlagen
= Anlage 1 - Kreisverkehrsplatz — (Variante 5.7 / Beschlusslage)
= Anlage 2 - Knotenpunktvarianten 1-5 (Varianten 4.3. und 4.4, 5.9 und 5.10 sowie 6.3)
Anlage 3 - Lichtsignalisierte Knotenpunktvariante 4.7 (Baustufen 1 bis 3)
Anlage 4 - Beantwortung der Fragen der CDU-Fraktion vom 12.01.2012
Anlage 5 - Stellungnahme zur stiadtebaulichen Planung ,,Klatt/ Wittrock*

-13 -



Verkehrknoten Odenthaler StraBBe / HauptstraBe — Variante 5.7 (Kompakter Kreisverkehrsplatz)
Beschluss Hauptausschuss 18.06.2009

























