Stadt Bergisch Gladbach

Der Biirgermeister
Federfiihrender Fachbereich

Verkehrsfléichen
Beschlussvorlage Drucksachen-Nr. 0518/2012
offentlich
Gremium Sitzungsdatum | Art der Behandlung
Ausschuss fiir Umwelt, Klimaschutz und Ver- |28.11.2012 zur Kenntnis
kehr

Tagesordnungspunkt A 18

Verkehrsfiihrung Buchmiihlenstrafle

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Umwelt, Klimaschutz und Verkehr beschlieft, in der Buchmiihlenstral3e
einen Einrichtungsverkehr mit Fahrtrichtung zur Hauptstral3e einzufiihren. In der 6stlichen

Hauptstrafle bleibt der Zweirichtungsverkehr erhalten. Eine Zufahrt in den Fronhotbereich

iiber Am Broich und Laurentiusstrale wird vorbehaltlich der Zustimmung von Stralenver-
kehrsbehdrde und Polizei ermoglicht.

Sachdarstellung / Begriindung:

Die offen gelegte Strunde (Wettbewerbsergebnis Ost) in der Buchmiihlenstrale verengt den
StrafBenquerschnitt in der Weise, dass bei Beibehaltung des Zweirichtungsverkehrs im Be-
reich der Buchmiihlenstrae 4-10 haufig behindernde Begegnungsfille auftreten wiirden. Dies
wird vor allem durch den hohen Anteil des Durchgangsverkehrs verursacht. Im Bereich der
Bédume ergibt sich eine StraBBenbreite von lediglich 4,50 m. Bei diesem MaB ist bereits das Be-
gegnen von Pkw nur soeben moglich. Daneben sollen noch FuBlgénger und Radfahrer (ggf.
Strunderadweg) verkehren.

Die Gewerbemieter der Buchmiihlenstralie 2-12 (Gesamtkomplex VHS) beantragen nach
Umgestaltung der Buchmiihlenstrafle im Zuge der Regionale die Einrichtung eines Einbahn-
straBenverkehrs vom Forum kommend Richtung Laurentiusstrae. Gleichzeitig wird die Neu-
pflanzung von Badumen wie vor der Baumafinahme beantragt. Grundsétzlich sind zukiinftig




unterschiedliche Varianten der Verkehrsfiihrung in der Buchmiihlenstrale denkbar.
Variante 1 - Beibehaltung der Verkehrsfiihrung:

Bislang wurde die Buchmiihle in beiden Richtungen durchfahren, der Hauptanteil in Richtung
Hauptstrafle fahrend.

Die neue Planung mit den beiden Baumscheiben vor den Geschiften der Buchmiihlenstrafe,
sowie der Einengung durch die offen gelegte Strunde verursacht einen Engpass (~ 4,50 m),
durch den Pkw, FuBgénger und Radfahrer verkehren.

Es ist zu erwarten, dass die Hiandler der Hauptstra3e diese Variante schon deshalb favorisie-
ren, da Thnen kein vorbeifahrendes Fahrzeug als potentieller Kunde entgeht.

Aus stiddtebaulicher, verkehrlicher und sicherheitstechnischer Sicht ist diese Losung weniger
vertraglich.

Vorteil:

» Keine Umgewohnung ortskundiger Fahrer erforderlich
 Parksuchverkehr Buchmiihle erreicht schnell die Tiefgarage Bergischer Lowe
» Keine subjektive Beeintrachtigung der Handler, da das zuféllige Vorbeifahren an Schau-

fenstern nach wie vor stattfindet

* Anlieferung durch Lastziige wie bisher mdglich

Nachteil:

» Widerspricht dem Antrag der Gewerbemieter Buchmiihle

* Behindernde Begegnungstille in der Buchmiihlenstra3e bei Beibehaltung der Baume

* Bei Beseitigung der Baume muss im Begegnungsfall das ,,Strundeband* aus Beton tiber
fahren werden (Haltbarkeit, Verschmutzung), Gefahr fiir FuBgénger u. Radfahrer

 Aufenthaltsqualitét ist sehr gering (gilt auch fiir die Hauptstraf3e)

» Verkehrsaufkommen steht stddtebaulicher Zielsetzung entgegen (Verkehrsberuhigung,

Erhohung der Aufenthaltsqualitét)

o Parksuchverkehre bleiben erhalten

Variante 2 - Sackgassenlosung:

Eine Aufteilung des kleinen Buchmiihlenparkplatzes (Fronhof) in zwei Bereiche unterbindet
die Durchfahrung. Beide Parkbereiche wiren nur noch durch jeweils eine Sackgasse von der
Hauptstrale und der Laurentiusstrale anfahrbar. AusschlieBlich Quell- und Zielverkehre wer-
den abgewickelt. Das geplante Parkleitsystem kann die Parksuchverkehre verringern.



Vorteil:

* Entfall von Durchgangsverkehr

* Reduzierung von Parksuchverkehr

» Steigerung der Aufenthaltsqualitit (gilt auch fiir die Hauptstral3e)
* Geringes Verkehrsaufkommen erleichtert Anliegern die Anfahrt

* Anlieferung durch Lastziige wie bisher mdglich

Nachteil:

» Weniger aber nach wie vor behindernde Begegnungsfille

* Héndler konnten sich benachteiligt fithlen, da das aus ihrer Sicht zufillige, werbewirksame
Vorbeifahren des Durchgangsverkehrs entfallt

* Keine Neupflanzung von Bdumen mdglich

* Durch verdnderte Verkehrsfiihrung spiirbare Mehrbelastung ,,Am Broich* (Schulnéhe) und
Knoten HauptstraBBe/Odenthaler Strale mit bis zu 150 Kfz je Spitzenstunde

Variante 3 - Umgestaltete BuchmiihlenstraBe als FuBgangerzone:

Auch die Ausweisung der umgestalteten Buchmiihlenstral3e als FuBgéngerzone unterbindet
die Durchfahrung. Der Parkplatz selbst ist nur noch von der Laurentiusstra3e zu befahren.
Falls die obere Hauptstra3e nicht auch als Fullgéngerzone ausgewiesen wird, ergibt sich hier
eine Sackgasse mit entsprechender Einrichtung einer Wendeanlage. AusschlieBlich Quell-
und Zielverkehre werden abgewickelt. Damit wiirde den stddtebaulichen Zielen Rechnung
getragen.

Vorteil:

 Entfall von Durchgangsverkehr

» Reduzierung von Parksuchverkehr

» Hohe Aufenthaltsqualitit (gilt auch fiir die Hauptstral3e)

+ Stidtebaulichen Zielen wird Rechnung getragen (Rahmenplanung Stadtmitte)
* Neupflanzung der Baume realisierbar

» Keine behindernden Begegnungsfille

» Anlieferung durch Lastziige wie bisher liber FGZ als Lieferverkehr moglich

Nachteil:

* Héndler konnten sich benachteiligt fithlen, da das aus ihrer Sicht zufdllige, werbewirksame
Vorbeifahren des Durchgangsverkehrs entfallt



» Soll die Hauptstra3e (0stl. Teil) befahrbar bleiben, ist eine Wendeanlage erforderlich

* Durch verdnderte Verkehrsfithrung spiirbare Mehrbelastung ,,Am Broich* (Schulndhe) und
Knoten Hauptstrale/Odenthaler Stra3e mit bis zu 150 Kfz je Spitzenstunde

Variante 4 - Einrichtungsverkehr in Richtung HauptstraBe:

Sollen Durchgangsverkehre durch die Buchmiihle moglich bleiben, muss iiber den Einrich-
tungsverkehr nachgedacht werden. Nur so lassen sich Begegnungsfille im Bereich der offen
gelegten Strunde vermeiden. Dieses Konzept wird von der Hiandlerschaft wahrscheinlich eher
akzeptiert.

Da in der Hauptstrale keine Wendemdglichkeit vorhanden ist, miisste sie hier entweder ein-
gerichtet werden oder auch hier miisste der Einrichtungsverkehr gelten. In jedem Fall wére
der Planentwurf Wettbewerb West entsprechend anzupassen. Der Zweirichtungsverkehr in
der Zufahrt Laurentiusstra3e kann ggf. aufrechterhalten bleiben.

Vorteil:

+ Keine behindernden Begegnungsfille in der Buchmiihlenstra3e

» Parksuchverkehr Buchmiihle erreicht schnell Tiefgarage Bergischer Lowe

» Hindler fiihlen sich ggf. weniger eingeschrinkt, da zufilliges Vorbeifahren nach wie vor
stattfinden kann

» Neupflanzung von Bidumen realisierbar

Nachteil:
* Entweder Einrichtungsverkehr auch in der Hauptstrae erforderlich oder Einrichten einer
Wendeanlage in der 6stlichen Hauptstra3e/Ecke Buchmiihlenstrafe

» Verkehrsautkommen steht stadtebaulicher Zielsetzung entgegen (Verkehrsberuhigung,
Erh6hung der Aufenthaltsqualitit)

+ Umwegefahrten bei der Anfahrt (Alternativ: Zufahrt auch aus der nordlichen Laurentius-
stral3e ermoglichen — wird zur Zeit gepriift)

» Parksuchverkehre bleiben erhalten

» Lediglich Lkw bis 10 m Lange (kein Lastzug) konnen von der Laurentiusstrale anfahren.
Aber bereits hierfiir muss der Parkbereich geringfiigig angepasst werden.

Variante 5 - Einrichtungsverkehr in Richtung Laurentiusstralle
(Antrag der gewerblichen Mieter Buchmuihlenstrale 2-12):

Durch die umgekehrte Einbahnstralenfiihrung Richtung Laurentiusstrafle lassen sich Begeg-
nungsfille im Bereich der offen gelegten Strunde ebenfalls vermeiden. Insgesamt fahren aber
weniger Fahrzeuge an den Schaufenstern (auch 6stliche Hauptstrafie) vorbei.



Auch hier muss in der Hauptstrale eine Wendemoglichkeit geschaffen werden, wenn der Ge-
genrichtungsverkehr aufrechterhalten werden soll. Der Zweirichtungsverkehr in der Zufahrt
Laurentiusstra3e kann ggf. aufrechterhalten bleiben.

Vorteil:
» Keine behindernden Begegnungsfille in der Buchmiihlenstralie

» Hohere Aufenthaltsqualitéit durch geringeren Verkehr
» Geringeres Aufkommen Parksuchverkehr

* Neupflanzung von Bidumen realisierbar
Nachteil:

» Einrichtungsverkehr ist auch in der Hauptstral3e erforderlich, falls keine zusétzliche Wen-
deanlage eingerichtet wird

» Umwegefahrten bei der Anfahrt

» Haéndler der HauptstraBBe fiihlen sich ggf. stirker beschriankt, da zufélliges Vorbeifahren
weniger stattfindet

* Durch verdnderte Verkehrsfithrung spiirbare Mehrbelastung ,,Am Broich* (Schulndhe) und
Knoten Hauptstrale/Odenthaler Stra3e mit bis zu 150 Kfz je Spitzenstunde

* Lediglich Lkw bis 10 m Léange (kein Lastzug) konnen zur Laurentiusstralle ausfahren. Aber
bereits hierfiir muss der Parkbereich geringfiigig angepasst werden.

Abwigung:

Aus stadtebaulicher Sicht ist zukiinftig eine Verkehrsfithrung wiinschenswert, die Durch-
gangsverkehre verhindert. Die Reduzierung des Verkehrsaufkommens ist die Voraussetzung
fiir die Attraktivierung des (verkehrsarmen) 6ffentlichen Raumes fiir den FuBBgénger (Erho-
hung der Aufenthaltsqualitit). Dem gegeniiber zu stellen sind die Auswirkungen auf die wei-
teren innerstidtischen Verkehrsabldufe. Eine Mehrbelastung des bereits ausgelasteten Kno-
tens Odenthaler Str./Hauptstra3e sowie umwegige Parksuchverkehre sollten vermieden wer-
den.

Die stddtebaulich wiinschenswerte Sperrung der Durchfahrung (Var. 2: Sackgassenlosung,
Var. 3: FGZ) bedeutet selbst bei groBrdumigeren Verlagerungen einen deutlichen Mehrver-
kehr fiir den Knoten Odenthaler Str./Hauptstralle sowie die Stralle ,,Am Broich* in der Néhe
der Schule. Dies gilt ebenfalls fiir die Variante des Einrichtungsverkehrs in Richtung Lauren-
tiusstrafle (Var. 5).

Die Aufrechterhaltung der bisherigen Verkehrsfiihrung ist nur unter Verzicht der Baumstand-
orte realisierbar. Die verbleibende Breite wiirde FuBginger und Radfahrer aber immer noch
stark einschrénken.

Diese Probleme zeigt die Einbahnstra3enfiihrung in Richtung Hauptstrafle (Var. 4) nicht. Ver-
kehre wiirden kaum verlagert, FuBganger und Radfahrer hitten geniigend Platz und der Park-
suchverkehr konnte direkt weiter in Richtung ,, Tiefgarage Bergischer Lowe* fahren. Das wei-
e Strundeband wiirde geschont. Damit die HauptstraBe weiterhin in beiden Richtungen be-



fahrbar bleibt, konnte im noch herzustellenden verrohrten Strundebereich eine Wendeanlage
ggf. als Platzflache angelegt werden. Dieser Ubergangsbereich miisste stidtebaulich in die
Planungen ,,West“ und ,,Ost* integriert werden.

In Abwégung der stidtebaulichen und verkehrlichen Aspekte sollte die Buchmiihlenstraf3e
nach Fertigstellung als Einbahnstra3e mit Fahrtrichtung Hauptstra3e geregelt werden. Dem
Antrag der gewerblichen Mieter der Buchmiihlenstrafle wird damit zwar nur teilweise ent-
sprochen, jedoch wiren zumindest die gewiinschten neuen Baumpflanzungen zur Steigerung
der Aufenthaltsqualitét realisierbar. Der Einrichtung einer EinbahnstraBenregelung wiirde
zwar entsprochen, allerdings mit entgegen gesetzter Fahrtrichtung.
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