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Teil I Stadtebauliche Begriindung

1 Planungsanlass und stidtebauliche Zielsetzung

Die Deutsche Bahn AG beabsichtigt, den innerstddtischen, niveaugleichen Bahniibergang Tan-
nenbergstrale / Hermann-Lons-Strale im Zusammenhang mit der Einrichtung eines elektrischen
Stellwerkes aufzuheben.

Der Wegfall dieser wichtigen Pkw-, Lkw-, Rad- und FuBwegequerung iiber die S-Bahngleise
muss aus Sicht der Stadt Bergisch Gladbach durch eine Ersatzquerung kompensiert werden.
Hierfiir ist ein siidwestlich des heutigen Uberganges gelegenes Unterfithrungsbauwerk geplant;
anderenfalls wiirde die Ostliche Innenstadt verkehrstechnisch von den nordwestlich der Bahnglei-
se gelegenen Bereichen abgeschnitten und die verkehrliche ErschlieBung vorhandener Industrie-
betriebe gefidhrdet bzw. verschlechtert. Um die wichtige Verkehrsbeziehung aufrechterhalten zu
konnen und um eine sichere Abwicklung des Verkehrs zu gewihrleisten, ist das Planungsrecht
fiir eine Ersatzquerung zu schaffen, so dass die UmbaumaBBnahmen zeitnah umgesetzt werden
konnen.

Der Bebauungsplan eroffnet tiberdies durch die Modifizierung der Verkehrsfithrung und die Ver-
legung der nordlichen TannenbergstraBe kleinrdumig die Moglichkeit stddtebaulicher Neuord-
nungen im Bereich des z.Zt. rechtskriftigen Bebauungsplans Nr. 2418 — Britanniahiitte —.

2 Réaumlicher Geltungsbereich

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans liegt ca. 700 m siidwestlich des Stadtzentrums von
Bergisch Gladbach beiderseits der S-Bahn-Strecke Bergisch Gladbach — Koln. Der rdumliche
Geltungsbereich des Bebauungsplans hat eine Grofle von rd. 2,4 ha und erstreckt sich auf die fiir
die Unterfithrung notwendigen Verkehrsflichen und die unmittelbar angrenzenden, neu zu ord-
nenden Gewerbeflidchen.

Der nordlich der S-Bahnverbindung Bergisch-Gladbach — Kéln gelegene Teil des Geltungsbe-
reichs beinhaltet die Kreuzung Hermann-Lons-Strae / Britanniahiitte, die nordliche Tannen-
bergstra3e sowie eine Teilflache westlich davon. Siidlich der Bahnfldche umfasst der Geltungs-
bereich die Kreuzung Dechant-Miiller-Strale / Kalkstrae, die westliche KalkstraBBe inklusive
des Kreuzungsbereichs FriedrichstraBe / Tannenbergstrale sowie den norddstlichen Bereich der
Flache im Gleisdreieck zwischen S-Bahngleisen und dem Bahndamm.

3  Vorgaben iibergeordneter Planungen
3.1 Regionalplan
Im Regionalplan (frither Gebietsentwicklungsplan), Teilabschnitt K6ln aus dem Jahr 2001 ist der

Geltungsbereich nordlich der S-Bahntrasse Richtung Koln als Bereich fiir gewerbliche und in-
dustrielle Nutzungen (GIB) dargestellt. Die siidlich der Trasse gelegenen Fldchen sind als All-
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gemeiner Siedlungsbereich (ASB) ausgewiesen. Die im Geltungsbereich gelegenen Gleise sind
als Schienenwege fiir den iiberregionalen und regionalen Verkehr klassifiziert.

3.2 Fliachennutzungsplan

Im bestandskréftigen Flichennutzungsplan der Stadt Bergisch Gladbach (1978) ist der iiberwie-
gende Teil des Geltungsbereiches als Gewerbliche Baufldche dargestellt. Auch die an den Gel-
tungsbereich angrenzenden Flichen im Bereich der Firma St. Gobain Isover G+H AG, Britannia-
hiitte und im Bereich des Gleisdreiecks sind als gewerbliche Baufldache dargestellt. Die Flachen
der S-Bahntrasse sowie die Flachen der in Richtung Siiden verlaufenden Gleisanlagen sind als
Fliachen fiir Bahnanlagen dargestellt. Der Bereich zwischen Bahngleisen und Kalkstralle ist als
Griinflache ausgewiesen. Die Bereiche entlang der siidwestlich des Geltungsbereichs angrenzen-
den Tannenberg- und Friedrichstra3e sind als gemischte Baufldache dargestellt.

3.3 Bebauungspline

Der vorliegende Bebauungsplan iiberplant in Teilbereichen den rechtskriftigen Bebauungsplan
Nr. 2418 ,Britanniahiitte’ (Festsetzung: Gewerbegebiet), sowie die in Aufstellung befindlichen
Bebauungsplidne Nr. 2113 ,Kalkstrale’ und Nr. 2432 , Am Kuhlerbusch’.

3.4 Rahmenplanung — Innenstadt Bergisch Gladbach

Der Rat der Stadt Bergisch Gladbach hat am 23.06.1999 eine Leitbildkonzeption fiir den Innen-
stadtbereich von Bergisch Gladbach zu den Themen Nutzung, Verkehr, Stadtbild und Freiraum
beschlossen. Die fiir den Geltungsbereich relevanten Ziele und Inhalte dieser Leitbildkonzeption
(Optimierung des Verkehrsflusses an den Knotenpunkten, Abschwichung der Barrierewirkung
der Bahntrasse) liegen auch dem Bebauungsplan zugrunde.

4  Stiadtebauliche Konzeption
4.1 Bestandssituation

Das Plangebiet ist Teil einer langjdhrig gewachsenen, durch eine enge Verflechtung von gewerb-
lichen und wohnbaulichen Nutzungen charakterisierten Gemengelage. Innerhalb und im angren-
zenden Bereich iiberwiegen gewerbliche Nutzungen. Im Siiden grenzen Wohnnutzungen an.

Nordostlich des Geltungsbereichs liegt das die Bergisch Gladbacher Innenstadt prigende Geldn-
de der Firma Saint-Gobain ISOVER G+H AG, einem zeitweise larm-, geruch- und staubemittie-
rendem Betrieb. Der im 24h-Betrieb arbeitende Industriebetrieb hat eine Genehmigung nach dem
Bundesimmissionsschutzgesetz.

Das z.T. innerhalb des nordlichen Geltungsbereichs gelegene Areal an der Britanniahiitte wird
tiberwiegend gewerblich genutzt. Teile des Gewerbegebietes stehen leer oder fallen brach, so
dass hier Mindernutzungen zu verzeichnen sind. Die ErschlieBung des Gewerbegebiets erfolgt
derzeit iiber die Strae Britanniahiitte und die nordliche Tannenbergstrae. In dem Gewerbege-
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biet, im nordlichen Eckbereich des Geltungsbereichs befindet sich eine sog. ,,privilegierte®, dem
ansdssigen Gewerbe zuzuordnende Betriebswohnung.

Weiter siidlich befindet sich entlang der Kalkstra3e, im Abschnitt zwischen Tannenberg- und
Dechant-Miiller-Strale ein Gewerbebetrieb (Tierfutterhandel / zoologischer Bedarf). Dieser Be-
trieb liegt insuldr zwischen den S-Bahn-Gleisen und der Kalkstra3e. Er ist kundenintensiv, da
hier Waren an Endverbraucher verkauft werden. Der Anlieferverkehr sowie der Kundenverkehr
zu dem Betrieb werden z.Zt. iiber die KalkstraBe abgewickelt. Im Verwaltungsgebidude dieses
Gewerbebetriebs befindet sich eine genehmigte, betriebszugehodrige Wohnung.

Siidlich der KalkstraBe, aulerhalb des Geltungsbereichs liegt ein ehemals gewerblich genutztes
Gelande. Die zukiinftige Nutzung dieses Areals steht z.Zt. noch nicht abschlieBend fest.

In dem siidwestlich an den Geltungsbereich angrenzenden Bereich befindet sich entlang der
Friedrich- und Tannenbergstrale ein vorwiegend zu Wohnzwecken genutztes Gebiet, in dem
vereinzelt auch Biironutzungen vorzufinden sind. Die als Sackgassen mit geringen Verkehrsfre-
quenzen ausgebaute Tannenberg- bzw.- FriedrichstraBe entsprechen diesem Gebietscharakter.
Die Larmempfindlichkeit dieser heute vergleichsweise ruhigen, relativ gut von Verkehr und Ge-
werbe abgeschotteten Nutzung ist hoch, auch wenn der Flichennutzungsplan hier Mischgebiete
darstellt.

In dem westlich der Gleisanlagen, in einem ,,Gleisdreieck® gelegenen Bereich sind mehrere Ge-
werbebetriebe angesiedelt. Die dort fiir das Unterfithrungsbauwerk notwendigen Flichen werden
z.Zt. nicht genutzt und stehen fiir die Umsetzung des Bebauungsplans zur Verfiigung.

Die Verkehrsfunktion der im Plangebiet und im Umfeld angrenzenden Stralen- und Bahnfldchen

lasst sich wie folgt darstellen:

¢ Die nordliche Tannenbergstrae stellt im Zusammenhang mit der Kalkstrae z.Zt. die Ver-
bindung der westlichen Innenstadt mit den nordwestlich der Bahngleise gelegenen Bereichen
dar. Der nordlichen Tannenbergstral3e fillt daher eine hohe Bedeutung zu, da sie die inner-
stadtischen Stadtteile miteinander verkniipft. Die Bahnquerung der Tannenbergstra3e ist der-
zeit niveaugleich und schrankengeregelt, so dass mitunter hohe Wartezeiten fiir den Kfz-
Verkehr gegeben sind.

e Die Kalkstrae ist i.V.m. der Dechant-Miiller-Strafle eine wichtige Ausfallstrale aus der In-
nenstadt. Wihrend sie im Osten, auBlerhalb des Geltungsbereichs zweispurig im Einrich-
tungsverkehr befahren wird, ist die Kalkstrale in dem Abschnitt innerhalb des Geltungsbe-
reichs zweispurig ausgebaut und in beide Richtungen befahrbar. Entlang des im Geltungsbe-
reich gelegenen Abschnitts dient sie der ErschlieBung des oben genannten Handelsbetriebs.
Nach Siiden hin ist sie anbaufrei und durch eine markante Baumreihe gesdumt. Im Westen
bindet sie die Anlieger der Tannenberg- und Friedrichstra3e an das umliegende Verkehrsnetz
an.

e Die siidliche Tannenbergstral3e sowie die Friedrichstrale haben ausschlieBlich interne Er-
schlieBungsfunktionen und stellen sich als Sackgasse und daher eher als klassische Anlieger-
stral3en dar.
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derzeitiger
Bahnubergang

Abbildung 1: Bestandssituation und Lage des derzeitigen Bahniibergangs

Der das Plangebiet querenden S-Bahn—Strecke Bergisch Gladbach — Kéln, die rd. 800 m weiter
Ostlich in einem zentralen, fuBldufig an die FuBgingerzone angebundenen Sackbahnhof endet,
fallt eine fiir den regionalen und iiberregionalen Verkehr herausragende Bedeutung fiir das Stadt-
zentrum zu. Uber diese S-Bahn-Trasse wird die Stadt Bergisch-Gladbach mit den umliegenden
Mittel- und Oberzentren der Region verkniipft, so dass diese Gleistrasse einen sehr wichtigen
Standortfaktor darstellt. Im Nahbereich der im Plangebiet enthaltenen Gleise stehen noch bahn-
eigene bauliche Anlagen. Dabei handelt es sich um einen Stellschrank sowie ein still gelegtes,
leer stehendes Gebiude.

Hinsichtlich des Versiegelungsgrades des Plangebiets ist festzustellen, dass der Geltungsbereich
nahezu vollstindig durch die Verkehrsflichen sowie durch gewerbliche Nutzungen versiegelt ist.
Siidlich angrenzend befinden sich Griin- und Freifldchen iiberwiegend im Bereich des Bahn-
dammes. Im Geltungsbereich befindet sich dariiber hinaus an der Kalkstral3e erhaltenswerter und
stadtbildpriagender Baumbestand. Dabei handelt es sich um mehrere Platanen und eine Linde.

4.2 Allgemeine Planungsziele
Der Bebauungsplan soll die planungsrechtliche Grundlage fiir die Bahnunterfithrung Tannen-

bergstrale schaffen. Durch den Wegfall des Bahniibergangs Tannenbergstralle entsteht fiir die
Stadt Bergisch Gladbach die Notwendigkeit einer Ersatzquerung.
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4.2.1 Verkehrskonzept

Das Verkehrskonzept sieht vor, nach Aufgabe des derzeitigen, niveaugleichen Bahniibergangs
eine Ersatzquerung in Form eines Unterfithrungsbauwerkes zu schaffen. Aufgrund des erhohten
Platzbedarfs des Unterfithrungsbauwerks ist die Beibehaltung des derzeitigen Querungspunktes
nicht moglich und eine Verlegung Richtung Westen erforderlich.

Um die Unterfiihrung verkehrstechnisch umsetzen zu konnen, wird der nordliche, zur Straf3e Bri-
tanniahiitte fithrende Ast der Tannenbergstrale abgebunden und in eine gewerbliche Baufliche
umgewidmet. Die Kalkstrale wird siidlich des Gleiskorpers iiber Rampen nach Westen in eine
Troglage gefiihrt. Dort wird ein neuer Querungspunkt geschaffen, der wiederum per Rampen-
bauwerk nach Norden an die Strafle Britanniahiitte angebunden wird. Die neu geplante Straf3e
verlduft somit ab der Kreuzung Hermann-Lons-Strafle / Britanniahiitte bis zur Kreuzung Kalk-
straBBe / Dechant-Miiller-Straf3e in Troglage, ca. 9 m unter heutiger Geldndeoberkante. Der Kreis-
verkehr bietet iiber die reine Querungsfunktion hinaus langfristig die Option, eine weitere Ver-
bindung nach Siidwesten zur Miilheimer Strale zu entwickeln. Aus stddtebaulicher Sicht soll
diese Option, die zu einer Verkehrsentlastung der siidlichen Innenstadt fithren konnte, nicht ver-
baut werden. Der Bebauungsplan sieht hierfiir zwar vorsorglich einen Verkehrsflichenansatz vor,
die eigentliche Verbindung ist aber nicht Gegenstand dieses Bebauungsplans. Insofern wire die
Weiterfithrung des Verkehrs in Richtung Miilheimer Strale in einem separaten Bebauungsplan
oder Planfeststellungsverfahren zu priifen. Immissionsschutzrechtlich ist eine solche Verbindung
— wie in einer Verkehrsstudie sowie einem Larm- und Feinstaubgutachten untersucht — prinzi-
piell umsetzbar.

Der Bebauungsplan beriicksichtigt bei der Dimensionierung der Verkehrsflichen ausreichende
Entwicklungsliangen fiir die Fiihrung des Individualverkehrs. Dies ermoglicht, dass - neben der
Umsetzung einer guten ErschlieBungsfunktion fiir den motorisierten Verkehr - die Fuf3- und
Radwegeverbindungen mit akzeptablen Lingsneigungen von maximal rd. 6 % in das Unterfiih-
rungsbauwerk integriert werden konnen. Auch aus gestalterischen Aspekten heraus sieht der Be-
bauungsplan unterschiedliche Maflnahmen vor, die auf einen moglichst ansprechenden Ausbau
fiir den nicht-motorisierten Verkehr abzielen. So werden entlang der in Tieflage vorgesehenen
StraBenverbindung zur Hermann-Lons-Strale anstelle von steilen Stiitzmauern begriinte Bo-
schungen vorgesehen. Dies hat den Effekt, dass eine gute natiirliche Belichtung und Beliiftung
der Geh- und Radwege erfolgen wird und das Unterfithrungsbauwerk durch die Begriinung eine
optische Aufwertung erfihrt. Im Stralenabschnitt bis zur Kalkstrae/Dechant-Miiller-Straf3e ist
gleichfalls eine begriinte Boschung vorgesehen. Im Boschungsbereich ist eine fullaufige Verbin-
dung von der ,,alten* Tannenbergstra3e Richtung Innenstadt in Form einer Rampe geplant. Durch
die geplante Boschung einschlieBlich eines Gehwegs, ldsst sich auch an dieser Stelle eine gute
Belichtung und Beliiftung der Verkehrsfldchen in Troglage erreichen.
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Abbildung 2: Entwurf der Ersatzquerung

In ihrem Querschnitt ist die Ersatzquerung zweispurig geplant und wird im Zweirichtungsverkehr
betrieben. Die Verkehrsfliche ist so dimensioniert, dass sich Gehwege bzw. ein kombinierter
Geh- und Radweg integrieren lassen, so dass auch fiir Fuginger und Radfahrer eine komfortable
Verbindung zu den nordwestlichen Stadtteilen hergestellt werden kann. Damit auch Tannenberg-
und Friedrichstra3e fulldaufig auf einem geradlinigen Weg mit dem Geh- und Radweg und somit
mit der Innenstadt bzw. den nordwestlichen Stadtteilen angebunden sind, ist der Bau eines Trep-
penabgangs von der Tannenbergstrae auf die tiefer liegende Kalkstraf3e geplant.

Die bestehende ErschlieBungsfunktion der Friedrich- und der Tannenbergstrale wird ansonsten
im Wesentlichen beibehalten. Dem Raumbedarf fiir die Verkniipfung dieser beiden Straen wird
mit einer Uberkragung der neugeplanten StraBe in Troglage Rechnung getragen. Die Anbindung
der Anlieger dieser StraBen an das duBere ErschlieBungsnetz kann kiinftig nicht mehr iiber den
Auslass an der ,,alten* Kalkstrae erfolgen und wird daher modifiziert. Ausgehend von der Tan-
nenbergstral3e wird ein neuer, verkehrssicherer Anschluss an die Hauptstral3e vorgesehen und die
ErschlieBung der Wohngebiete gesichert. Der Verkehrsanschluss an das weitere Straennetz ver-
lauft auBerhalb des Geltungsbereichs und sieht vor, dass die Anlieger der Friedrichstra-
Be/Tannenbergstrale ihr Wohngebiet von der Tannenbergstrale ,,rechts raus* auf die Hauptstralie
verlassen konnen. Die Zufahrt zur FriedrichstraBe/Tannenbergstralle erfolgt - nur aus Richtung
Innenstadt kommend - von der Hauptstral3e ,,rechts rein*“. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung
der Hauptstrale gibt es kurzfristig zunichst keine Alternativen zu dieser fiir die Anwohner je
nach Fahrtziel mit Umwegen verbundene Verkehrsregelung. Um jedoch diese vermeintlichen
Nachteile fiir die Anlieger mittelfristig zu beseitigen, erwigt die Stadt im Rahmen der stiadtebau-
lichen Entwicklung einer Liegenschaft nordlich der Griinfliche an der Dechant-Miiller-Stral3e,
eine fiir die Anwohner alternative ErschlieBungsvariante zu entwickeln. Diese konnte einen
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»Auslass® von der Tannenbergstrale in die dann zweispurig gefiihrte Dechant-Miiller-Straf3e
vorsehen. Die alternative Verkehrsfithrung ist jedoch nicht Gegenstand dieses Planverfahrens.

Durch die neue Verkehrsfithrung ist iiberdies eine modifizierte ErschlieBung des insulédr gelege-
nen Gewerbebetriebs nordlich der KalkstraBe erforderlich. Obwohl der Betrieb an einem stidte-
baulich schwer zu integrierenden und im Fldachennutzungsplan eigentlich als Griinflache darge-
stellten Standort angesiedelt ist, wird er im Bebauungsplan in besonderer Weise gewiirdigt. Ent-
sprechend wird das Unterfithrungsbauwerk so angelegt, dass die bisherige ErschlieBung des Be-
triebs fiir den Kundenverkehr iiber die Ostliche Kalkstra3e aufrechterhalten und gesichert wird.
Ein im westlichen Bereich des Gewerbebetriebes gelegenes Tanklager hingegen wird kiinftig
nicht mehr erschlieBbar sein. Es ist insofern unumgénglich, fiir diese reine Lagernutzung einen
addquaten Ersatzstandort zu finden.

Die Dechant-Miiller-Strale wird im Kreuzungsbereich der Kalkstralle aufgeweitet, um Platz fiir
eine Linksabbiegerspur in Richtung westliche Kalkstra3e zu schaffen.

4.2.2  Nutzungskonzept

Mit der verdnderten Verkehrsfithrung wird eine Neuordnung der angrenzenden Gewerbefldachen
erforderlich. Aufgrund der gewachsenen Gemengelage der Umgebung ist auf diesen Flichen nur
die Ansiedlung nicht storender Betriebe moglich. Hierzu wird auf die nachfolgenden Ausfiihrun-
gen unter Ziffer 4.3 verwiesen.

4.3 Begriindung der planungsrechtlichen Festsetzungen

4.3.1 Artder baulichen Nutzung

Der Bebauungsplan setzt in seinem nordlichen Bereich als Art der baulichen Nutzung Gewerbe-
gebiet gemdl § 8 Baunutzungsverordnung (BauNVO) fest. Die Baugebiete GE1 und GE2 erstre-
cken sich auf die an der geplanten Verkehrsfliche gelegenen Flichen nordlich der Bahngleise
und grenzen westlich bzw. ostlich an die neu geplante Verkehrsflache an. Da die nordliche Tan-
nenbergstralle kiinftig in ihrem heutigen Verlauf nicht mehr fiir verkehrliche Zwecke bendtigt
wird, wird diese Flidche als Gewerbegebiet festgesetzt. Zulédssig in den Gebieten GE1 und GE2
sind Gewerbebetriebe, Lagerhéduser, Lagerplitze und offentliche Betriebe sowie Biiro und Ver-
waltungsgebidude. Diese Nutzungen entsprechen der dort angestrebten, eher schwach emittieren-
den Gewerbestruktur.

Das Gewerbegebiet sowie sein relevantes Umfeld sind — wie vom seinerzeitigen Staatlichen
Umweltamt Ko6ln in das Planverfahren eingebracht - durch Feinstaub, Geruchsimmissionen und
Liarm vorbelastet. MaBgeblich hierfiir sind die durch umliegende Betriebe verursachten gewerbli-
chen Immissionen. Aufgrund dieser Vorbelastung sind weitere gewerblich bedingte Zusatzbelas-
tungen nicht mehr vertretbar. Hinsichtlich der kiinftig zuldssigen Larmemissionen aus dem Ge-
werbegebiet wird daher eine Gerduschkontingentierung vorgenommen, die hinsichtlich des Um-
weltbelangs ,.Ldrm* ausschlieft, dass relevante Zusatzbelastungen entstehen konnen. Zur Ge-
rdauschkontingentierung wir im Einzelnen auf das Kapitel 4.3.2 verwiesen.
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Um hinsichtlich der Umweltbelange Luftreinhaltung, Geruchimmissionen und Erschiitterungen
relevante Zusatzbelastungen im Plangebiet auszuschlieBen, erfolgt eine Gliederung nach Ab-
standserlass NRW 2007. Demnach sind Betriebsarten und Anlagen der Abstandsklassen I bis VI
(Ifd. Nummern 1 - 199) der Abstandsliste zum Runderlass des Ministeriums fiir Umwelt und Na-
turschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz vom 06.06.2007 und Anlagen mit dhnlichem
Emissionsverhalten nicht zulédssig. Zuldssig sind ausschlieBlich die Betriebsarten und Anlagen
der Abstandsklasse VII (100-mAbstandsklasse). Ausnahmsweise konnen Betriebsarten und An-
lagen der ndchst grofleren Abstandsklasse VI, die in der Abstandsliste zum oben genannten
Runderlass mit einem * gekennzeichnet sind, zugelassen werden, wenn im Einzelfall durch ihre
Betriebsorganisation nachgewiesen wird, dass schiadliche Umwelteinwirkungen in den schutzbe-
diirftigen Gebieten der Umgebung vermieden werden. Durch die (Gerdusch-) Kontingentierung
sowie die Gliederung des Gewerbegebietes nach Abstandserlass NRW ldsst sich nachhaltig aus-
schlieBen, dass zusétzliche Einwirkungen auf schutzbediirftige Nutzungen im Umfeld entstehen
werden.

Von den Festsetzungen des Gewerbegebietes werden Geschiftsgebdude, Tankstellen, Anlagen
fiir sportliche Zwecke, Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie fiir Betriebs-
inhaber und Betriebsleiter, Anlagen fiir kirchliche, kulturelle, soziale und gesundheitliche Zwe-
cke sowie Vergniigungsstitten ausgeschlossen, da es stdadtebauliches Ziel ist, diese Flachen fiir
das klassische Gewerbe vorzubehalten, und da die verkehrliche ErschlieBung aufgrund der weit-
gehend anbaufreien Troglage fiir besucherintensive Nutzungen wenig geeignet ist.

4.3.2  Geriauschkontingentierung geméf DIN 45691

Auf den Geltungsbereich und seine Umgebung wirken Gerduschbelastungen aus den umliegen-
den Gewerbeflichen ein. Die Entwicklung eines neuen Gewerbegebietes erfordert daher die E-
missionskontingentierung unter Beriicksichtigung der Vorbelastungssituation durch die gewach-
sene Gemengelage. Das Emissionskontingent legt die ausgehende Schallleistung bezogen auf die
Flache des Emittenten fest.

Aufgrund der Vorbelastung (im Wesentlichen verursacht durch den benachbarten GroB3betrieb
Saint-Gobain ISOVER G+H AG und das bestehende Gewerbegebiet Britanniahiitte), die die
Immissionsrichtwerte in den angrenzenden Gebieten ausschopft, ist nach der Gerduschkontingen-
tierung der Planwert gegeniiber den Immissionsrichtwerten von 55/40 dB(A) tags/nachts in all-
gemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, 60/45 dB(A) tags/nachts in Mischgebieten
und 65/50 dB(A) tags/nachts in Gewerbegebieten (nach TA Larm) um 10 dB(A) zu reduzieren.
Damit ist sichergestellt, dass das zu entwickelnde Gewerbegebiet keinen relevanten Larmbeitrag
und somit keinen Liarmkonflikt an den mafBigeblichen Immissionsorten im Umfeld liefert. Den-
noch ldsst sich je nach der Art des jeweiligen Betriebs und der Anordnung der kiinftiger Gebidude
eine addquate gewerbliche Nutzung ansiedeln. Hier wird in die Abwégung eingestellt, dass sich
die Emissionskontingente zunéchst auf den Fall einer freien Schallausbreitung beziehen, also oh-
ne abschirmende Gebdude, Winde oder dhnliches. Bei der kiinftigen Nutzung des Gewerbegebie-
tes steht es den kiinftigen Nutzern insofern frei, die Nutzungsintensitét zu steuern, wenn geeigne-
te Vorkehrungen zur Minderung der Schallausbreitung getroffen werden (Wande, Betrieb in ei-
ner Halle, Gebdude oder Anlagenteile als abschirmende Faktoren etc.). Vor dem aufgezeigten
Hintergrund ist das festgesetzte Emissionskontingent in Anbetracht des Gebotes der gegenseiti-
gen Riicksichtnahme in der vorgesehenen Form zweckmifig.
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4.3.3 MabB der baulichen Nutzung

Das Mal} der baulichen Nutzung bestimmt den Grad der baulichen Nutzbarkeit des iiberplanten
Grundstiicks. Nédher bestimmt wird es durch die Festsetzung einer maximalen Gebdudehohe, die
Festsetzung der Grundfldchenzahl (GRZ) und die Eintragung von Baugrenzen.

Die Grundfldchenzahl gibt an, wie viel Prozent Grundstiicksfliche je Baugrundstiick iiberbaut
werden diirfen. Die Grundfldchenzahl wird mit 0,8 festgesetzt. Dies entspricht den gemal3 § 17
BauNVO festgesetzten Obergrenzen fiir die Bestimmung des Malles der baulichen Nutzung fiir
Gewerbegebiete und steht im Einklang mit dem Mal} der baulichen Nutzung im teilweise iiber-
planten Bebauungsplan Nr. 2418 — Britanniahiitte.

Dariiber hinaus wird die maximal zuldssige Gebdudehohe festgesetzt. Dies erfolgt aus dem stad-
tebaulichen Erfordernis, die Hohenentwicklung der Bauwerke an die Dimensionen der Umge-
bung anzulehnen. Die maximal zuldssige Gebdaudehohe betrdgt 104 m iiber NN. Dies entspricht
einer zulidssigen Gebdudehohe von im Mittel rd. 16 m iiber Geldnde und lésst die Errichtung der
fiir die gewiinschten Nutzungen notwendige Baukorper zu. In Ausnahmefillen darf die festge-
setzte Gebidudehohe iiberschritten werden, wenn dies aus statischen, konstruktiven, schalltechni-
schen oder gestalterischen Griinden erforderlich ist.

4.3.4 Uberbaubare Grundstiicksfliche

Die iiberbaubaren Grundstiicksflichen werden durch eine Baugrenze festgesetzt. Ist eine Bau-
grenze festgesetzt, so diirfen Gebdude und Gebaudeteile diese nicht iiberschreiten. Die iiberbau-
baren Grundstiicksfldchen orientieren sich an den Abgrenzungen zu den Verkehrsflichen bzw.
Fliachen fiir Bahnanlagen. Hier wird ein Abstand von 3 m zur Nutzungsabgrenzung eingehalten,
ausgenommen an den Grenzen des Geltungsbereiches, um die Erweiterung bestehender Gewer-
benutzungen angrenzender Flichen zu ermoglichen.

Im Bereich der ehemals als 6ffentliche Verkehrsflache gewidmeten und nun im Bebauungsplan
als Gewerbegebiet festgesetzten Tannenbergstrale werden die Baugrenzen so gefiihrt, dass sie
die dort vorhandenen und auch kiinftig betriebsnotwendigen Versorgungsleitungen aussparen.
Somit kann an dieser Stelle auch kiinftig der Betrieb der Leitungen gesichert werden. Diese Fla-
chen diirfen kiinftig insofern nicht {iberbaut, jedoch fiir Lkw- oder Staplerfahrten genutzt werden.

4.3.5 Verkehrsfléichen

Die Verkehrsflichen setzten die eigentliche Ersatzquerung fest und umfassen die notwendigen
Fahrtrassen, Geh- und Radwege, Boschungen und Stiitzmauern sowie einen Kreisverkehrsplatz.
Die Ersatzquerung erméglicht die umfassende ErschlieBung der siidlich der Bahntrasse gelegnen
Nutzungen nach SchlieBung des Bahniibergangs. Andernfalls wiren fiir die siidliche Innenstadt
sowie fiir die Anwohner der Friedrich- bzw. der Tannenbergstra3e Fahrtziele in Richtung Her-
mann-Lons-Stralle nicht erreichbar oder — je nach Fahrtziel — mit wesentlich groBeren Umwegen
und Nachteilen verbunden. In Bezug auf die verkehrliche Anbindung des Plangebiets sind ge-
geniiber dem heutigen Zustand im wesentlichen Vorteile gegeben. Diese spiegeln sich im besse-
ren Verkehrsfluss und im Wegfall langer Wartezeiten am bisherigen, schrankengeregelten Bahn-
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tibergang wieder. Nachteilige, wenn auch vertretbare Auswirkungen ergeben sich fiir die An-
wohner der Friedrich- und Tannenbergstrae, da aufgrund der gednderten Verkehrsfithrung bei
dem Fahrtziel in die Innenstadt oder Richtung Hermann-Lo6ns-StraBe Umwege hinzunehmen sein
werden. Dies stellt jedoch insbesondere im Vergleich zu einer ersatzlosen Streichung des Bahn-
tibergangs keine schwerwiegende Beeintrachtigung der Anwohner dar. Die Stadt ist hier zudem
bemiiht, diese Nachteile auBlerhalb des Planverfahrens mittelfristig durch eine Verbindung der
Tannenbergstralle an die Dechant-Miiller-Strae auszugleichen.

Die Festsetzungen der Verkehrsfliachen erfolgt in zwei Ebenen. Der Plan 1 “Ebene +0 stellt die
Fliachen in der Hohe der Bahngleisanlagen dar, der Plan 2 “Ebene -1 die Flachen in der Hohe
der Oberkante der Fahrbahn des Unterfithrungsbauwerks. Flichen, deren Nutzungen sich in bei-
den Ebenen nicht unterscheiden, werden sowohl in Plan 1 als auch in Plan 2 dargestellt.

Um die Nutzung des Unterfiihrungsbauwerks fiir Lastkraftwagen und Fahrzeuge mit vergleichba-
rem Raumbedarf zu gewéhrleisten und zudem ausreichend Fldachen fiir Geh- und Radwege zu si-
chern, wird eine Breite der Verkehrsflichen von je nach Lage 13 - 18 m festgesetzt. Diese Flidche
beinhaltet die beiden Kfz-Fahrbahnen mit je 3,50 m Breite; einen im Regelverlauf 3,0 m breiten
kombinierten Geh- und Radweg; einen Gehweg in 2,0 m Breite (dieser verjiingt sich etwas im
Bereich des Unterfithrungsbauwerkes) sowie konstruktive Aufbauten wie Trogwinde und Bo-
schungen.

Plan 1 ..Ebene +0*

In dieser Ebene sind die nachrichtlich iibernommenen Bahnfldchen dargestellt. Diese erstrecken
sich auf die Gleisanlagen sowie zugehorige, betriebsnotwendige Flichen. Die Stralenverkehrs-
flichen der Ebene +0 beinhalten die im Geltungsbereich liegenden Flichen der Tannenberg- und
der FriedrichstraBe, die Flichen der fiir die Verbindung dieser StraBen notwendigen Uberkragung
der Verkehrsfldache in Troglage.

Plan 2 ,.Ebene -1 (Troglage)

Die Festsetzungen beinhalten die StraBenverkehrsflaichen der Bahnquerung inklusive der Ful3-
und Radwege, der Fulgidngerrampe von der ,,alten Tannenbergstrale Richtung Innenstadt sowie
die fiir das Unterfithrungsbauwerk konstruktiv notwendigen Flichen und Boschungen.

4.3.6 Griinfléichen

Im Geltungsbereich ist eine 6ffentliche Griinfliche im Zentrum des Kreisverkehrs des Unterfiih-
rungsbauwerks festgesetzt, um eine gestalterisch hochwertige Ausfithrung des im Stadteingangs-
bereich gelegenen Kreisverkehrs zu ermoglichen und die Verkehrsfldche optisch somit aufzuwer-
ten.

4.3.7 Leitungsrechte

Zur Aufrechterhaltung der Ver- und Entsorgung bestehender Nutzungen in und auBlerhalb des
Geltungsbereichs sind die Flachen der ehemaligen Tannenbergstrae nordlich der Gleise mit ei-
nem Leitungsrecht zugunsten der Triger der Ver- und Entsorgung belastet.
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4.3.8 Altlasten

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst insgesamt vier im Altlastenkataster registrierte
Verdachtsfldchen bzw. Teilbereiche von diesen. Im Einzelnen handelt es sich um die Verdachts-
flachen:

Nr. 34 , Britanniahiitte-Siid* (0stlicher Teilbereich)

Nr. 94 , Tannenbergstrae* (gesamte Flache)

Nr. 137 ,,Am Kuhlerbusch® (nordostliche Teilfldche)

Nr. 207.1 ,,DB-Bahnhof/Signalschlosserei* (gesamte Flidche)

Insofern ist im gesamten Geltungsbereich davon auszugehen, dass es sich um eine erhebliche Be-
lastungssituation der Boden handelt und somit eine Kennzeichnung des Planbereiches nach § 9
Abs. 5 Nr. 3 erforderlich ist. Eine detaillierte Beschreibung der Fliachen sowie der notwendigen
MaBnahmen befindet sich im Umweltbericht. Auf diesen wird verwiesen.

4.3.9 Vorkehrungen zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen

Mit der Schaffung einer Ersatzquerung der Tannenbergstrale und einer Verkehrsfithrung in
Troglage ist in der Prognose eine Zunahme des Individualverkehrs sowie eine gegeniiber dem Ist-
Zustand verdnderte Lage der Verkehrsflichen verbunden. Einerseits sind durch die Tieferlegung
der Strale unter das heutige Gelidndeniveau aus schalltechnischer Sicht Abschirmwirkungen zu
erwarten. Andererseits werden durch die Mehrverkehre und die fiir den Betrieb der Strale insbe-
sondere im Bereich Ostlich des Kreisverkehrs Verkehrsgerdusche auftreten und auf das Umfeld
einwirken. Die Auswirkungen der modifizierten Verkehrsfithrung wurden im Rahmen des Plan-
verfahrens in einem schalltechnischen Gutachten untersucht. Dabei wurden die prognostizierten
Verkehrsmengen fiir den “worst case” zu Grunde gelegt.

Resultierend aus den schalltechnischen Uberlegungen setzt der Bebauungsplan aus Vorsorgege-
sichtspunkten fest, dass alle notwendigen Trogwinde der Verkehrsflache in hoch Schall absor-
bierendem Material auszukleiden sind, damit Reflexionen auf ein Mindestmal reduziert werden.
Durch die dimmende Ausfithrung von Trogwinden (oder alternativ durch die Einrichtung be-
griinter Boschungen) lassen sich maB3gebliche Reflexionen des Verkehrslirms in die umliegen-
den Gebiete ausschlieBen.

Die Untersuchung der Auswirkungen der durch den Bebauungsplan verursachten Verkehrslarm-
immissionen an den umliegenden schutzbediirftigen Nutzungen — insbesondere im Mischgebiet
im Bereich der Friedrichstralle / Tannenbergstrae — fiihrt zu folgenden Ergebnissen:

¢ Im Planfall werden die Orientierungswerte der DIN 18005 an einzelnen Immissionsorten des
Hauses Tannenbergstra3e 33 um bis zu 4 dB(A) sowie an einer betriebszugehorigen Wohnung
im Gewerbegebiet um bis zu 3 dB(A) iiberschritten. Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden
an allen Immissionsorten im Umfeld der geplanten Straf3e eingehalten.

e Die deutlichsten Verianderungen zwischen Nullfall (ohnehin zu erwartende Verkehrszunah-
men) und Planfall ergeben sich an einem Gebaude, das dem neu entstehenden Kreisel zuge-
wandt ist (Friedrichstrale Nr. 45). Dort werden im Planfall gegeniiber dem Nullfall die Beur-
teilungspegel um bis zu 9,7 dB(A) tags und um bis zu 9,3 dB(A) nachts angehoben; dort blei-
ben aber die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Grenzwerte der 16. BImSchV deut-
lich unterschritten.
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¢ An einem Immissionsort am Ende der Tannenbergstrale (Haus Nr. 33) werden im Planfall
gegeniiber dem Nullfall die Beurteilungspegel um bis zu 4,4 dB(A) tags und um bis zu 3,5
dB(A) nachts angehoben; auch dort bleiben aber die Orientierungswerte der 18005 und die
Grenzwerte der 16. BImSchV deutlich unterschritten.

In der Summe der Ergebnisse, ist festzustellen, dass sich durch den Neubau der Ersatzquerung
zwar lokale Erhohungen der Verkehrslarmimmissionen im unmittelbaren Nahbereich der Strafle
ergeben konnen. Die Grenzwerte der 16. BImschV werden jedoch aufgrund der Troglage der
Strale sowie der festgesetzten Mallnahmen zur Vermeidung von Reflexionen, an allen Stellen im
Umfeld eingehalten. Insofern sind aus immissionsschutzrechtlicher Sicht keine weiteren techni-
schen Vorkehrungen zum Schutz vor Verkehrslarm notwendig.

Hinsichtlich des Schienenldrms hat das Schallgutachten festgestellt, dass sich im Unterschied
zum Prognose-Nullfall die Emissionen im Prognose-Planfall auf den Abschnitten, die zu Brii-
ckenbauwerken iiber den dann tief liegenden Stralenneubaustrecken gehoren, durch den dann zu
vergebenden Briickenzuschlag erhohen. Ansonsten erhoht sich die Emission nicht. Trotz gleicher
Eingangsdaten fiir die Schienenfahrzeuge kommt es zu einer Erhohung des Beurteilungspegels
von bis zu 4,5 dB im Umfeld des Gleisweges. An keinem Immissionsort werden jedoch im Plan-
fall die Grenzwerte der 16. BImSchV erreicht oder iiberschritten.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurde zudem gepriift, inwieweit sich Reflexio-
nen des Schienenverkehrslirms von den Fassaden potenzieller Gewerbebauten jenseits der Bahn-
trasse (GE1 und GE2) auf die schutzbediirftigen Nutzungen auswirken konnen. Es wurde festge-
stellt, dass Reflexionen aufgrund der ausreichenden raumlichen Trennung zwischen Gewerbe-
und Mischgebiet, weitgehend vernachlidssigt werden konnen, so dass auch hieraus nicht das Er-
fordernis fiir ImmissionsschutzmaB3nahmen erwichst.

Zudem hat das Schallgutachten eine Gesamtlarmbetrachtung angestellt. Bei der Betrachtung des
Gesamtgerduschpegels ist zu beachten, dass es hier keine verbindlichen Regelwerke der Beurtei-
lung gibt; diese beziehen sich immer auf einzelne Emittentenarten. Die Betrachtung des Gesamt-
gerdauschpegels (Summenpegel Verkehrslarm, Schienenldirm, Gewerbelarm) ergab keinen Ge-
rduschpegel oberhalb der iiblicherweise fiir die Gesundheitsgefihrdung angesetzten Schwellen-
werte (70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts).

Innerhalb des geplanten Gewerbegebiets werden zudem als Vorkehrung gegen einwirkenden
Verkehrslarm passive Schallschutzmalnahmen fiir schutzbediirftige Biirordume festgesetzt. Da-
durch ist gewdhrleistet, dass die Rauminnenpegel fiir Biironutzungen, deren kiinftiger Standort
innerhalb der Gewerbegebiete derzeit noch nicht absehbar ist, auf ein vertrigliches Mal3 abge-
senkt werden.

4.3.10 Eingriffsregelung

Die Kompensation des Eingriffes in Natur und Landschaft in Héhe von 14.400 Punkten wird ii-
ber das stidtische Okokonto nachgewiesen. Den bereits durchgefiihrten AusgleichsmaBnahmen
im Ausgleichsgebiet Grube Weill wird das Defizit von 14.400 Punkten zugeordnet (Ausgleichs-
gebiet Grube Weil3 des stadtischen Okokontos, Gemarkung: Bensberg-Honschaft, Flur: 004,
Flurstiick: 03212, Herstellung, Entwicklung und Pflege von Extensivgriinland).
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S  Ver- und Entsorgung

Die Ver- und Entsorgungsleitungen des Plangebiets werden zum grof3iten Teil gebiindelt im Stra-
Benkorper des Unterfithrungsbauwerkes untergebracht. Im Bereich der nordlichen Tannenberg-
stralBe ist der Erhalt einzelner Ver- und Entsorgungsleitungen erforderlich. Diese werden iiber ein
Leitungsrecht entsprechend gesichert (s.0.). Eine vorhandene, kiinftig in modifizierter Form auf-
recht zu erhaltende Gasnetzstation wird nachrichtlich in den Bebauungsplan (innerhalb der Ver-
kehrsfldche) tibernommen.

Bei der ErschlieBung neuer Bauflichen gilt aufgrund der Regelung des § 51a Landeswassergesetz
(LWG) der Vorrang der ortsnahen Niederschlagswasserbeseitigung (z.B. ortsnahe Einleitung in
ein Gewisser), sofern dies ohne Beeintrachtigung des Wohles der Allgemeinheit méglich ist. Ei-
ne Versickerung von Regenwasser ist im Geltungsbereich des Bebauungsplans aufgrund der Alt-
lastenproblematik und der groffldchigen Versiegelung nicht méglich.

Die Entwisserung des Plangebiets erfolgt durch den Anschluss an das vorhandene und umlie-
gende Kanalnetz, da auch eine natiirliche Vorflut nicht vorhanden ist. Auf diese Weise ist eine
geordnete Schmutz- und Niederschlagswasserbeseitigung nach den anerkannten Regeln der
Technik gewihrleistet.

Teil I Umweltbericht

1 Planerische Vorgaben und Planungsalternativen

Beziiglich der Plangebietsabgrenzung wird auf Kapitel 2 der Stiddtebaulichen Begriindung ver-
wiesen. Planungsanlass und stiddtebauliche Zielsetzung der Planung werden in Kapitel 1 der
Stadtebaulichen Begriindung ausfiihrlich behandelt.

Das Baugesetzbuch (§ 2a BauGB) schreibt fiir den Bebauungsplan die Erstellung eines Umwelt-
berichtes vor. Er ist Teil der Begriindung zum Bebauungsplan.

Dem Umweltbericht ist im Bebauungsplanverfahren eine Umweltpriifung vorausgegangen, in der
zunichst die voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen ermittelt wurden (Scoping).
Das Scoping zum Bebauungsplan Tannenbergstrale wurde von Mai bis Juni 2005 durchgefiihrt.
Im Scoping wurden die Tréiger der 6ffentlichen Belange beteiligt, um iiber den Umfang und In-
halt der Umweltpriifung und iiber den Detaillierungsgrad Aussagen zu erhalten. Gema8 dem frii-
hen Planungsstand (Stand Juni 2005) waren die erhaltenen Aussagen eher allgemein und gaben
grundlegende Hinweise fiir die nichsten Planungsschritte. Die Erkenntnisse des Scoping sind in
das weitere Verfahren eingeflossen. Der Umweltbericht baut auf diesen Informationen auf.
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Beziiglich der iibergeordneten Planung (Regionalplan, Flichennutzungsplan) sowie der Inhalte
des Bebauungsplans wird auf die Stiddtebauliche Begriindung verwiesen.

Das Planungsziel — die Beseitigung des hohengleichen Bahniibergangs — kann nur durch eine Un-
terfiihrung an dieser Stelle erreicht werden. Die Fiithrung der neuen Strallentrasse muss sich
zwangsldufig an der vorhandenen Bebauung und den bestehendem Stralennetz orientieren.
Grundlegende Alternativen zur Planung sind nicht vorhanden.

Landschaftsschutz

Landschaftsschutzgebiete und Naturschutzgebiete sind im Plangebiet nicht vorhanden. Geschiitz-
te Biotope oder Arten sind im Plangebiet nicht bekannt und auch nicht zu erwarten.

Wasserschutz

Das betroffene Gebiet liegt nicht im Wasserschutzgebiet. Nach der eingegangenen Stellungnah-
me der Unteren Wasserbehorde ist die nach § 51a LWGNW erhobene Forderung nach dezentra-
ler Niederschlagswasserableitung in den Untergrund nur zuldssig in den Bereichen, wo gutachter-
licherseits eine Durchstrémung kontaminierter Ablagerungen mit Sicherheit ausgeschlossen wer-
den kann. Sollte dies wegen des meist stark anisotropen Untergrundes in Schiittkérpern von Alt-
ablagerungen und anthropogen veridnderten Substraten bei Altstandorten nicht moglich sein, weil
nur selten sichere Vorhersagen zu erwartbaren FlieBwegen getroffen werden konnen, ist vorsor-
gehalber auf eine dezentrale Versickerung von Niederschlagswissern am betreffenden Standort
ganz zu verzichten.

Bei der ErschlieBung neuer Bauflichen gilt aufgrund der Regelung des § S1a Landeswassergesetz
(LWG) der Vorrang der ortsnahen Niederschlagswasserbeseitigung (Versickerung, Verrieselung,
ortsnahe Einleitung in ein Gewisser), sofern dies ohne Beeintrichtigung des Wohles der Allge-
meinheit moglich ist. Eine Versickerung von Regenwasser ist im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans aufgrund der Altlastenproblematik und der groBflachigen Versiegelung nicht méglich
(siehe oben). Die Entwisserung des Plangebiets erfolgt durch den Anschluss an das vorhandene
und umliegende Kanalnetz, da auch eine natiirliche Vorflut nicht vorhanden ist. Auf diese Weise
ist eine geordnete Schmutz- und Niederschlagswasserbeseitigung nach den anerkannten Regeln
der Technik gewihrleistet.

Griinrahmenplan

Das Plangebiet ist ganz iiberwiegend von innerstddtischen Siedlungsstrukturen gekennzeichnet
(siehe Abb. Auszug Griinrahmenplanung, Kap. 2.5). Der Planungsraum ist durch die durchge-
hende Bebauung und den hohen Anteil an versiegelten Flichen, wie z.B. Verkehrsflichen ge-
pragt. Die verbleibenden Frei- und Griinflichen konzentrieren sich auf den Bereich des Bahn-
dammes und auf die Parkanlage an der Tannenbergstrafle. Freiflachen und Griinstrukturen, mit
Ausnahme der Stralenbdume an der Kalkstraf3e, fehlen im Plangebiet.

Forst

Waldfldchen sind im Untersuchungsbereich nicht vorhanden.
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2 Beschreibung und Bewertung der betroffenen Umweltbelange
2.1 Geologie und Boden

Im Untersuchungsraum sind kleinrdumig wechselnde Kalk- und Dolomitgesteine mit Kluft-
grundwasserleitern im Untergrund zu erwarten. Nach Angaben der Bodenkarte von NW
1 :50.000 Blatt Koln-Miilheim herrschen im Untersuchungsraum Braunerden, meist iiber Sand
und Kies der Mittel- oder Niederterrasse vor. Es sind fiir die Rheinterrassen typische Boden, die
jederzeit eine Bearbeitbarkeit ermoglichen. Der Boden weist eine hohe Wasserdurchlissigkeit
auf, ist diirreempfindlich und wenig ertragreich. Allerdings sind die Boden aufgrund intensiver
Nutzung, dichter Bebauung und Versiegelung stark anthropogen iiberprigt. Eine verléssliche bo-
denkundliche Klassifizierung ist daher im Untersuchungsraum nicht moglich.

2.2 Altlasten

Der Geltungsbereich des B-Plans umfasst insgesamt vier im Altlastenkataster registrierte Ver-
dachtsflichen bzw. Teilbereiche von diesen. Im Einzelnen handelt es sich um die Verdachtsfli-
chen:

Nr. 34 , Britanniahiitte-Siid* (0stlicher Teilbereich)

Nr. 94 , Tannenbergstrae* (gesamte Flache)

Nr. 137 ,,Am Kuhlerbusch® (nordostliche Teilfldche)

Nr. 207.1 ,,DB-Bahnhof/Signalschlosserei* (gesamte Flidche)

Zu den einzelnen Fliachen liegen Gutachten bzw. Daten aus Erhebungen unterschiedlicher Her-
kunft vor.

Verdachtsfliche Nr. 34 . Britanniahiitte-Siid*

Eine Teilfliche dieser Verdachtsfliche befindet sich westlich an das ehemalige Drico-Grund-
stiick angrenzend direkt nordlich der vorhandenen S-Bahn-Strecke. Bei der Fliche handelt es
sich um eine Altablagerung aus verschiedenen Materialien, deren Michtigkeit im betroffenen Be-
reich nach einer Erstbewertung durch den Rheinisch-Bergischen Kreises aus 1989 etwa 2,00 m
ausmacht. Es handelt sich um abgelagerte Bodenmaterialien vermischt mit Schlacken-, Aschen-
und Bauschuttanteilen. Die Ergebnisse korrespondieren mit Bohrergebnissen aus 2006 im Rah-
men der Baugrunderkundung, wobei hier Ablagerungsméchtigkeiten von 1,80 — 4,00 m Mich-
tigkeit erbohrt wurden. Der betroffene Teilbereich der Verdachtsfliche wird durch die Anbin-
dung der geplanten Stra3e vom Kreisverkehr bis zur Britanniahiitte durchschnitten (Troglage der
Strae). Nach derzeitiger Einschitzung und den angesprochenen Ergebnissen muss anfallendes
Aushubmaterial ordnungsgemal3 entsorgt werden. Moglicherweise miissen angeschnittene Flan-
ken des Troges - je nach vorgesehenem Ausbau - gesichert (abgedeckt) werden.

Verdachtsfliche Nr. 94 .. Tannenbergstralle‘

Bei der Verdachtfliche handelt es sich um das Geldnde des ehemaligen stiddtischen Gaswerkes.
Hierzu liegen bereits verschiedene Gutachten vor. Es existieren eine Erstbewertung aus 1990 und
hydrogeologische Untersuchungen aus 1993 und 1995 im Auftrag des Rheinisch-Bergischen
Kreises. Des Weiteren liegt eine Standortuntersuchung im Auftrag der Geyer AG vor, die sich
mit Auswirkungen der Grundstiicksnutzung durch die zuletzt auf dem Gelidnde produzierende Fa.
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Drico befasst. Im Auftrag der Stadt wurden im Vorfeld der Grundstiicksiibernahme sodann eine
industriehistorische Recherche (Februar 2004) sowie eine orientierende Gefahrdungsabschitzung
zur ehemaligen Gaswerksnutzung (August 2004) durchgefiihrt. Zudem liegen weiter vertiefende
umweltgeologische Untersuchungen aus 2008 vor. Im Ergebnis wurden auf der gesamten Fliche,
insbesondere aber im Ostlichen, fiir eine Gewerbenutzung vorgesehenen Teilflache organische
Verunreinigungen durch die seinerzeitige Gaswerksnutzung festgestellt. Dabei handelt es sich
u.a. offenbar um noch vorhandene, mit Teerol in Phase (fliissig) gefiillte alte Becken. Laut gu-
tachterlichen Aussagen handelt es sich um Fldchen mit mittlerem bis hohem Gefahrdungspoten-
tial. Derzeit besteht durch die Versiegelung der Fliche kein akuter Handlungsbedarf. Bei einer
Verwirklichung der Planung und einer damit einhergehenden Umnutzung des Gelidndes werden
hier insgesamt Sanierungsarbeiten erforderlich, die Gegenstand eines eigenen Verfahrens sein
werden. Zudem bestehen in Teilbereichen der momentan aufstehenden Gebdude Verunreinigun-
gen der Bausubstanz durch die Vornutzung als Gewerbestandort. Hier wird im Zuge eines Ab-
bruchs ein entsprechendes Abbruchkonzept — u.a. auch fiir verbaute schadstoffhaltige Materialien
— erforderlich.

Verdachtsfliche Nr. 137 ,,Am Kuhlerbusch

Der Bereich des geplanten Kreisverkehrs (mit Ausnahme der Spitzfliche im Gleisdreieck am
derzeitigen Bahniibergang/vgl. Verdachtsfliche 207.1 unten) befindet sich auf der Verdachtsfli-
che Nr. 137. Es handelt sich um einen ehemaligen Steinbruch, der hier zum Teil Verfiilltiefen
von deutlich iiber 10 m Michtigkeit aufweist. Dies belegen sowohl verschiedene Gutachten aus
den Jahren 1990/91 wie auch Untersuchungen im Rahmen der Baugrunderkundung aus 2006 und
2008. Neben den rein baugrundtechnischen Fragen beim Bau des geplanten Kreisverkehrs wer-
den hier belasteten Materialien (Bodenmaterial, vermischt mit Bauschutt- und Miillanteilen) ord-
nungsgemal zu behandeln sein. Ebenso wird moglicherweise eine Sicherung der offen gelegten
Flanken des entstehenden Troges zu besorgen sein. Dies muss in einer Detailplanung abgeklirt
werden.

Verdachtsfliche Nr. 207.1 ,.DB-Gelinde/Schlosserei

Hierbei handelt es sich um eine durch die Bahn genutzte Fliche zwischen den Gleisanlagen in
Hohe des jetzigen Uberganges. Dort befand sich eine alte Signal-Schlosserei, fiir die eine orien-
tierende Untersuchung durch die Bahn AG in 1999 erfolgte. Im Ergebnis wurden nur relativ un-
relevante Belastungen festgestellt. Da die Flache von der Planung der Trogstralle so gut wie nicht
tangiert wird, wurden keine weiteren Untersuchungen durchgefiihrt. Sollten Aushubmaterialien
von der Fliche im Zuge der Planungsumsetzung entnommen werden, sind diese ordnungsgemal
zu behandeln.

2.3 Relief

Die Fliachen im Geltungsbereich sind weitgehend plan und weisen keine Relikte eines natiirli-
chen Reliefs auf. Die hier anstehende Mittelterrasse weist im Untersuchungsbereich Hohen zwi-
schen 87m und 89m ii. N.N. auf. Der Bereich der Gleisanlagen ist aufgeschottert ohne sich von
der Umgebung abzuheben. Alle Bereiche sind durchgehend anthropogen verdandert und durch die
innerstiddtische Lage mit einem Nutzungsgemenge von Wohnen, Verkehr und Gewerbe (Indust-
rie) iiberpragt.
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2.4 Wasser / Grundwasser

AuBerhalb des Planbereiches verlduft siidlich die Strunde. Sie ist hier fast durchgehend kanali-
siert und verrohrt. Auswirkungen der Planung auf das Gewisser sind nicht zu erwarten. Mit dem
Bau der Eisenbahnunterfiihrung in der Tannenbergstra3e wire auch eine Stérung des vorhande-
nen Grundwassermilieus denkbar. Hydrogeologische Untersuchungen weisen auf einen Grund-
wasserspiegel unterhalb des Bauwerkes hin. Auswirkungen auf die GrundwasserflieBrichtung
aufgrund von Barrierewirkungen sind nicht zu erwarten.

2.5 Pflanzen und Tiere

| L@ Stadt Bergisch Gladbach. A R AT SRR AN r< /

i DE

Im Plangebiet findet sich entlang der
Kalkstra3e sehr bemerkenswerter
alter Baumbestand. Die Allee in

der Kalkstrale besteht aus 6 Linden
und 4 Ahornbdumen. Die ca. 60 Jahre
alten Baume prigen bei guter

bis mittlerer Vitalitdt das
Erscheinungsbild der KalkstraB3e.

2 weitere Biume befinden

sich auf dem Drico-Grundstiick
(Platane und Buche). Weitere
Griinstrukturen, bzw. Biotope sind
im Plangebiet nicht vorhanden

(s. Anlage, Abb. Ist-Zustand Biotope
Geltungsbereich und Umfeld).

Auch die Gleisbereiche stellen sich
als gepflegte, weitgehend
vegetationfreie Flachen dar. An der
Einmiindung der Friedrichstralle

zur Tannenbergstralle befindet sich
noch ein mit Cotoneaster bepflanztes Beet (Verkehrsgriin), dem keine 6kologische Bedeutung
zugeschrieben wird. Betroffen von der Planung wiren alle 10 Biume entlang der Kalkstrafle und
die 2 Baume auf dem Dréco-Gelidnde. Fiir die Biume entlang der Kalkstrae und auf dem Dréco-
Geldande werden aus fachlicher Sicht keine Erhaltungsmoglichkeiten beim Bau der Unterfithrung
gesehen. Diese Baumstandorte sollten in der Planung als Verlust angesehen werden, fiir den ein
Ausgleich zu erbringen ist.

Abb. : Auszug Griinrahmenplan
Verteilung der Grinstrukturen

2.6 Klima

Hier ist insbesondere das lokale Stadtklima zu diskutieren. Dem Bahndamm mit seinen beglei-
tenden Griinstrukturen kommt die wesentliche klimatische Funktion im Plangebiet zu. Die be-
gleitenden Griin- und Freiflachen entlang des Gleises zur Zinkhiitte bleiben erhalten. Eine klima-
tische Verschlechterung der Aufenthalts- und Lebensqualitdt im Plangebiet ist daher nicht zu er-
warten.
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2.7 Landschaftsbild

Der Untersuchungsbereich ist durch die innerstiddtische Lage ganz {iberwiegend durch die Ge-
mengelage von Industrieflichen und Gewerbebetrieben, Bahnanlagen, Verkehrsstra3en und ver-
dichteter Wohngebiete geprigt. Im Erscheinungsbild konnen auch die eingestreuten Griinflichen
an der Dechant-Miiller-Strafle, die Baumreihen an der Kalkstrale und der Tannenbergstralle so-
wie die Geholzflachen entlang der Bahngleise nur eine untergeordnete Rolle spielen. Durch die
geplante unterirdische StraBenfiihrung ist keine zusitzliche Beeintrachtigung des Landschaftsbil-
des, bzw. hier des Ortsbildes zu erwarten. Fiir den Verlust der Baumreihe an der Kalkstraf3e kann
im Plangebiet kein Ersatz geschaffen werden. Den wenigen Griinstrukturen im innerstiadtischen
Bereich kommt eine wichtige Bedeutung zu.

2.8 Lirm

Im Rahmen des BP-Verfahrens Nr. 2433 — Tannenbergstrae — wurde im April 2008 sowie im

Oktober 2010 durch das Gutachterbiiro ADU cologne, Institut fiir Immissionsschutz GmbH unter

der Projekt-Nr. P0610104 eine schalltechnische Untersuchung erstellt. Wesentliche Aufgaben-

stellung war:

e Abschitzung der zu erwartenden Liarmemissionen und der daraus resultierenden Larmimmis-
sionen durch den offentlichen Stralenverkehr fiir den Prognose-Nullfall und den Prognose-
Planfall, sowie deren Beurteilung gemall der 16. BImSchV (Verkehrslirmschutzverordnung,
12.6.90) fiir den Tag- und Nachtzeitraum,

e Untersuchung des offentlichen Stralenverkehrs im Rahmen der baulichen Veridnderungen
gemal der 16. BImSchV einschlieBlich der Ermittlung von erforderlichen Schallschutzmalf3-
nahmen bzw. der Bereiche mit Entschidigungsanspriichen,

e Abschitzung der zu erwartenden Lirmemissionen und der daraus resultierenden Larmimmis-
sionen durch den 6ffentlichen Schienenverkehr fiir den Prognose-Planfall, sowie deren Beur-
teilung gemif der 16. BImSchV fiir den Tag- und Nachtzeitraum,

e Gerduschkontingentierung gemédfl DIN 45691 (Gerduschkontingentierung, Dezember 2006)
fiir die kiinftig genutzten Gewerbefldchen,

e Vorschlige fiir die entsprechenden textlichen Festsetzungen bzw. Hinweise fiir die textlichen
Festsetzungen im Bebauungsplan.

Das Gutachten aus dem Jahre 2008 wurde nach der 6ffentlichen Auslegung des Bebauungsplans
tiberarbeitet und an zwischenzeitlich verdnderte Eingangsdaten (Schienenverkehr, StraBenver-
kehr) angepasst. Anderungen der Planfestsetzungen ergaben sich hieraus nicht.

Auf das Plangebiet und seine Umgebung wirken verschiedene Gerduscharten z.T. wesentlich ein:

2.8.1 Offentlicher StraBenverkehr

Der Emittent ,,Offentlicher StraBenverkehr wird im Untersuchungsbereich lirmrelevant durch
die StraBen Kalkstra3e, Tannenbergstrae, Britanniahiitte, Hermann-Lons-Strae und Friedrich-
strale und bzgl. der Hintergrundbelastung durch die Straen Am Stadion, Cederwaldstralle, De-
chant-Miiller-Strae, Gronauer Miihlenweg, Jakobstrale, Miilheimer Strafle, Richard-Zanders-
Strae und HauptstraBe bestimmt. Die Untersuchung der Bestandssituation wird ,,Prognose-
Nullfall*“ genannt, dem die derzeitige Verkehrsfithrung unter Beriicksichtigung der Verkehrszah-
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len der Planungsvariante A (Anbindung des Bahniibergangersatzes an die Kalkstra3e) aus der
Verkehrsuntersuchung ,,Ersatz Bahniibergang Tannenbergstraf3e in Bergisch Gladbach* der Gut-
achterbiiros blanke, verkehr.concept und VIA Planungsbiiro zugrunde gelegt wurde. Die Berech-
nungsergebnisse fiir den Prognose-Nullfall sind unter Punkt 6 vergleichend mit dem Planfall dar-
gestellt.

2.8.2 Offentlicher Schienenverkehr

Die Gerdusche aus dem ,,Offentlichen Schienenverkehr werden durch die Bahntrasse Koln -
Miilheim - Bergisch Gladbach (Linie S11 und Giiterverkehr) und die Bahntrasse Fa. M-real Zan-
ders GmbH - Logistikzentrum (Giiterverkehr) verursacht.

2.8.3 Industrie- und Gewerbeanlagen

Die Gewerbeldarmsituation im Bereich des B-Plangebietes bzw. den mafBgeblichen Immissionsor-
ten stellt sich so dar, dass aufgrund der Vorbelastung aus den umliegenden Gewerbetrieben und -
flichen die zuldssigen Larmkontingente gemall TA Lirm (Technische Anleitung zum Schutz ge-
gen Lirm, 26.8.98) bereits voll ausgeschopft sind. Daher ist sicherzustellen, dass die Immissio-
nen aus den Gewerbeflichen innerhalb des Geltungsbereiches nicht ldrmrelevant auf die Immis-
sionsorte einwirken.

2.8.4 Luftverkehr

Als Anrainergemeinde zum Verkehrsflughafen Kéln/Bonn ist das Gebiet von Bergisch Gladbach
Fluglirmerwartungsgebiet. Im gesamten Stadtgebiet ist mit Uberfliegungen zu rechnen. Aller-
dings liegt das Plangebiet aulerhalb der Abflug- bzw. Landekorridore. Untersuchungen im Rah-
men der Larmminderungsplanung fiir Bergisch Gladbach und in den Jahren 2002 und 2003
durchgefiihrte Fluglarmmessungen in den iiberflogenen Gebieten von Bergisch Gladbach zeigen,
dass die gdngigen Immissionsrichtwerte innerhalb des B-Plangebietes mit Beurteilungspegeln <=
35 dB(A) weit unterschritten werden.

2.9 Luftschadstoffe

Die Luftqualitit der Stadt Bergisch Gladbach entspricht der lufthygienischen Situation einer Bal-
lungsrandzone. Der Einfluss der Schadstoffeintrige aus industriellen Anlagen und dem privaten
Hausbrand ist deutlich erkennbar und gut vergleichbar mit anderen Randzonen benachbarter Bal-
lungsgebiete. Der Einfluss des Individualverkehrs ist in Abhéngigkeit der Verkehrsstrome und
der Anteile des Schwerlastverkehrs deutlich erkennbar. Bislang durchgefiihrte Messungen des
Rheinisch-Bergischen Kreises und des Landesumweltamtes stellten keine unzulédssig hohe Belas-
tung im Stadtgebiet der Stadt Bergisch Gladbach fest. Die Vorbelastung des Untersuchungsge-
bietes an Luftschadstoffen ist neben der weitrdumigen Hintergrundbelastung gepridgt durch die
taglichen Immissionen der umliegenden Hauptverkehrsstraf3en.

Im Zusammenhang mit Ausbreitungsberechnungen der Stoffe Formaldehyd und Phenol im Be-
reich der Wohnnachbarschaft von Saint-Gobain Isover G+H AG im Jahr 2003 durch das damali-
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ge Landesumweltamt NRW und auf der Grundlage von bisher vorliegenden wissenschaftlichen
Erkenntnissen ist davon auszugehen, dass fiir die Bevolkerung von Bergisch Gladbach keine Ge-
sundheitsgefihrdung besteht. Formaldehyd ist ein Stoff, der z.B. bei jedem Verbrennungsvor-
gang entsteht (vor allem beim Verbrennen von Holz) und in ausgedehnten Waldgebieten in we-
sentlich hoheren Konzentrationen auftritt als in der Innenstadt von Bergisch Gladbach.

3 Umweltrelevanz des Vorhabens

3.1 Prognose iiber die Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der Planung

3.1.1 Zu erwartende Auswirkungen der Planung

Zu erwartende Auswirkungen der Planung

Umweltteilbereich Beeintrichtigung
Wasser / Grundwasser Nicht erheblich
Fauna / Flora Nicht erheblich
Straflenbdume Erheblich
Landschaftsbild Nicht erheblich
Larm Nicht erheblich
Luftschadstoffe Nicht erheblich
Boden / Altlasten Erheblich

3.1.2 Luftschadstoffe

Im Rahmen des BP-Verfahrens Nr. 2433 — Tannenbergstrae — wurde im Mérz 2008 sowie im
Januar 2011 durch das Gutachterbiiro iMA cologne eine Luftschadstoffprognose zu den Kfz-
bedingten Immissionen im Bereich des B-Plangebietes erstellt. Aufgabenstellung war eine Im-
missionssimulation iiber Kfz-bedingte Luftschadstoffe zu erstellen. In Anlehnung an die 39.
BImSchV (Verordnung iiber Immissionswerte fiir Schadstoffe in der Luft) wird untersucht, wie
hoch die Konzentrationen der Luftschadstoffe NO2, Feinstaub PM ;o und Benzol auf dem Plan-
gebiet und im Bereich der Bestandsbebauung im Saum des Plangebietes sind. Betrachtet wurde
der Prognose-Nullfall im Bezugsjahr 2012 (Bestand mit derzeitiger Bebauung und mit fiir 2012
prognostiziertem Verkehrsaufkommen) sowie der Prognose-Planfall (Bestandsgebdude des Plan-
falls und mit fiir 2012 prognostiziertem Verkehrsaufkommen) mit dem Bezugsjahr 2010. Die
Immissionsverhéltnisse wurden unter Beriicksichtigung der Baukorper, der standortreprésentati-
ven meteorologischen Verhiltnisse, der Emissionen der Fahrspuren sowie der aus Messdaten und
Angaben des Landesamtes fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW)
abgeschitzten Hintergrundbelastung mit einem dreidimensionalen Stromungs- und Ausbrei-
tungsmodell ermittelt.

Das Gutachten aus dem Jahre 2008 wurde nach der 6ffentlichen Auslegung des Bebauungsplans
tiberarbeitet und an zwischenzeitlich verdnderte Eingangsdaten (Schienenverkehr, StraBenver-
kehr) angepasst. Anderungen der Planfestsetzungen ergaben sich hieraus nicht.
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Die Ausbreitungssimulation hat Folgendes zum Ergebnis:

Die Grenzwerte der 39. BImSchV werden von den Jahresmittelwerten von PM;, und Benzol
sowohl im Prognose-Null als auch im Prognose-Planfall 2012 eingehalten.

Die Zahl der Uberschreitungen der 200 pug/m3-Schwelle durch die Stundenmittelwerte von
NO, wird in beiden Prognosefillen und an allen beurteilungsrelevanten Fassaden sicher ein-
gehalten.

Die Grenzwerte des Jahresmittelwertes von NO, sowie der Uberschreitungshiufigkeit der 50
ug/m3-Schwelle der Tagesmittelwerte von PM;y werden sowohl im Prognose-Nullfall als
auch im Prognose-Planfall 2012 im Stralenraum und an einzelnen Fassaden der Dechant-
Miiller-Stra8e siidostlich des Plangebietes teilweise erreicht bzw. fast erreicht. An allen ande-
ren beurteilungsrelevanten Fassaden im Plangebiet und dessen unmittelbarer Umgebung wer-
den diese Grenzwerte eingehalten.

In der Umgebung des Dechant-Miiller-Stra3e Nr. 12 siidostlich des Plangebietes treten auf-
grund des hohen Verkehrsaufkommens im Prognose-Null und Prognose-Planfall 2010 sowie
des engen Stralenraums mit beidseitiger Bebauung punktuell die héchsten Belastungen an
Fassaden im Beurteilungsgebiet auf. Im Prognose-Nullfall wird dort bodennah der Grenzwert
fiir den Jahresmittelwert NO, mit bis zu 109% iiberschritten bzw. fiir die Uberschreitungs—
hiufigkeit der Tagesmittelwerte von PM;y mit 94% Ausschopfung voraussichtlich erreicht
bzw. fast erreicht. Im Planfall nimmt dort fiir die entsprechenden Luftschadstoffkomponenten
die Belastung bezogen auf den jeweiligen Grenzwert um bis zu 4% bzw. 5% ab. Das liegt an
der angenommenen verkehrlichen Entlastung der Dechant-Miiller-Strae im Prognose-
Planfall.

Fiir die beurteilungsrelevanten Fassaden im Bereich siidlich des geplanten Kreisverkehrs sind
aufgrund giinstiger Anstromung bei einer Hauptwindrichtung um Siidost sowie der Lage der
Planstrale im Einschnitt bzw. teilweise in einer Unterfithrung nur mit unerheblich héheren
Luftschadstoffbelastungen im Prognose-Planfall im Vergleich zum Prognose-Nullfall zu
rechnen. Nachweisbare Auswirkungen der Verkehrsplanung auf die Luftschadstoft-
Immissionssituation im Plangebiet sind an denjenigen Fassaden zu beobachten, die unmittel-
bar im Bereich der geplanten, gednderten Verkehrsfithrungen bzw. der dadurch entlasteten
bzw. zusitzlich belasteten BestandsstraBenziige liegen. Insbesondere im Bereich des Ab-
schnitts der iiberplanten Kalkstrale im nordostlichen Teil des Plangebietes sowie im Bereich
der aus dem Einschnitt ebenerdig in die Stralen Britanniahiitte und Hermann-Lons-Straf3e
einmiindenden Planstralle ist mit hoheren Immissionswerten mit Steigerungen von bis zu 4%
fiir das Jahresmittel von NO, im Prognose-Planfall 2012 im Vergleich zum Prognose-Nullfall
zu rechnen.

Fazit

Die geplanten Baumalinahmen bewirken im Prognose-Planfall 2012 eine Erhohung der Beurtei-
lungswerte an den mafgeblichen Immissionsorten um hochstens 4%. Im Wohnbereich von Fried-
richstrale und Tannenbergstrale erhohen sie sich um hochstens 2 %, wobei alle Immissionswerte
der 39. BImSchV sicher eingehalten werden.

3.1.3 Larm

3.1.3.1 Offentlicher StraBenverkehr

Die Larmsituation aus dem offentlichen StraBenverkehr wird im Untersuchungsgebiet und seiner
unmittelbaren Umgebung fiir die verschiedenen Untersuchungsfille im Wesentlichen durch fol-
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gende Stralen bestimmt: Kalkstrale, Tannenbergstrale, Britanniahiitte, Hermann-Lons-Straf3e
und FriedrichstraBe und bzgl. der Hintergrundbelastung durch die StraBen Am Stadion, Ceder-
waldstrale, Dechant-Miiller-Strale, Gronauer Miihlenweg, Jakobstra3e, Miilheimer Stralle, Ri-
chard-Zanders-Straf3e und HauptstraB3e.

Erkldarung der verschiedenen Untersuchungsfille:

Prognose-Nullfall
derzeitige Verkehrsfithrung unter Beriicksichtigung der Verkehrszahlen der Planungsvariante A
(Anbindung des Bahniibergangersatzes an die Kalkstrale) aus der Verkehrsuntersuchung ,,Ersatz
Bahniibergang Tannenbergstralle in Bergisch Gladbach* der Biiros blanke, verkehr.concept und
VIA Planungsbiiro

Prognose-Planfall

kiinftige Verkehrsfithrung (Anbindung des Bahniibergangersatzes an die Kalkstral3e) unter Be-
riicksichtigung der Verkehrszahlen der Planungsvariante A (Anbindung des Bahniibergangersat-
zes an die Kalkstralle) aus der Verkehrsuntersuchung ,,Ersatz Bahniibergang Tannenbergstraf3e in
Bergisch Gladbach* der Biiros blanke, verkehr.concept und VIA Planungsbiiro

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung einer Offentlichen StraBe sicherzustellen, dass
die Beurteilungspegel an den zu schiitzenden Nutzungen die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV (vgl. Tabelle) nicht iiberschreiten. Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn eine
Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert
wird oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel erhoht wird.

Beim geplanten Bau des Bahnersatziiberganges Tannenbergstral3e handelt es sich um einen er-
heblichen baulichen Eingriff und damit um eine wesentliche Anderung i.S. der 16. BImSchV.
Daher war im Rahmen des schalltechnischen Gutachtens folgendes zu untersuchen:

e Welche Beurteilungspegel iiberschreiten die Grenzwerte der 16. BImSchV?

e Welche Beurteilungspegel erhohen sich um mindestens 3 dB(A)?

e Welche erforderlichen SchallschutzmaBBnahmen sind vorzusehen?

Die Ergebnisse der Lirmausbreitungsberechung werden im Anhang A der schalltechnischen Un-
tersuchung fiir den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-Planfall jeweils fiir 2 verschiedene Be-
rechnungshohen und tags/nachts dargestellt. Des Weiteren wurden die Beurteilungspegel jeweils
mehrerer Immissionsorte an 20 Gebéduden innerhalb und auBlerhalb des Plangebietes berechnet.
Die Immissionsorte an 3 repriasentativen Geb#duden riicken in die ndhere Betrachtung, da sie die
nichstgelegenen und damit empfindlichsten gegeniiber dem oOffentlichen StraBenverkehr sind.
Bei der Betrachtung der Immissionen wird jeweils davon ausgegangen, dass die im Bebauungs-
plan getroffene Vorkehrung gegen Lirmreflexionen aus der Strafle in Troglage (Stiitzwénde sind
Schall absorbierend auszubauen oder es sind begriinte Boschungen statt Stiitzwénden zu errich-
ten) umgesetzt wird. Diese Schallschutzmafinahme ist insofern bereits in den Berechnungen be-
riicksichtigt.
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Tabelle: Beurteilungspegel an den 3 reprisentativen Immissionsorten

Berechnungspunkt Immissions- Lr* ohne Lr* mit Lirm-
grenzwert Léarmschutz schutz (hoch
absorbierende
Stiitzmauern)
Nullfall
Planfall BP
Bezeichnung tags |nachts| tags | nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1003 Britanniahiitte 32 EG 69 59 66,3 56,1 67,7 57,6
1003 Britanniahiitte 32 1.0G 69 59 66,5 56,4 67,7 57,6
1003 Britanniahiitte 32 2.0G 69 59 66,2 56,1 67,3 57,2
1005 Tannenbergstr. 33 2.0G 64 54 58,4 48,2 59,1 49,1
1005a Tannenbergstr. 33 1.0G 64 54 50,4 41,7 54,8 45,0
1005a Tannenbergstr. 33 2.0G 64 54 51,9 42,7 56,1 46,2
1005¢ Tannenbergstr. 33 2.0G 64 54 63,1 53,2 63,6 53,5
1005d Tannenbergstr. 33 2.0G 64 54 62,7 52,7 63,3 53,2
I011a Friedrichstr. 45 EG 64 54 46,2 36,5 55,2 45,1
I011a Friedrichstr. 45 1.0G 64 54 47 37,3 56,7 46,6

*Lr Beurteilungspegel

Die Schallausbreitungsberechnungen fiir den ,,Offentlichen StraBenverkehr** haben Folgendes er-
geben:

Am innerhalb des Plangebietes liegenden 103, Britanniahiitte 32 werden die Grenzwerte der
16. BImSchV fiir alle Untersuchungsvarianten eingehalten, die Beurteilungspegel erhohen
sich fiir den Prognose-Planfall um hochstens 1,5 dB tags/nachts.

Das Gebidude TannenbergstraBe 33 liegt unmittelbar auBerhalb des Geltungsbereiches des
Bebauungsplans. An den hier gewihlten Immissionsorten IO5c und 105d (Nordfassaden des
Gebdudes) wiirden die Grenzwerte der 16. BImSchV tags und nachts im Prognose-Planfall
ohne Lirmschutz um <1 dB(A) iiberschritten. An diesen Immissionsorten werden die Grenz-
werte der 16. BImSchV jedoch durch die im Bebauungsplan festgesetzte Ausfithrung von
hoch absorbierenden Stiitzmauern eingehalten.

An den Immissionsorten 105 und IO5a (zum geplanten Kreisverkehr ausgerichtete Fassaden)
betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Prognose-Nullfall und Prognose-
Planfall bis zu 4,4 dB, allerdings werden hier die Grenzwerte der 16. BImSchV im Prognose-
Planfall nicht iiberschritten.

Im Bereich des ebenfalls aulerhalb des Plangebietes liegenden Gebiudes Friedrichstrae 45
werden die Grenzwerte der 16. BImSchV tags und nachts in allen Untersuchungsfillen weit
unterschritten. Es erhohen sich im Prognose-Planfall die Beurteilungspegel an den Immissi-
onsorten 011, IO11a und IO11b (zum geplanten Kreisverkehr ausgerichtete Fassaden) um
bis zu 9,7 dB gegeniiber dem Prognose-Nullfall. An den Immissionsorten I011c und 1011d
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im Bereich der Friedrichstrale zugewandten Nordost-Fassaden erhohen sich die Beurtei-
lungspegel unwesentlich. Sowohl im Prognose-Nullfall als auch im Prognose-Planfall werden
an allen Immissionsorten sogar die fiir Wohngebiete geltenden Werte (59 dB (A) tags und 49
dB (A) nachts) eingehalten.

Fazit

Bei den geplanten Baumallnahmen handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff und
damit um eine wesentliche Anderung, so dass die Grenzwerte der 16. BImSchV an den betroffe-
nen Fassaden einzuhalten sind. Unter Beriicksichtigung von Larmschutzmafinahmen entlang der
geplanten Bahnunterfithrung in Form von hoch absorbierender Ausfiithrung aller Stiitzmauern
oder der Planung begriinter Boschungen sind an den v.g. Fassaden keine Uberschreitungen der
Grenzwerte der 16. BImSchV zu erwarten.

3.1.3.2 Offentlicher Schienenverkehr

Die Liarmsituation beziiglich des Verkehrslarmes auf offentlichen Schienenwegen im Untersu-

chungsgebiet wird bestimmt durch:

¢ im Planungsgebiet gelegene Durchgangsgleise der Bahntrasse Koln - Miilheim - Bergisch
Gladbach (Linie S11, Giiterverkehr)

¢ im Planungsgebiet gelegene Durchgangsgleise der Bahntrasse Fa. M-real Zanders und Logis-
tikzentrum im Industriegebiet Zinkhiitte (Giiterverkehr)

Die Liarmausbreitungsberechnungen wurden auf der Grundlage der Eingangsdaten und analog
den geltenden Vorschriften durchgefiihrt. Die Berechnungsergebnisse werden im Anhang B der
schalltechnischen Untersuchung fiir den Prognose-Planfall tags/nachts dargestellt. Des Weiteren
werden die Beurteilungspegel fiir die Immissionsorte 105 und 1011 (vgl. Berechnung 6ffentli-
cher Stralenverkehr) tags/nachts fiir alle Stockwerke berechnet. Sie sind der folgenden Tabelle
zu entnehmen:

Tabelle: Beurteilungspegel Schienenverkehr, Differenzpegel

Bezeichnung Grenzwerte Lr* Nullfall Lr* Planfall Differenzpegel
tags | nachts | tags nachts tags nachts tags | nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1005 | Tannenbergstr. 33 |EG 64 54 51,3 45,6 55,4 50,1 4,1 4,5

1005 | Tannenbergstr. 33 | 1.0G 64 54 52,3 46,6 56,3 51,1 4,0 4,5

1005 | Tannenbergstr. 33 | 2.0G 64 54 53,3 47,9 56,7 51,6 34 3,7

1011a | Friedrichstr. 45 EG 64 54 51,3 46,0 53,9 48,8 2,6 2,8
1011a | Friedrichstr. 45 1.0G 64 54 52,0 46,7 54,4 49,5 2,4 2,8
*Lr Beurteilungspegel fett: Erhohung der Beurteilungspegel um > 3 dB

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass

¢ sich die Beurteilungspegel im Planfall um bis zu 4,5 dB(A) gegeniiber dem Nullfall erhohen,

e an allen Immissionsorten sowohl tags als auch nachts die Grenzwerte der 16. BImSchV ein-
gehalten werden.

Die starken Erhohungen der Beurteilungspegel im Planfall gegeniiber dem Nullfall trotz gleich
bleibender Verkehrsbewegungen ergeben sich durch den Wegfall eines abschirmenden Gebiudes
im Bereich des kiinftigen Kreisverkehrs.
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Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Schienenwegen der Eisenbahnen sicherzu-
stellen, dass die Beurteilungspegel an den zu schiitzenden Nutzungen die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV (vgl. Tabelle) nicht iiberschreiten. Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn
ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder durch
einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslirms um mindestens 3 Dezibel erhoht wird

Eine Untersuchung des offentlichen Schienenldarms nach der 16. BImSchV ist nicht erforderlich,

da

e ¢s sich nicht um den Neubau eines Schienenwegs handelt,

e der Schienenweg nicht durch ein oder mehrere Gleise baulich erweitert wird und

e ¢s sich bei der geplanten Baumaflnahme nicht um einen erheblichen baulichen Eingriff han-
delt.

Des Weiteren werden die BaumaBBnahmen am Schienenweg durch die Stralenbaumalinahmen

ausgelost.

Fazit

Die geplante BaumalBnahme 16st ursidchlich durch die Vergabe eines Briickenzuschlags von 3
dB(A) und den Wegfall eines heute noch abschirmenden Gebdudes eine Erhohung der Beurtei-
lungspegel an der Nordwest-Fassade Tannenbergstralle 33 von bis zu 4,5 dB(A) aus. Die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an allen Stellen im Einwirkungsbereich eingehalten. .

3.1.3.3 Emissionskontingentierung der Gewerbeflichen

Es ist sicherzustellen, dass die Gerdusche aus den Gewerbeflichen innerhalb des Plangebiets
nicht lirmrelevant i.S. der TA Lirm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm, 26.08.98)
auf die umliegenden, zu schiitzenden Nutzungen einwirken. Dies wird gewihrleistet durch eine
sog. Emissionskontingentierung gemdf DIN 45691 (Gerduschkontingentierung, Dezember
2006). Aufgrund der Gewerbelarmvorbelastung aus den umliegenden Gewerbebetrieben und -
gebieten, die die zuldssigen Immissionswerte bereits ausschopft, sind die Planwerte 10 dB unter
dem jeweiligen Richtwert der TA Ldrm auszulegen. Die Planwerte sind bezogen auf den jeweili-
gen Immissionsort der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Tabelle: Planwert an ausgewéhlten Immissionsorten

Bezeichnung Immissionsrichtwert in Planwert in dB(A)
dB(A)
tags nachts tags nachts
IO 1 |Friedrichstr. 45 60 45 50 35
10 2 | Tannenbergstr. 33 60 45 50 35
10 3 | Tannenbergstr. 53-55 65 50 55 40
10 4 | Britanniahiitte 32 65 50 55 40
I0 5 | Britanniahiitte 65 50 55 40

Fiir die im Geltungsbereich des B-Plans festzusetzenden Gewerbefldichen werden zur Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte der TA Larm an allen maBgeblichen Immissionsorten Emissionskon-
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tingente gemifl DIN 45691 in den Plan bzw. die textlichen Festsetzungen aufgenommen. Die Be-
rechnung der Emissionskontingente ergab eine Aufteilung der gesamten Gewerbefliche in 2
Teilflichen GE1 und GE2 mit folgenden immissionswirksamen flachenbezogenen Schallleis-
tungspegeln:

Tabelle: Emissionskontingente tags und nachts

Teilfléiche FlachengroBe in m? Emissionskontingente Lgx in dB
tags nachts

GEl1 2550 59 44

GE2 6600 55 40

Bezogen auf Immissionsorte, die sich aulerhalb der Kontingentflichen GE1 und GE2 befinden,
erhohen sich die Emissionskontingente Lgx um Zusatzkontingente in Hohe von 3 dB tags und
nachts.

Die Ergebnisse zeigen, dass bei Einhaltung der den Teilflichen zugewiesenen Emissionskontin-
gente eine gewerbliche Nutzung moglich ist, ohne an den nichstliegenden, zu schiitzenden Nach-
barschaften zu Konflikten zu fithren. Allerdings liegen sie aufgrund der bestehenden Vorbelas-
tungen der vorhandenen Gewerbegebiete und -flichen erheblich unter den fiir allgemeine, ge-
werblich bedingte Larmquellen typischen Werten, so dass die moglichen Gewerbetétigkeiten im
Bebauungsplangebiet deutlich eingeschrinkt werden. Zum Beispiel wiirde auf der Teilfldche
GE2 ein Einsatz von Gabelstaplern iiber ca. 120 Minuten tags zusammen mit etwa 30-miniitigem
LKW-Verkehr das Emissionskontingent (ohne Zusatzkontingente) fiir den Tag ausschopfen,
wenn keine zusitzlichen abschirmenden Mallnahmen ergriffen werden. Die Nutzung der Zusatz-
kontingente wiirde die o.g. zuldssigen Zeiten verdoppeln.

3.1.4 Boden und Altlasten

Auf Grund der vorliegenden und fiir das Planverfahren als ausreichend anzusehenden Ergebnisse
von Bodenuntersuchungen sowie sonstiger diesbeziiglicher Daten werden im Zuge der Umset-
zung der Planung verschiedene MaBnahmen beim Eingriff in den Untergrund erforderlich. Dabei
wird im Bereich der Verdachtsfliche 94 eine umfangreiche Sanierungsmafinahme des alten Gas-
werkstandortes notwendig. Fiir die restlichen Bauflichen der geplanten Trasse werden zunéchst
abfallrechtliche Erfordernisse gelten, wobei moglicherweise Sicherungsmalinahmen an entste-
henden Freiflichen umzusetzen sein werden. Insofern ist im gesamten Bebauungsplanbereich
davon auszugehen, dass es sich um eine erhebliche Belastungssituation der Boden handelt und
somit eine Kennzeichnung des Planbereiches nach § 9, Abs. 5, Nr. 3 erforderlich ist.

Im Hinblick auf die Situation des Bodens bleibt zunichst festzustellen, dass der Planbereich bzw.
der fiir die StraBBenfiihrung vorgesehenen Bereich derzeit fast ausschlieBlich versiegelt ist. Da mit
der Baumalinahme eine erneute groBflachige Versiegelung erfolgt, dndert sich an der Situation
im Grunde nicht viel. Dariiber hinaus ergibt sich fiir die Verdachtsfliche 94 in jedem Fall eine
Verbesserung der Situation allein durch die anstehende Sanierung. Bei einer gewerblichen Nut-
zung ist jedoch auch dort von erneuter Versiegelung auszugehen. Fiir die durch die BaumafBnah-
men kiinftig tangierten Teile der Verdachtsflachen 137 und 34 ergibt sich eine gewisse Verbesse-
rung durch das Auskoffern von belastetem Auffiillmaterial bzw. ein mogliches Freilegen und
Ubererden von zukiinftigen Boschungen. In jedem Fall bewegen sich die Bauarbeiten groBenteils
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in kiinstlichen Auffullbereichen, so dass eine Diskussion nach BBodSchG im Grunde entbehrlich
ist.

3.2 Prognose zur Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Wie bereits beschrieben, ist der Untersuchungsraum als innerstiddtischer Siedlungs- und Gewer-
bebereich stark anthropogen iiberpragt. Auch unter der Annahme, dass die Planungsabsichten
nicht durchgefiihrt wiirden, sind die Entwicklungspotentiale der Griinstrukturen pessimistisch zu
beurteilen. Die StraBenbdume befinden sich durchweg im letzten Drittel ihres Lebensalters und
bediirfen der stindigen Unterhaltung und Pflege. Die vorbelasteten Standorte der Straenbdume
schrianken die Vitalitdt und Entwicklungsmoglichkeiten deutlich ein.

3.3 Geplante MaBnahmen zur Vermeidung und Verringerung des Eingriffes

Eingriffe sind insbesondere im Bereich der StraBenbdume zu erwarten. Nach Einschidtzung der
stadtischen Baumschutzfachleute sind bei den BaumaBnahmen die bereits vorbelasteten Biume
in der Kalkstrale nicht zu erhalten. Stralenbdumen im Umfeld, z.B. an der Tannenbergstral3e
kommt durch das Vorhaben eine erhohte Bedeutung zu (vgl. Abbildung ,,Kartierung des Ist-
Zustandes).

4  Eingriffsbewertung und Ermittlung des Ausgleichsbedarfs

Die Planung ist mit Eingriffen in Natur und Landschaft verbunden. Hier ist insbesondere der
Wegfall der Stralenbdume entlang der Kalkstrale zu nennen. Es sind allerdings keine Biotopfli-
chen im Plangebiet vorhanden, deren Wertigkeit einen Eingriff grundsétzlich ausschlieBen. Die
Bewertung des Eingriffes wird nach dem Verfahren ,,Ausgleich von Eingriffen in Natur und
Landschaft — Gemeindliches Ausgleichskonzept, Arbeitshilfe fiir die Bauleitplanung®* (Hrsg:
MSWKS NW, MUNLV NW 2001) durchgefiihrt. Jeder Einzelbaum wird mit einem Kronent-
raufbereich von 150m?2 eingesetzt. Dies entspricht bei 12 Einzelbiumen 1.800m?2. Weitere Ande-
rungen von Flidchen finden im Plangebiet nicht statt, da nur versiegelte Flichen fiir die Planung
in Anspruch genommen werden. Diese sind auch zukiinftig versiegelt.

Eingriffsbilanzierung zum Bebauungsplan Nr. 2433 — Tannenbergstrale —

A. Ausgangszustand des Untersuchungsraums

1 2 3 4 5 6 7 8
Teilfliche | Code | Biotoptyp Fléache Grundwert Gesamt- Gesamtwert Einzelfla-
Nr. Entsprechend (m2) A korrektur- (Spalte 5 x chen-wert

Biotoptypenwertliste faktor Spalte 6) (Spalte 4 x
Spalte 7)
8.2 | Baumreihen, Alleen 1.800 8 1 8 14.400
Einzelbdume
Gesamtflichenwert A: | 14.400
(Summe Spalte 8)
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B. Zustand geméiB den Festsetzungen des Bebauungsplans

1 2 3 4a 4b 5 6 7 8
Teilfliche | Code | Biotoptyp Flachen- | Fliche | Grundwert | Gesamt- Gesamtwert Einzelfla-
Nr. Entsprechend anteil (m2) B korrektur- (Spalte 5 x chen-wert

Biotoptypenwertliste (%) faktor Spalte 6) (Spalte 4 x
Spalte 7)
1.1 | Verkehrsflichen 100 1.800 |0 1 0 0
Gesamtflichenwert B: 0
(Summe Spalte 8)

C. Gesamtbilanz (Fliachenwert B minus Flichenwert A) - 14.400

Die Kompensation des Eingriffes in Natur und Landschaft in Héhe von 14.400 Punkten wird ii-
ber das stidtische Okokonto nachgewiesen. Den bereits durchgefiihrten AusgleichsmaBnahmen
im Ausgleichsgebiet Grube Weill wird das Defizit von 14.400 Punkten zugeordnet. (Ausgleichs-
gebiet Grube Weil3 des stadtischen Okokontos, Gemarkung: Bensberg-Honschaft, Flur: 004,
Flurstiick: 03212, Herstellung, Entwicklung und Pflege von Extensivgriinland)

5 Beschreibung der Manahmen zur Uberwachung der erheblichen Um-
weltauswirkungen (Monitoring)

5.1 Luftschadstoffe

Im Zusammenhang mit dem Monitoring zum o6ffentlichen StraBenverkehr sind in Abhéngigkeit
von der Veridnderung der gezihlten Verkehrszahlen zu den fiir den Prognose-Planfall 2010 ange-
nommenen Zahlen die Erfordernisse einer erneuten Ausbreitungssimulation zu priifen.

5.2 Lirm

5.2.1  Offentlicher StraBenverkehr

Es wird empfohlen, in einem angemessen zeitlichen Abstand nach Fertigstellung der BaumaB-
nahmen (ca. 5 Jahre) die fiir den Prognose-Planfall prognostizierten Verkehrszahlen mittels Zih-
lung zu tiberpriifen und bei einer lirmrelevanten Abweichung eine erneute Larmausbreitungsbe-
rechnung durchzufiihren.

5.2.2 Offentlicher Schienenverkehr

Fiir den Prognose-Planfall dndert sich die Anzahl der Bewegungen auf den Schienen nicht. Daher
entfillt die Notwendigkeit einer erneuten Larmausbreitungsberechnung.
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5.2.3 Industrie- und Gewerbeanlagen

Im Rahmen der Genehmigungen wird die Einhaltung der festgesetzten Emissionskontingente
durch die zustindigen Behorden eingefordert und iiberpriift.

5.3 Pflanzen und Tiere

Ein speziell fiir den Bebauungsplan TannenbergstraBe entwickeltes Konzept zur Uberwachung
der erheblichen Umweltauswirkungen auf Pflanzen und Tiere wird nicht fiir erforderlich gehal-
ten. Es liegen keine Erkenntnisse oder Anhaltspunkte vor, die eine besondere Uberwachung der
Biotopentwicklung empfehlen wiirden. Durch die Planung sind keine besonders schiitzenswerten
Biotope betroffen, die ein iiber das iibliche Mal} hinaus gehendes Monitoring erfordern wiirden.
Die Umsetzung und Entwicklung von MaB3nahmen in Bebauungsplangebieten wird im Rahmen
der allgemeinen Verwaltungsaufgaben kontrolliert.

6  Zusitzliche Angaben

6.1 Verwendete Quellen

6-61 Stadtplanung Sept. 2005 Erlduterungen zum B-Plan Nr. 2433
— Tannenbergstralie —
Ubersicht Untersuchungsbereiche A und B
Staatliches Umweltamt 04.11.2005 Stellungnahme zu Lirm, Luftreinhaltung
Koln
Rheinisch Bergischer Kreis 12.08.2005 Stellungnahme zu Altlasten, Wasser,
Natur- und Landschaftsschutz
7-67 Stadtgriin 17.08.2005 Stellungnahme zu Freiraumkonzept, Griinfla-
chen, Baumbestand
7-36 Umweltschutz 14.08.2005 Stellungnahme zu Altlasten
BKR Aachen 27.10.2005 Auszug aus dem Zwischenbericht
7-68 Abwasserwerk 15.07.2005 Stellungnahme zu Wasser
7-36 Umweltschutz 15.07.2005 Stellungnahme zu Lirm
iMA cologne Mirz 2008 Luftschadstoffprognose zu den Kfz-

bedingten Immissionen im Bereich des Bebau-
ungsplans Nr. 2433 — Tannenbergstral3e — in Ber-

gisch Gladbach
ADU cologne April 2008 Schalltechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 2433 — Tannenberstralle —
iMA cologne Stand 2011 Luftschadstoffprognose zu den Kfz-

bedingten Immissionen im Bereich des Bebau-
ungsplans Nr. 2433 — Tannenbergstral3e — in Ber-

gisch Gladbach
ADU cologne Oktober 2010  Schalltechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 2433 — Tannenberstralle —
Blanke verkehr.concept Februar 2006 Ersatz Bahniibergang Tannenbergstraf3e

VIA Planungsbiiro in Bergisch Gladbach, Verkehrsuntersuchung
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6.2 Schwierigkeiten bei der Erhebung

Bei der Erhebung der Daten und der Kartierung des aktuellen Zustandes sind keine besonderen
Schwierigkeiten aufgetreten.

7  Zusammenfassung Umweltbericht

Der Planbereich des Bebauungsplanes Nr. 2433 — Tannenbergstralle — ist durch die vorhandenen
Verkehrsflachen (Eisenbahngleise und Straf3e) und die gewerbliche Nutzung der Flichen geprigt.
Die Auswirkungen der Planung auf Natur und Landschaft sind gering und beschrinken sich auf
den Wegfall von StraBenbiumen. Die Kompensation erfolgt iiber das stidtische Okokonto.

Die Auswirkungen der Planung auf die Bereiche Wasser / Grundwasser sowie Landschaftsbild
sind unerheblich.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst insgesamt vier im Altlastenkataster registrierte
Verdachtsflichen bzw. Teilbereiche von diesen. Insofern ist im gesamten Geltungsbereich davon
auszugehen, dass es sich um eine erhebliche Belastungssituation der Boden handelt und somit ei-
ne Kennzeichnung des Planbereiches erforderlich ist. Auf Grund der vorliegenden und fiir das
Planverfahren als ausreichend anzusehenden Ergebnisse von Bodenuntersuchungen sowie sons-
tiger diesbeziiglicher Daten werden im Zuge der Umsetzung der Planung verschiedene noch ni-
her zu bestimmende Mallnahmen beim Eingriff in den Untergrund erforderlich.

Beziiglich der Luftschadstoffe wird es infolge der Planung zu leichten Erhohungen einzelner
Werte kommen. Die mafBgeblichen Grenzwerte werden jedoch durchgehend eingehalten. Glei-
ches gilt fiir die Auswirkungen von Stralen- und Schienenverkehrslirm auf die umliegende Be-
bauung. Der Bebauungsplan enthilt Festsetzungen zu Lirmschutzmalnahmen im Bereich der
geplanten Bahnunterfithrung (Schall absorbierende Stiitzmauern), die die Einhaltung der ein-
schldgigen Grenzwerte gewihrleisten.

Aufgestellt:
Bergisch Gladbach, den 20.06.2011
In Vertretung

gez. Schmickler

Stephan Schmickler
Stadtbaurat

Anlagen
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Legende
Code Biotoptyp Grundwert A
1.3 Gleisbereiche 1
1.1 Versiegelte Flache 0
4.1 Zier- u. Nutzgarten 2
5.2 Brachen, zwischen 5-15 Jahren 5
8.1 Hecken, Geblische, Feldgehdlze 7
Baumgruppen, -reihen, Alleen,
. . 8
Einzelbaume
45 Extensivrasen, Griin- und 3
Parkanlagen




