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Anordnung ciner Tempo 30-Zone im Straficnzug
,Jn der Aucn / Beningsfcld“ und in der Rommerscheider Strafic

Beanstandung des Ausschussb‘cschlusscs‘vom 03. 03.2005

‘| Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Umwelt, Infrastruktur und Verkehr hebt scinen Beschlufl vom 03. 03. 2005 auf.




Sachdarstellung / Begriindung:

Der Ausschuss fiir Umwelt, Infrastruktur und Verkehr (AUW) hat in sciner Sitzung am 03.03.2005
(TOP A 19) aufgrund der Antrige der SPD-Fraktion vom 15.11:2004 und der FDP-Fraktion vom
16.11.2004 und nach Verweisung durch den Rat am 09.12.2004 mehrheitlich beschlossen:

Dic Strafienziige ,,In. der Auen/Beningsfeld* und ,,Rommerscheider Strafle werden aus dem
Vorfahrtstraflennetz herausgenommen.

Der Straienverkehrsbehdrde wird empfohlen, in den Straflenziigen ,,In der Aucn/Benmgsfcld“ und
,2JRommerschecider Strafle* die Tempo 30-Zone anzuordnen.

Fiir den Fall, dass dic StraBenverkehrsbehorde Bedenken beziiglich der Anordnung einer Tempo
'30-Zone haben sollte, wird der Biirgermeister beauftragt, dem zustindigen AUIV die fiir die
‘Anordnung der Tempo 30 Zonc erforderlichen begleitenden MaBnahmen zur Beschlussfassung
Vouulcgen

Die Strafienverkehrsbehorde kann der Empfchlung aus Rechtsgriinden nicht folgen. Ich muss
daher gemiiB § 54 Absiitze 2 und 3 der Gemeindeordnung (GO) diesen Beschluss
beanstanden, da er geltendes Recht verletzt. Die Beanstandung hat aufschiebende Wirkung.
Ich empfchle dem Ausschuss, den Beschluss aufzuhceben.

Zum geltenden Recht gehdren alle Bundes- und Landesgesctze und Rechtsverordnungen, somit
auch die auf Grund des § 6 Absatz 1 des StraBenverkehrsgesetzes ecrlassene Straflenverkehrs-
Ordnung (StVO). Das Verkehrsrecht gehért nicht zu den Aufgaben kommunaler Selbstverwaltung,
es handelt sich vielmchr um cine Pflichtaufgabe zur Erfillung nach Weisung. Denn die
straBenverkchrsrechtlichen Kompetenzen stehen den Lindern und ihren Behdrden zu (Zustdndigkeit
der Linder fiir die Durchfilhrung von Bundesrecht, Art. 83,84 GG). Soweit die Aufgaben der
StraBenverkehrsbehdrde von kommunalen Behdrden wahrgenommen w01den handeln sie im
Rahmen des ubcrtxaﬂencn Wirkungskreises. '

Benutzungsregelungen fiir StraBen sind entsprechend den zwingenden gesetzlichen Vorgaben der
§§ 3 und 45 StVO auszugestalten. Danach ist unter giinstigsten Umstinden Tempo 50 innerdrtlich
die Regel. Tempo 30-Beschrinkungen sind gesetzlich geregelte Ausnahmen von  dieser
Regelgeschwindigkeit. Ermessen gibt es insoweit nicht.

Dic Anordnung von Tempo 30-Zonen ist in § 45 Absatz 1 ¢ StVO und in der von der
Bundesregicrung mit Zustimmung des Bundesrates erlassenen Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zur StVO (VwWV-StVO) vom 26.01.2001 geregelt. '

I

Gemil § 45 Absatz 1 ¢ StVO ordnen dic Strafienverkchrsbehérden mnexhalb geschlossener
Ortschaften, insbesondere in  Wohngebicten und Gebicten mit hoher Fufginger- und
Fahrradverkchrsdichte sowic hohem Qucrungsbedarf; Tempo 30-Zonen im Einvernchmen mit der
Gemeinde an.

Dic Zonen-Anordnung darf sich weder auf StraBen des tiberdrtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes-
und Kreisstraien) noch auf weitere Vorfahrtstrafien (Zeichen 306) crstrecken. ‘

Sic darf nur StraBen ohne Lichtzeichen geregelte Kreuzungen oder Einmiindungen,
Fahrstreifenbegrenzungen, Leitlinien und benutzungspflichtige Radwege umfassen.

An Kreuzungen und Einmiindungen innerbalb der Zone muss grundsiitzlich die Vorfahrtsregel nach
§ 8 Abs. 1 Satz 1 StVO (,,rechts vor links*) gelten. ‘
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GemiB Nummer XI. der VwV-StVO soll die Anordnung von Tempo 30-Zonen auf der Grundlage
ciner flichenhaften Verkehrsplanung der Gemeinde vorgenommen werden, in deren Rahmen
zugleich das inncrdrtliche Vorfahrtstralennetz (Zeichen 306) festgelegt werden soll. Dabei ist ein
leistungsfihiges, auch den Bediirfnissen des Sffentlichen Personennahverkehrs und des
* Wirtschaftsverkehrs entsprechendes Vorfahrtstraennctz  (Zeichen: 300) sicherzustellen. - Der
ffentlichen Sicherheit und Ordnung (wie Rettungswesen, Katastrophenschutz, Feuerwehr) sowie
der Verkehrssicherheit ist vorrangig Rechnung zu tragen.

Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen ~ kommen — nur dort in Betracht, wo  der
Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist. Sie dicnen vorrangig dem Schutz der
~ Wohnbevélkerung sowie der FuBginger und Fahrradfahrer. ‘

Dic Anordnung von Tempo 30-Zonen ist auf Antrag der Gemeinde (hier: des Ausschusses) von der
StraBenverkehrsbehdrde vorzunehmen, wenn dic Voraussetzungen und Merkmale der StVO und der
VwV-StVO vorliegen oder mit der Anordnung geschaffen werden konnen, indem vorhandene aber
nicht mehr erforderliche Zeichen und Einrichtungen entfernt werden. "
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Die Voraussctzungen und Merkmale der StVO und der VwV-StVO liegen jedoch bei dem
StraBenzug ,,Jn der Auen/Beningsfeld” und bei der Rommerscheider Strafie nicht vor und kénnen
auch nicht geschaffen werden.

1. In der Auen/Beningsfeld

a) . .

Dieser StraBenzug hat eine Linge von ca. 2 km und setzt sich auf dem Kolner Stadtgebiet fort als
Penningsfelder Weg. Er hat als Verbindungs- und ErschlieBungsstrae ecine bedeutende
Verkehrsfunktion mit hoher Verkehrsbelastung. Er verbindet die Vorfahrtstrafien ,,Lustheide” (L
136) und ,,Brandroster/Halbenmorgen/Bensberger Marktweg® (auf Kolner Stadtgebiet) und hat fiir

- dic angrenzenden Wohngebiete ErschlicBungsfunktion. Der Straienzug ist mit durchgehender

Bordsteinfiihrung breiter ausgebaut als dic cinmtindenden NebenstraBen mit unterschiedlichen
Breiten. Alle einmiindenden Strafien sind mit abgesenktem Bordstein baulich abgegrenzt und mit
dem Verkehrszeichen (VZ) 205 ,Vorfahrt gewshren® verschen. Es gilt also nicht die fiir cine
Tempo 30-Zone grundsiitzlich vorgeschricbene Vorfahrtsregel ,,Rechts vor Links®.

Zwischen der StraBenbahnlinic und der Aufpflasterung der Immanuel-Kant-Strafie sowic im
Bereich der Kliranlage ist die zulédssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h mit VZ 274
beschriinkt.

An der Stadtgrenze nach Ko6ln endet dic Ausbausti'ccke, hier ist auch dic stiidtische Kldranlage mit
entsprechendem Schwerlastverkehr crschlossen.

Auf der L 136 von der Autobahn, Anschlussstelle Refrath, kommend fiihrt cin durchgéhender
Linksabbicgerfahrstreifen zur signalisierten Einmtndung Lusthcide/In der Auen. Bei der. Ausfahrt
,In der Auen® gibt es einen freien Rechtsabbiegerfahrstreifen neben einer Verkehrsinsel Richtung
Autobahn. Ubersrtliche Wegweiser ,BAB/A 4 und Koln bzw. Olpe und Bensberg® sind vorhanden.

Auf der StraBe In der Auen“ verkehrt cinc Buslinie mit mehreren Haltestellen. Zwel
FuBgingerampeln mit Aufpflasterungen sind vorhanden. Dic StraBenbahn kreuzt signal- und
schrankengesichert die Straf3e; hier befindet sich auch dic Haltestelle ,,Lustheide®.



Im Bereich Bahniibergang sind Fahrbahnmittel- und randmarkicrungen vorhanden, dazu
Uberholverbote mit VZ 276. '

Beidseitig (Beningsfeld nur einseitig) sind benutzungspflichtige Bordsteinradwege (teils separat,
teils kombiniert mit Gehweg) vorhanden und ausgewicsen durch VZ 237, 240 und 241 mit Zusatz
»Mofas frei®.

‘Zahlrciche Parkstreifen sind teils markiert, teils baulich angclegt mit Griinstreifen zur Rad-
/Gehwegabtrennung. Dic restlichen Fahrbahnbereiche sind -auf der Strafle ,In der Auen®
durchgehend mit absolutem Halteverbot, VZ 283, belegt.

Wegen der Bedeutung dicses Strafienzuges fiir das Verkchrswegenetz der Stadt, wegen des starken
Durchgangsverkchrs von und zur Autobahn-Anschlussstelle Refrath und wegen der tatséichlichen
Ausgestaltung der StraBenfiihrung und des Verkehrsraumes sind die zustindigen Behdrden, d.h. dic
StraBenverkehrsbehdrden der Stadt und des Kreises, dic Kreispolizeibehdrde, die Bezirksregierung
Ko6ln und das Ministerium fiir Verkehr, Energie und Landesplanung des Landes NW,
iibereinstimmend der Auffassung, dass dic Voraussetzungen und Merkmale der StVO und der
VwV-StVO fiir die Anordnung einer Tempo 30-Zone nicht vorlicgen.

Dieser Straenzug wurde daher im Jahre 2001 bei der Uberpriifung aller im Stadtgebiet
vorhandenen Tempo 30-Zonen, in deren Rahmen zugleich das innerdrtliche Vorfahrtstraennetz
definiert wurde, in Absprache mit der Polizei, der Feuerwehr, dem Strafenbaulasttrager und den
Verkehrsunternehmen, wie auch bereits in der Vergangenheit, als Vorfahrtstraie cingeordnet. Eine
Herausnahme aus dem VorfahrtstraBennetz wire zudem wegen der abgesenkten Bordsteine nur bei
baulicher Umgestaltung der einmiindenden Straflen moglich.

b)

Die Voraussctzungen und Merkmale der StVO und der VwV-StVO koénnen auch nicht mit der
Anordnung geschaffen werden; indem vorhandene aber nicht mehr erforderliche Zeichen und
Einrichtungen entfernt werden.

Zwar wirc es denkbar, dic vorhandenen Leitlinien und Fahrstreifenbegrenzungen zu entfernen.
Aber bercits dic Authebung der Benutzungsptlicht fiir Radwege wiire nicht zu vertreten. Denn
aufgrund der starken Verkehrsbelastung, insbesondere zu Zeiten des Berufsverkehrs, wiire dies aus
Griinden der Verkehrssicherheit schr problematisch. Insbesondere fiir Kinder und dlterc Menschen
wiirc dic Benutzung der stark befahrenen StraBe anstelle des gesicherten Radweges mit wesentlich
gréfieren Gefahren verbunden. ’

Zudem konnten zwar dic Kreuzungen und Einmiindungen mit hohen Kosten dergestalt umgebaut
werden, dass die Vorfahrtsregel ,,Rechts vor Links* theoretisch in Betracht gezogen werden kdnnte.
Aber trotz dieser baulichen MafBnahmen wiirde der Straenzug mangels Entlastungsstralle seine
bisherige Funktion beibehalten; d.h. er hitte weiterhin als Verbindungsstralie (auch aus den
ostlichen Kolner Vororten zur Anschlussstelle Refrath) und als  ErschlicBungsstraBe der
angrenzenden Wohngebicte cine bedeutsame Verkehrsfunktion mit hoher Verkehrsbelastung. Aus
Griinden der Verkehrssicherheit muss daher dic Vorfahrt auf diesem Stralenzug beibehalten
werden. Aus diesem Grund hatte das Verkchrsministerium NW die Stadt im Jahre 2001
aufgefordert, dic bis dahin geltende Vorfahrtregelung ,,Rechts vor Links® an der Einmiindung
,Beningsfeld/Im Holz* abzuiéndern.

Dicsc Verkehrsfunktion mit der hohen Verkchrsbelastung verhindert dic Anordnung einer Tempo
30-Zone, da Zonengeschwindigkeiten nur dort in Betracht konunen, wo der Durchgangsverkehr von
geringer Bedeutung ist.



2. Rommerscheider Strafie

a) - ' : .

Die Rommierscheider Strafic hat eine Linge von ca. 1,5 km und verbindet in Verlingerung der
LaurentiusstraBe die Stadtmitte mit dem Ortsteil Rommerscheid. Im Jahre 1998 wurde die
Rommerscheider StraBe aufgrund von Widerspriichen von Anliegern aus der Tempo 30-Zone
herausgenommen. Seitdem gilt die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h. Es wurden drei neue Zonen
geschaffen, die Schlade mit NebenstraBen, die Siedlung Grofler Busch und die Rommerscheider
Héhe/Margarctenhdhe mit Nebenstrafien.

Der AUIV stimmte in seiner Sitzung am 27.06.2001 der Aufnahme in das Vorfahrtstrallennetz
mehrheitlich zu. Bislang sind die Vorfahrtsregelungen noch sehr unterschiedlich festgelegt. An den
Einmiindungen der BergstraBe und des GroBen Busches gilt ,,Rechts vor Links®, an den
FEinmiindungen Am Eichenberg, Am Steinberg und an der Johannesstra3e ist dic Vorfahrt mit VZ
301 und 306 geregelt. ’

Auf der L 270 in Richtung Stadtmitte fiihrt ein Linksabbiegerfahrstreifen zur signalisierten
Kreuzung Odenthaler StraBe/Rommerscheider Strafie/Laurentiusstrafie. Bei der Ausfahrt der
Rommerscheider StraBe in dic Odenthaler Strae gibt es cinen frcien Rechtsabbiegerstreifen neben
ciner Verkehrsinsel. In diesem Bereich sind Fahrbahnmarkierungen vorhanden.

Auf der Rommerscheider Strafie verkehrt die Buslinie 439 mit' mehreren Haltestellen. Zahlreiche
Parkstreifen sind tiberwiegend markiert, im Bercich zwischen den Einmiindungen Am Eichenberg
und JohannesstraBe auch baulich angelegt. Beidscitig sind Gehwege vorhanden.

Laut Aussage der Polizei ist mehrjihrig keine Unfallhdufung gegeben. Besondere Gelahrenstellen
sind nicht erkennbar. Die Polizei hielt daher in der Vergangenheit dic Einrichtung von
Geschwindigkeitsmesstellen fiir nicht geboten.

Dic StraBenverkchrsbehdrde ist weiterhin (gemeinsam mit der Polizei) der Auffassung, dass die
gesetzlichen Voraussctzungen fir dic Anordnung ciner Tempo 30-Zone nicht vorliegen. Es handelt
- sich um die VerbindungsstraBe zwischcn der Stadtmitte und dem Ortsteil Rommerscheid.
Insbesondere zu Zeiten des morgendlichen Berufsverkehrs ist die Strafe so stark befahren, dass sich
an der Einmiindung Odenthaler StraBe cin Riickstau bildet. Von ihrem Ausbauzustand und von ihrer
Verkehrsbedeutung ist auf dicser Strafic die zulissige Hochstgeschwindigkeit unter glinstigsten
Umstinden von 50 km/h (Regelgeschwindigkeit) gesetzlich vorgegeben.

b) . :
Die Voraussetzungen und Merkmale der StVO und der VwV-StVO kdnnen auch nicht mit der
Anordnung geschaffen werden, indem vorhandenc aber nicht mehr erforderliche Zeichen und
Einrichtungen entfernt werden.

Zwar wire cs denkbar, Verkehrszeichen zu entfernen und die Vorfahrtsregel ,,Rechts vor Links*
cinzufithren. Aber aus Grinden der Verkehrssicherheit ist es notwendig, zumindest eine
leistungsfihige, auch dem Bediirfnis des OPNV und des Wirtschaftsverkehrs cntsprechende
VorfahrtstraBe in den Ortsteil Rommerscheid sicherzustellen. Zudem muss auch der dffentlichen
Sicherheit und Ordnung, wie Rettungswesen und Feuerwehr, vorrangig Rechnung getragen werden,
da dic zweite StraBenverbindung nach Rommerscheid tiber dic Bergstraic und Margarctenhéhe
bereits zuriickgebaut ist und in ciner Tempo 30-Zone licgt. Aus dicsen Griinden scheiden auch
begleitende bauliche Mafinahmen auf der Rommerscheider Strafie aus. Es ist in weiten Teilen der
Rommerscheider Strafe nicht moglich, die heutc zur Verliigung stehendc Fahrbahnbreite so
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cinzucngeﬁ, dass cine wirksame Geschwindigkeitsdampfung' dic Folge wére. Es wird auf die
Ausfithrungen auf Seite 233 in der Vorlage vom 03.03.2005 verwiesen. : \

Der gefasste Beschluss steht daher im Widerspruch zu § 45 Absatz 1 ¢ StVO und Nummer XI der
VwV-StVO. Ich bin daher gemiB § 54 Absatz 3 in Verbindung mit Absatz 2 GO verpflichtet, den
Beschluss zu beanstanden. Diese Beanstandung hat aufschiebende Wirkung.

Ich empfchle dem Ausschuss, seinen Beschluss aufzuheben. Sollte der Ausschuss bei scinem
Beschluss verbleiben, so hat der Rat {iber die Angelegenheit zu beschliessen.

A
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Vorabauszug aus der Niederschrift des AUTV vom 28.04.2005:

TOP A 6: ,
Anordnung einer Tempo 30-Zone im Strafienzu
und jn der Rommerscheider Strafie

Hier: Beanstandung des Ausschussbeschlusses vom 03.03.2005

In der Auen / Beningsfeld®

Herr Kremer verweist auf die vorliegende Beschlussvorlage sowie auf den Antrag der
B{BB-Fraktion mit der dazugehdrigen Erlduterung der Verwaltung,

Fir die SPD-Fraktion teilt Herr Waldschmidt mit, dass man den Beschlussvorschlag
der Verwaltung nicht mittrage. Er mochtc dic Diskussionen aus der Jetzten Ratsperio-
de bzw. dem letzten Ausschuss hier nicht wieder aufrollen. Die Verwaltung habe in
der Vorlage nichts Neues gesagt. Man sei der Auffassung, dass die Verkehrsplanung
und somit auch die Entscheidung in der Sache dem Rat obliege. Dem politischen Wil-
len sei zu entnelynen, dass sich bei den Strafien nicht um Vorfahrsstrafien handeln
soll. Der von der Verwaltung in der Vorlage angefithrte Durchgangsverkehr sei letzt-
malig 1985 ermittelt worden. Damals sei der Durchgangsverkebr duBlerst gering ge-
wesen. Heute handele es sich beim iberwiegenden Verkehr um Ziel- und Quellver-
kehr fir dieses Wohngebiet. Vor diesem Hintergrund sei man der Auffassung, dass in
beiden Fillen eine Tempo-30-Zone cingerichtet werden kdnne, wobei hierzu die er-
forderlichen Mafinahmen erfolgen milssten.

Auch die Fraktion Biindnis 90/Die Griinen trage den Beschiluss der Verwaltung nicht
mit, so Frau Ryborsch. Die Verwaltung habe durch bauliche MaBnahmen dafirzu
sorgen, dass cine Tcmpo-30-Zone eingerichtet werden kénne. Im Falle der StraBe In
der Auen wolle man keine Verkebrsprobleme der Stadt Koln 16sen. Sie stellt daher in
Abinderung des Beschlusses den Antrag, die Stadt Bergisch Gladbach mége alle bau-
lichen MaBnahmen zur Schaffung einer Tempo-30-Zone unternehmen und die Strafie
umwidmen. Sic begriindet dies damit, dass cntgegen Beschlusses aus dem letzten
Ausschuss die Verwaltung nunmehr tétig werden solle. Diesbeziiglich verweist Herr
Kremer auf den Beschlusstext aus der letzten Sitzung des AUTV am 03.03.2005 sowie
den jetzigen Beschlussvorschlag der Verwaltung,

Nach Aussage von Herrn Schmickler 16st cine blofe UmbaumafBnahme in der Strafie
‘nicht das Problem Tempo 30, da die rechtlichen Voraussetzungen nach wie vor gegen
eine Zone 30 sprechen wiirden. Die Umbauwmalnabme wiirde nur einen Teil der Ar-
gumente fur die Schaffung einer Tempo-30 Zone darstellen. Um Unndtige Aufwen-
dungen seitens der Stadt vor dem Hintergrund der finanziellen Situation zu vermei-
den, sollte zunichst die rechtliche Situation geklart werden, bevor derartige Mafinah-
men ergriffen wiirden. Eine andere Vorgehensweise wiirde seiner Auffassung nach
keincn Sinn ergeben., )

Herr Kremer weist darauf hun, dass dic Anreégungen von Frau Ryborsch in dieser
Form im Protokoll festgehalten wiltden.

Herr Jung erinnert daran, dass die Verwaltung bereits in der letzten Sitzung auf die
drohendc Beanstandung hingewicsen habe. Er habe ebenfalls mehrfach bei entspre-
chenden Antrigen in der Vergangenheit stets dayauf hingewiesen, dass ¢in entspre-
chender Beschluss fiir einc Tempo-30-Zone beanstandet werden milsse. Dies habe
auch dic Verwaltung immer wieder bestitigt. Insofern sei dic Rechtslage alles andere
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als neu. Bezug nehmend auf den Antrag der BfBB teilt Herr Jung die Auffassung,
dass der AUIV mit dem Therna nicht hitte befasst werden miissen. Auch dies habe er
in friheren Ausschusssitzungen bereits mehrfach gesagt, obschon der Ausschuss im-
mer wieder mit diesem Thema befasst worden sei. Er prophezeit, dass bei einer Ab-
stimmung gegen den Beschluss der Verwaltung sowie der sich daran anschlieBenden
gleichlautenden Abstimmung im Rat die Mitglieder des AUTV die Hoffung hitten,
dass ejne {ibergeordnete Behérde den mehrheitlich gefassten Beschluss letztendlich
zum Kippen bringe. Dann kénnc man den Blirgerionen und Bilrgern gegeniiber ver-
kaufen, man habe wie ¢in Lowe flir ihre Interesse gekdmpft. Dies hitten sie jedoch
nicht, da man den Biirger wider besseres Wissen getiuscht habe, weil die Rechtslage
alle bekannt gewesen sei. Herr Blirgermeister Orth habe es bereits eingesehen, dass er
sich geint habe. Herr Jung behauptet jedoch, dass sich Herr Orth nicht geirrt habe,
vielmehr habe exr seinerzeit mit fiir die Einfihrung der Zone 30 gestimmt. Als Biir-
germeister habe er nunmehr jedoch nicht anders gekonnt, als den Beschluss zu bean-
standen. ‘

Der AUIV sei aufgrund der Anderung der StraBenverkehrsordnung (StVO) im Jahre
2001 sowie der daraus resultierenden Festlegung des Vorfahrtsstraflennetzes zurecht
mit der Angelegenheit befasst worden, fiihrt Herr Widdenh6fer aus. Er widerspricht
damit den Ausfilhrungen von Herrn Jung zu diesem Thema. Nach StVO crfolge die
Anordnung der Tempo-30-Zonen von der Straflenverkehrsbehorde im Einvernehmen
mit der Gemeinde und somit mit den politischen Gremien. Vor diesem Hintergrund
habe man seinerzeit eine mehrheitliche Festlegung gegen Tempo-30-Zonen in beiden
Strallen erreicht. '

Herr Wenzel vertritt die Auffassung, dass es kein Problem sei, Tempo 30, nicht als
Zone, jedoch als Strecke einzurichten. Bei der Stral3e In der Auen kénne diese Strecke
an der Einmiindung Viirfels beginnen und iiber den Bahniibergang hinaus in den Be-
reich der heute vorhandene Geschwindigkeitsbegrenzung tbergehen. Auch im weijte-
ren Verlauf der StraBle gebe es immer wieder einbauten bzw. Baumscheiben, die eine
Geschwindigkeitsreduzierung rechtfertigen wiirden, da ein Befabren dieser Engstellen
mit einem héheren Tempo als 30 zu brenzligen Situationen fiihrt. Er sehe daher kei-
nen Hinderungsgrund, den gesamten Stralenverlauf mit einer Beschrankung von 30
km/h zu versehen und verweist dabei auf umliegende Gemeinden. Dort seien Straflen,
die wesentlich leichter zu befahren seien, als Tempo-30-Strecke eingerichtet worden.
Er plidiert insofern fiir die kostenglinstigste Losung eines solchen Streckenverbots,
ohne dass fiir die Stadt weitere Baukosten entstehen wirden, dies entspreche auch
dem Wunsch der Anlieger. Auch die von der Verwaltung immer wicder beschricbene
Funktion eines Autobabnzubringers fiir Kéln kdnnte hierdurch entschirft werden.
Zum Abschluss seiner Ausfithrungen verweist Herr Wenzel auf ein ihm vorliegendes
Schretben der Biirgerinitiative an den Biirgermeister vom 12.04.2005. Dessen Inhalt
set der Verwaltung offensichilich nicht bekannt, da hierauf in der Vorlage nicht ein-
gegangen worden sei. In.diesem Schreiben wiirden gute und tiberzeugende Argumen-
te fiix dic Schaffung ciner Tempo-30-Zone vorgebracht.

Hierzu filhrt Herr Widdenhofer aus, dass eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbe-
grenzung bereits in der Vergangenheit erdrtert worden sei. Das Ergebuis sei die heute
vorhandene Begrenzung von Tempo 30 auf ciner Lange von 650 Mctem. Mit der Po-
lizci sei {iber dieses Thema ebenfalls schr intensiv diskutiert worden, wobei diese ge-
gen den heute vorhandenen Zustand vehement protestiert habe, da hierfUr ihrer Mei-
nung nach keine Rechtsgrundlage vorliege. Als Rechtsgrundlage fur die jetzige Be-
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schrinkung diene der Erlass fir MaBnahmen angepasster Geschwindigkeit vor Schu-
len. Vorgesehen seien dort jedoch nur 300 Meter, die in Falle In der Auen zugunsten
der Anlieger auf 650 Meter ausgedehnt worden seien. Der Straflenverkehrsbehdrde
seien somit in diesem Falle die Hinde gebunden, eine weiterc Ausdehnung der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung iiber die bereits vorhandene Strecke vorzunehmen.

Verwunderung iiber die Meinung der Polizei duflert Herr Dr. Fischer. Diese sei fir
ihn nicht {iberzeugend, zumal es hier daram gehe, durch die Geschwindigkeitsredu-
zierung fiir mehr Sicherbeit zu sorgen. Uberzeugend seien hingegen in vielen Fillen
die Argumente der Biirgerinitiative in deren Schreiben vom 12.04., die sich seine
Fraktion nunmehr zu Eigen mache. So konne beispielsweise die erforderliche Kenn-
zejchnung der Strafle als Zone 30 durch das Aufmalen einer 30er Beschrinkung auf
der Falirbalin ohne weiteres moglich sein. Er verweist insoweit auf die Historie zu
diesem Thema. Im iibrigen halte seine Fraktion die Meinung der Verwaltung zu dic-
sem Thema fir nicht stichhaltig, so dass hier die Meinung des Ausschusses und der
Biirger zu beriicksichtigen sei. Sollte der cntsprechendc Beschluss jedoch erfolgreich
beanstandet werden, sollte alles versucht werden, eine emvemelunlxcha, Regelung fir
alle Beteiligten herzustellen,

Herr Lang schlicBt sich den Worten der Vorredner im wesentlichen an. Er erldutert
zunichst die Griinde fiir den Anderungsantrag, Demnach handele ¢s sich um ¢ine
zweigeteilte Entscheidung, nimlich cinmal dic des Rates und einmal die der Strafien-
verkehrsbehdrde. Der Rat entscheide iiber die Eigenschaft bzw. Einordnung der Stra-
Be im Verkehrsnetz, wihrend die Stralenverkehrsbehdrde zu iberpriifen habe, ob die
in der StVO genannten Voraussetzungen vorliegen oder wie sie erfullt werden kon-
nen. Was die Beanstandung des Beschlusses angche, erinnert er an die Ausfithrungen
von Herrn Widdenhofer, wonach das Einvernchinen mit der Gemeinde hergestellt
werden miissc. Somit kénne die Verwaltung auch ohne ein Votum des Ausschusses
entscheiden. Allerdings sci in der Vergangenheit dex Ausschuss stets mit diesen The-
men befasst worden. Sache des Ausschusses sei hingegen dic Festlegung der Eigen-
schaft der StraBe, d.h. die Widmung der StraBe. In dex Kiuze der Zeit habe er die Stel-
lungnahme der Verwaltung zum Antrag seiner Iraktion nicht genau lesen kénuen, ex
meint jedoch erkennen zu kdnaen, dass die von ihm aufgestellten Thesen nicht von
der Hand zu weisen seien. Heute wiirde der AUIV jedoch entscheiden, was er flir
richtig halte und nicht was die Verwaltung will. Im ibrigen weist er darauf hin, dass
er als stidtischer Bediensteter in friherer Zeit die Anordnung gegeben habe, doxt
Tempo 30 einzurichten. Er sei heute noch davon tiberzeugt, dass cics richtig gewesen
sei und rechnet nicht damit, dass dic Aufsichtsbehorde cinen solchen Beschluss bean-
stande.

Bezug nehmend auf den Antrag der Fraktion BfBB fihrt Herr Widdenhdfer aus, dass
Straflenverkchrsrecht und Strafienbaurecht zwel verschiedenc Dinge scien. Filr die
Widmung der StraBe sei der Rat zustindig. Die StraBen Inder Auen und Beningsfeld
scien uneingeschrinkt fiir den 6ffentlichen Verkehr als Gemeindestrafle gewidmet
worden und wiirden seit vielen Jahren im Straenverzeichnis der Stadt als Hauptver-
kehrssstraen gefithrt. Eine wie von der Fraktion BfBB beantragte Teileinziehung als
verkehrsberuhigter Bereich dieses Straflenzuges sei ebenfalls Sache des Rates. Dicse
kénne jedoch nur erfolgen, wenn iberwiegende Griinde des &ffentlichen Wohls dafiir
sprechen. Insofern milsse man entscheiden, ob hier wirklich Schrittgeschwindigkeit
gewiinscht sei. Die Venwaltung kénne von einer solchen Teileinziehung nur abraten.
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Herr Waldschmidt findet es belustigend, wenn sich Herr Jung nunmehr als Anwalt
der Biirger darstellt. Die CDU-Fraktion habe schlieBlich mit ihrer absoluten Mehrheit
seinerzeit die Aufhebung der Tempo-30-Zone durchgesetzt. Zum Antrag der BfBB-
Fraktion weist er darauf hin, dass solche Antrige, auch wenn sie kurzfristig gestellt
wirden, den Fraktionen stets vorab zur Kenntnis zugeleitet wiirden. Dies sei hier
nicht geschehen, so dass scine Fraktion erst heute abend hiervon Kenntuis erlangt ha-
be. Er stellt fest, dass sich die Punkte 2 und 3 mit der Beschlusslage des AUIV aus
der Sitzung vom 03.03.2005 decken. Hinsichtlich des Punkites 1 beantragt er die Ver-
tagung in den nichsten Ausschuss.

Frau Kreft beantragt aus Griinden der Klarheit die Abstimmung tiber den Beschluss-
vorschlag der Verwaltung. Herr Kremer stimmt dem zu.

AbschlieBend erklart Herr Lang, dass der Antrag seiner Fraktion zur Widmung in die
Zustandigkeit des Rates falle. Des weiteren schligt er der CDU-Fraktion vor, bei der

bevorstehenden Abstimmung sich der Stimume zu enthalten, um den Zorm in Richtung
der Verwaltung zu lenken, wo er auch hin gehore.

Herr Jung verweist auf die Geschiftsordnung, wonach sich jede Fraktion nach einer
beantragten Abstimmung noch einmal zu Wort melden diirfe. Er fiihrt weiter aus, dass
die CDU-Fraktion bei ilwer Meinung bleibt, wonach die Beanstandung des Beschlus-
ses rechtmiBig sei.

Sodann fasst der Ausschuss fiir Umwelt. Infrastruktur und Verkehr mit 6 Ja-Stimmen
(CDU-Fraktion) bei 10 Nein-Stimmen (SPD, Biindnis 90/Die Griinen. FDP und
‘ BfBB) bei einer Enthaltung (KIDiative) folgenden Beschluss:

Der Ausschuss fiir Umwwelt, Infrastruktur und Verkehr hebt seinen Beschluss
vom 03.03.2005 nicht auf,

Aufgrund des Abstimmungsergebnisses teilt Herr Lang mit, dass er den von seiner
Fraktion gestellten Antrag zu diesem Thema zurticknimmt,

Die Ubcreinstimmung des vorstehenden Auszuges mit der Niederschrift wird bestatigt.

Bergisch Gladbach, den 03.05.2005

e .
Schmitz
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