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Tagesordnungspunkt

Ersatzlosung Bahniibergang Tannenbergstrafle

Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fiir Umwelt, Infrastruktur und Verkehr beschlie8t die weitere Planung fiir die
Ersatzlosung Tannenbergstrafle gemifl der Variante 3 f (Verlingerung Buchholzstrafie in

Tieflage) durchzufiihren.




Sachdarstellung / Begriindung

Ersatzlosung Bahniibergang Tannenbergstrafie

Der Ausschuss fiir Umwelt, Infrastruktur und Verkehr wurde in seiner Sitzung am 14. Dezember
1999 ausfiihrlich iiber den Sachstand, die Beschlusslage und den bisherigen Werdegang einschlie3-
lich aller Varianten zur Ersatzlosung Bahniibergang Tannenbergstrafle informiert. Auf die damalige
Beschlussvorlage (TOP A 6) wird verwiesen.

Der Ausschuss beauftragte die Verwaltung einstimmig bei zwei Enthaltungen zu priifen, ob die Va-
riante 3 e, die eine Uberfithrung der Gleise in Hohe der BuchholzstraBe vorsieht, auch als Unterfiih-
rung gebaut werden kann. Auflerdem sollte alternativ gepriift werden, ob im Bereich der Ladestral3e
westlich der Bebauung Britanniahiitte (Riickseite der Bickerei Kamps) eine Uber- oder Unterfiih-
rung moglich sei.

Variante 3 f (Buchholzstraie/Tieflage)

Diese Planung sieht die Verldngerung der Buchholzstralle in einer leichten Linkskurve nach Siid-
Osten vor, wodurch zukiinftig in Hohe der Einmiindung Britanniahiitte eine Kreuzung mit Abzweig
der ,,alten* Buchholzstrafle entsteht. Die neue Stralle wird als offene Rampe bis zur heutigen Unter-
fiihrung Buchholzstral3e gefiihrt und tangiert die alte Strafle an dieser Stelle — allerdings in Tieflage,
ca. 1,30 m unter dem Niveau der heutigen Stra3e. Durch den erforderlichen Kurvenradius von min.
80 m und der Beriicksichtigung des zweiten S-Bahn-Gleises entsteht an dieser Stelle eine ca. 25 m
lange Unterfithrung, die ggf. breiter vorgesehen werden muss, wenn die Reaktivierung der alten
Gleistrasse nach Bensberg Beriicksichtigung finden soll. Die Strafle wird im weiteren Verlauf paral-
lel zu den Gleisen gefiihrt und steigt auf einer Ldnge von ca. 200 m mit max. 7,5 % an, was in etwa
der Steigung der Rampen des StraBlentunnels in der Innenstadt entspricht. Alternativ ist es denkbar,
die neue Strafle zundchst auf Tunnelniveau fortzufiihren, um die Option auf eine einmiindende Stra-
e mit Anbindung an die Miilheimer Strafle zu erhalten. Die Rampe wiirde sich dabei um ca. 100 m
nach Osten verldngern, wodurch zusétzliche Kosten fiir die erforderlichen Stiitzmauern entstehen
wiirden. Anderenfalls wiirde die neue Stral3e bereits ab der Mitte der Werkshalle auf dem Gleisdrei-
ecksgrundstiick wieder auf Geldndeniveau gefiihrt, wodurch auch eine Anbindung dieses Gewerbe-
grundstiickes gewéhrleistet wére.

Variante Werkstrafle Backerei Kamps

Die Nutzung der vorhandenen Umfahrt auf dem Werksgeldnde der Bickerei Kamps ist generell
moglich, sofern die Anbindung an die Strafle Britanniahiitte in Form einer Einmiindung ausgestaltet
wird (Variante 3 h). Die Verldngerung von der Strale Am Stadion zur Britanniahiitte mit einem
Bogen (Variante 3 g) auf die siidliche Seite der S-Bahn-Gleise bedingt jedoch bereits eine groBfla-
chige Inanspruchnahme des westlich angrenzenden Grundstiickes. Das Gleiche gilt fiir die Umfah-
rung des siidlichen Gebéudeteiles, bei dem die vorhandene Werkstralle — mit vertretbarem Kurven-
radius — ebenfalls nicht ausreicht. Der minimal erforderliche Flaichenbedarf fiir beide Anbindungen
ist in der Abbildung der Varianten 3 g und h dargestellt und zeigt, dass die sich anbietende Nutzung
der Werkstra3e nur in sehr geringem Umfange moglich wiére.

Kosten

Bei Realisierung der Variante 3 f entstehen folgende Kostenabschnitte:
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- Grunderwerb und Entschiddigung im Bereich des Grundstiickes der Spedition Wolf abzgl.
evtl. Erlos aus Verkauf der Grundstiicke/Aufbauten nach Fertigstellung der Straf3e

- Herstellungskosten der Kreuzung Buchholzstra3e/Britanniahiitte, Planstra3e einschl. Boden-
abtrag und Bdschung bis Unterfithrung

- Briickenbauwerk

- Rampe in Troglage mit Stiitzmauern und ggf. Deckelung oder Galerie

- Planstrafe parallel zu den Gleisen

- Bahniibergang Gleisquerung Giiterterminal und Anbindung an die Kalkstraf3e
- Entwisserung und ggf. Verlegung von Versorgungsleitungen

Die detaillierten Kosten fiir diese Teilabschnitte miissen noch berechnet werden, doch ist davon
auszugehen, dass bei Realisierung der verkiirzten Unterfiihrung (also ohne Reaktivierung des Gleis-
dreiecks und ohne Anbindung Richtung Miilheimer StraBe) keine hoheren Kosten als bei der Uber-
fiihrung entstehen.

Stidtebauliche Wertung

Entscheidender Faktor fiir die Ablehnung der Variante 3 e (Uberfiihrung in Hohe der Buchholzstra-
Be) war die Lage der Hochstrale im Verhéltnis zur vorhandenen (Wohn-) Bebauung, insbesondere
die Ndhe zum Kindergarten. Die jetzige Planung sieht eine Strale in Tieflage vor, die durch die
vorhandene Geldndehohe verdeckt und zur Bebauung der Buchholzstrale hin zusétzlich mit einer
Sichtschutz-/Larmschutzwand kaschiert wird. Im nordlichen Teil wird die vorhandene Bdschung
zur alten Buchholzstra3e hin abgetragen und dstlich der Rampe neu angelegt. Selbst der eigentliche
Unterfiihrungsbereich mit den beiden sich tangierenden Stralenabschnitten diirfte zukiinftig eher
heller und groBziigiger wirken als die heutige Unterfithrung allein, zumal, wenn im Zuge der ge-
planten BaumafBnahme auch die vorhandene Unterfiihrung neu gestaltet wiirde.
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