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Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss nimmt die Ausfihrungen zum Sonderprogr amm Fahrbahndecken zur
Kenntnis und beauftragt die Verwaltung, fir den Haushalt 2027 Ausgaben von 5 Mio. € und
Einnahmen von 1 Mio. € anzumelden sowie zeitversetzt weitere Einnahmen in Hohe von 1
Mio. € fir 2028 fur die Sanierung von Fahrbahndecken anzumelden. Die Verwaltung hat
Uber Aktualisierungen zum Programm und eine ggf. veranderte Priorisierung zeitnah zu

berichten.




Kurzzusammenfassunq:

Kurzbegriindung:

(...)

Risikobewertung:

(...)

Auswirkungsubersicht Klimarelevanz:

keine Klimarelevanz;:

positive Klimarelevanz:

negative Klimarelevanz:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)

Finanzielle Auswirkungen:

keine Mehrertrage: Mehraufwendungen:
Auswirkungen:
Ifd. Jahr Folgejahre | Ifd. Jahr Folgejahre
konsumtiv:
investiv: 1 Mio. € 2 Mio. € 5 Mio. € 5 Mio. €
planmabig:
auBerplanmabBig:
Weitere notwendige Erlauterungen:
(...)
Personelle Auswirkungen:
keine Einsparungen: Einstellungen:
Auswirkungen:
planmaBig
auBerplanmabBig:
kurzfristig: 2 Bauleiterlnnen
mittelfristig:
langfristig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)




Sachdarstellung/Begriindung:

Die CDU-Fraktion stellte mit Schreiben vom 23. Marz 2026 einen Antrag zur Sitzung des
Rates am 24. Marz 2026, der vorsieht, dass ab 2027 jahrlich 5 Mio. € fur die Sanierung von
Fahrbahndecken im Haushalt vorgesehen werden (Haushaltsbegleitbeschluss). Die
Verwaltung hat dazu die beigefliigte Arbeitsliste erstellt, in die zunachst alle
sanierungsbedirftigen Fahrbahndecken aufgenommen wurden, flr deren Erneuerung es
technisch keines Vollausbaus bedarf, d.h. i.d.R. die Erneuerung der Verschleil3- und ggf. der
Binderschicht ausreichend ist. Diese Baumanahmen wurden flachenmafig erfasst und mit
ersten Schatzkosten hinterlegt. Auflerdem wird eine Einschatzung gegeben, ob eine
Refinanzierung (Férderung oder KAG) zu erwarten ist.

Bei allen Mal3nahmen erfolgte eine erste Prufung, ob nur die Fahrbahndecke oder auch die
Nebenanlagen (Geh- und Radwege, Bushaltestellen) mit einer neuen Deckschicht versehen
werden sollen und ob weitere bauliche Veranderungen zwingend bzw. sinnvoll sind (z.B.
Barrierefreiheit, Anderungen von Radien). Es wurde beurteilt, ob dies technisch méglich ist
oder ob eine grolkere Veranderung des Strallenquerschnitts, ggf. verbunden mit
Hoéhenanpassungen gewilnscht wird. Ist das der Fall, muss die Sanierung im Vollausbau
erfolgen und die MaRnahme in das Hauptprogramm aufgenommen werden.

Die Berlcksichtigung des barrierefreien Ausbaus insbesondere der Bushaltestellen ist im
Zuge einer Sanierungsmalnahme gewahrleistet und keine Voraussetzung flr einen
Vollausbau.

In einem weiteren Schritt muss noch gepruft bzw. abgefragt werden, ob einer Sanierung
Planungen der verschiedenen Leitungstrager entgegenstehen oder sogar Ausléser flr eine
Erneuerung sein kénnen und wann eine Umsetzung friihestens mdglich ist.

Auf dieser Grundlage entstand die beigefligte Tabelle, die mdglicherweise noch nicht
vollstandig ist und die eine Bewertung nach verschiedenen Kriterien enthalt, die zu einer
vorlaufigen Priorisierung der Mallnahmen fiihrt. Sowohl die Angaben der Leitungstrager als
auch die ersten Untersuchungsergebnisse zum vorhandenen Fahrbahnaufbau sind als
Zwischenergebnis anzusehen, weil sich Anderungen noch ergeben kénnen. Nach aktuellem
Stand kénnten ca. 40 % der aufgefihrten MaRnahmen bereits ab 2027 ausgefihrt werden.
Bei den Ubrigen MaRnahmen sind dagegen z.B. LeitungsmalRnahmen geplant oder bereits
im Bau, die einer Ausfuhrung bereits im kommenden Jahr entgegenstehen. Anhand der in
Zeile 5 angefiihrten Mallnahme (K 41 — Herweg/Ehrenfeld/Léhe) kann beispielhaft erlautert
werden, dass die Zeitplanung aktuell nur vorlaufig angefihrt werden kann: Die Durchfilihrung
dieser Deckensanierung ist von den Arbeiten an der Autobahnbrucke in Untereschbach (A 4)
abhangig, weil die K 41 bei temporar moglichen Sperrungen als Ausweichstrecke genutzt
werden muss. Denkbar ware bei spatem Beginn der Bauarbeiten an der A 4 eine Vorab-
MalRnahme, die den Vorteil hatte, dass der Mehrverkehr Uber eine erneuerte Stral3e gefihrt
wird und die Anwohner Kkeinen zusatzlichen Erschiutterungen im Bereich von
Strallenschaden ausgesetzt waren. Bei einer Erneuerung nach den Arbeiten fir die A 4 ware
der Erneuerungsaufwand moglicherweise umfangreicher, weshalb ggf. sogar ein langeres
Zwischenzeitfenster genutzt werden kdénnte, wenn ein Umleitungsbedarf flr einige Monate
nicht besteht. Belastbare Informationen dazu liegen noch nicht vor, sind aber bis zu einem
mdglichen Starttermin (abhangig von personellen Kapazitaten bei der Stadt und Freigabe
des Haushaltes) zu erwarten.

Erlauterung der Ubersicht
Die Tabelle enthalt die von den betroffenen Abteilungen zusammengestellten Stralenzige,

bei denen eine Sanierung der Fahrbahndecke notwendig (aktueller Zustand) und moglich ist.
.,Mdglich® bedeutet hier, dass der ungebundene Oberbau (Frostschutz und



Schottertragschicht) weiterhin genutzt werden kann und der gebundene Oberbau
(Asphaltschichten) in einer Starke und Qualitdt vorhanden ist, die ein Abfrasen in einer
Starke von i.d.R. 4 bis 10 cm mit anschliellender Erneuerung der Deck- und ggf.
Binderschicht, alternativ ggf. auch einer bitumindsen Tragschicht auf dem Schotterplanum,
zuldsst. Ist das nicht der Fall, muss die Stralle im sog. ,Vollausbau® saniert werden, was
sowohl zeit- als auch kostenmaRig nicht vergleichbar ist und sich damit nicht fur das
,Sofortprogramm® eignet.

Fir alle angefuhrten MaRnahmen wurde die Fahrbahnflache ermittelt und in Abhangigkeit
vom erforderlichen Umfang (De = nur Deckschicht (4 cm), DB = Deckschicht und
Binderschicht (10 cm), TD = Tragdeckschicht (8 cm, Uberwiegend im Auflienbereich)) mit
einem Schatzkostenpreis/m? multipliziert. Hinzu kommt bei den Gesamtkosten noch ein
Pauschalansatz in Abhangigkeit vom Umfang der Nebenarbeiten (Gehwege, barrierefreier
Ausbau von Haltestellen oder Einmindungen).

Aus den textlichen Hinweisen lasst sich zum einen die Grof3enordnung fur die Nebenarbeiten
ableiten und zum anderen eine Begriindung fur den friihestméglichen Ausfiihrungszeitpunkt,
nachdem die Mallnahmen sortiert wurden. Innerhalb der Ausflihrungsjahre wurde die
Reihenfolge in Abhangigkeit der Prioritdt dargestellt, die aufgrund der Bewertung
verschiedener Kriterien berechnet wurde.

Kriterien fiir die Priorisierung

In der Tabelle wurden insgesamt 5 Kriterien (Spalten K bis O) angefihrt und mit Punkten
versehen, die in Spalte P summiert wurden:

Da nur MaBRnahmen angeflhrt werden, die als ,grundsatzlich geeignet eingeschatzt wurden,
wurde nur zwischen MaRnahmen differenziert, bei denen der bestehende Fahrbahnaufbau
auch den aktuellen Normen entspricht (5 P) und solchen, bei denen die Voruntersuchungen
Zweifel daran ergeben und ggf. punktuell zusatzliche Arbeiten erforderlich werden (3 P).

Die Spalte ,Erfordernis“ erfasst den heutigen Unterhaltungsbedarf (Ausbesserungsarbeiten,
Schlaglochbeseitigung) nach ,extrem hoch* (5 P), ,hoch* (3 P) und ,mittel” (1 P).

Die Verkehrsbedeutung wurde in Anlehnung an die Verkehrsbelastung (DTV-Wert und
Schwerlastverkehrsanteil) sowie die Funktion im Stral3ennetz mit Punkten von 5 (sehr hoch)
bis 1 (niedrig) bewertet. Zusatzlich wurde hier der OPNV beriicksichtigt und mit ,hoch® (2 P),
»gering“ (1 P) und ,nicht vorhanden® (0 P) bewertet.

Fur MaRnahmen, bei denen eine Férderung im Landesprogramm ,Kommunaler Stralenbau®
und/oder eine Abrechnung nach dem KAG mdéglich ist, wurden zusatzlich 3 Punkte in Spalte
O erganzt.

Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung beabsichtigt, auf der Grundlage des Ratsbeschlusses flr 2027 (und die
Folgejahre) jeweils 5 Mio. € in den Haushalt einzustellen und die konkret auszufihrenden
Malnahmen in Anlehnung an die beigefligte Tabelle flr die Priorisierung zu benennen,
sobald die technische Machbarkeit bestatigt ist, die Rahmenbedingungen feststehen und
eine belastbare Kostenschatzung vorliegt. Uber den jeweils aktuellen Sachstand soll der
Ausschuss in vorerst jeder weiteren Sitzung informiert werden und die Moglichkeit erhalten,
zu einzelnen Malinahmen Stellung zu nehmen und z.B. Erganzungen zu beschlieRen.

Es ist zu erwarten, dass das Sonderprogramm im Vergleich zum Malinahmenprogramm
insbesondere zu Beginn der Umsetzung flexibler gehandhabt werden muss, um auf aktuelle
Entwicklungen zu reagieren. Voraussetzung fir die Umsetzung der Mallnahmen sind neben
der Bereitstellung der Finanzmittel auch die personellen Kapazitaten insbesondere im
Bereich der Bauleitung. Sofern eigenes Personal (noch) nicht zur Verfiigung steht, sollen mit
den Baumafnahmen verstarkt die IPGL und/oder externe Ingenieurblros beauftragt werden.
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