Rotationsschule Bergisch Gladbach

Stand:27.05.2026

Erlauterung Rotationsschule Bergisch Gladbach

Modal Split Grundschule

Nachfolgend wird der bestehende Modal Split unter Beriicksichtigung der geanderten Rahmenbedingungen

durch die Nutzung der Rotationsschule angepasst und hochgerechnet. Dabei ist zu beachten, dass sich der

aktuelle Modal Split auf die jeweiligen direkten Schuleinzugsgebiete bezieht. Die Rotationsschule liegt

jedoch Uberwiegend auBlerhalb dieser Einzugsbereiche, sodass von einer deutlichen Veranderung des

Verkehrsverhaltens auszugehen ist.

Modal Split nach Befragung:

Modal Split nach MiD fiir die Altersklasse 7-10 Schiiler/in:

52,2% zu Fuld

34% zu Fuly

22,3% Roller

12,6% MIV-Mitfahrten

39% MIV-Mitfahrt

11,9% Fahrrad

13% Fahrrad

0,8% OV/Schulbus

13% OV

Lediglich fir die GGS Heidkamp, fiir die keine belastbaren Datengrundlagen vorliegen, ware theoretisch

keine Anpassung erforderlich. Aufgrund der teilweise deutlich gréfleren Entfernungen zwischen den

bestehenden Schulstandorten und der Rotationsschule ist jedoch insgesamt mit einer erheblichen Zunahme

der MIV-Mitfahrten zu rechnen. Gleichzeitig reduzieren sich die Anteile des Ful3- und Rollerverkehrs auf ein

sehr geringes Mald beziehungsweise nahezu auf null. Nur fir die GGS Heidkamp kénnen diese

Verkehrsarten weiterhin anteilig angenommen werden.

Gemeinschaftsgrundschule
Bensberg

Grundschule Distanz zur Distanz zur Distanz zur
Rotationsschule Rotationsschule Rotationsschule (OV)
(Luftlinie) (Pkw)

Evangelische Grundschule 1,89 km 3.4 km Ca. 20 min

Bensberg

Grundschule = 6,17 km 7,6 km Ca. 40 min

Concordiaweg Schildgen

Stadtische 1,97 km 2,9 km Ca.25 min
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Stadtische
Gemeinschaftsgrundschule
Hand

Stadtische
Gemeinschaftsgrundschule
Kippekausen

Stadtische
Gemeinschaftsgrundschule
Paffrath

Katholische Grundschule In
der Auen

GGS Heidkamp

3,96 km 4,7 km Ca. 43 min

2,87 km 6 km Ca. 37 min

3,88 km 4,7 km Ca. 30 min

4,43 km 6,3 km Ca. 38 min

0,3 km 0,3 km Nicht relevant

Angepasster Modal Split:

Die Anpassung des Modal Splits wird insbesondere durch die teilweise langen Wegedistanzen erforderlich.
So ergeben sich beispielsweise fiir Schilerinnen der Grundschule Concordiaweg Schildgen Fahrzeiten von
bis zu 20 Minuten mit dem Pkw beziehungsweise rund 40 Minuten mit dem OPNV. Fir Grundschlerinnen
sind diese Distanzen zu Full oder mit dem Roller nicht zumutbar. Daher ist eine deutliche Verlagerung hin

zum motorisierten Individualverkehr zu erwarten.

Die OPNV-Anbindung der einzelnen Schulstandorte ist unterschiedlich ausgepragt. Teilweise bestehen gute
Verbindungen, teilweise sind Fahrten nur mit mehreren Umstiegen moglich. Zur Reduzierung zusatzlicher

MIV-Fahrten sollte daher die Einrichtung von Sonder- bzw. Shuttlelinien geprift werden.

Die angenommene Veranderung des Modal Splits wird zudem durch die Studie ,Children’s Mode Choice for
Trips to Primary School“ von Schreiner et al. der TU Dortmund sowie durch Daten der Studie ,Mobilitat in
Deutschland® (MiD) gestitzt. Die Untersuchungen zeigen, dass mit zunehmender Distanz zur Schule der
Anteil des FuBlverkehrs deutlich sinkt und gleichzeitig der Anteil der MIV-Mitfahrten steigt. Bereits bei
Entfernungen von mehr als 600 m nimmt der FuBwegeanteil deutlich ab; bei etwa 1,2 km gehen nur noch

rund 34 % der Kinder zu Fuld zur Schule.
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Abbildung 96

Wege

Modal Split von Kindern beim Verkehrsaufkommen und bei der Verkehrsleistung nach Altersgruppen
AN AT (N 6O & [

Verkehrsaufkommen

gesamt

Altergruppen

0-5 Jahre

6-9 Jahre

10-13 Jahre

14-17 Jahre
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Angaben in Prozent; Personen unter 18 Jahren; alle Wege

MID 2023 | Ergebnisbericht | Quelle: MIiD 2023

Abbildung 1: Quelle: Abbildung 96 aus MiD Ergebnisbericht

Auf Grundlage der Befragungsergebnisse sowie der MiD-Daten wurden zwei Berechnungsansatze fiir den

zuklinftigen Modal Split entwickelt. Beide Ansatze fihren zu vergleichbaren Ergebnissen mit einem MIV-

Mitfahrtenanteil von rund 62 % sowie einem OPNV-Anteil von etwa 24 bis 26 %.

Aus den Berechnungen ergibt sich fir die betroffenen Grundschulen ein zusatzliches Verkehrsaufkommen

von maximal gerundet 322 MIV-Fahrten pro Tag. Dies entspricht etwa 161 zusatzlichen Fahrten je

Fahrtrichtung.
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Entwasserung

Das Planungsgebiet wird in vier verschiedene Entwasserungsabschnitte gegliedert. Die im nachfolgenden

Planausschnitt dargestellt sind:
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Standort Rotationsschule
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Entwasserungsabschnitt 1

Im IST-Zustand erfolgt die Entwasserung des Entwasserungsabschnitt 1 Gber die vorhandene stadtische
Regenwasserkanalisation. Das von der Stralenflache anfallende Niederschlagswasser wird Gber Einlaufe
gefasst und Uber die Regenwasserkanalisation weiter in westliche Richtung abgeleitet. Die bestehende
Entwasserungssituation bleibt auch im vorgesehenen SAN-Zustand unverdndert bestehen, sodass die
Entwasserung der StralRenflachen weiterhin vollstandig Gber den vorhandenen RW-Kanal sichergestellt
wird. Anpassungen oder erganzende MaRnahmen an der bestehenden Entwasserungsinfrastruktur sind in

diesem Abschnitt derzeit nicht vorgesehen.

Entwasserungsabschnitt 2

Im Entwasserungsabschnitt 2 erfolgt im IST-Zustand die Entwasserung im Bereich der vorhandenen alten
Bestandsbaume, die sich zwischen Fahrbahn und Gehweg befinden, tiber die seitlich angrenzende Schulter.
Diese Form der Oberflachenentwasserung bleibt auch im SAN-Zustand 1 bestehen, sodass die Ableitung
des Niederschlagswassers weiterhin oberflachig tUber die Schulter erfolgt. Im SAN-Zustand 2 ist hingegen
eine Erweiterung der bestehenden Regenwasserkanalisation vorgesehen. Hierzu ware der im Lerbacher
Weg vorhandene RW-Kanal um ca. 110 m zu verlangern. In diesem Zusammenhang ware mit der weiteren
Planung die hydraulische Aufnahmekapazitat der vorhandenen Regenwasserkanalisation sowie eine
erforderliche Niederschlagswasserbehandlung zu priifen und entsprechend abzustimmen. Aufgrund der
vorhandenen Bestandsbdaume und der begrenzten Platzverhaltnisse wird von einer Anordnung eines

stralenbegleitenden Mulden-Rigolen-Systems abgesehen.

Entwasserungsabschnitt 3
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Im Entwasserungsabschnitt 3 erfolgt die Entwasserung im IST-Zustand ebenfalls iber die Schulter. Diese
Entwasserungsart bleibt zunachst auch im SAN-Zustand 1 bestehen, sodass weiterhin eine oberflachige
Ableitung des Niederschlagswassers Uber die seitlichen Flachen vorgesehen ist. Im SAN-Zustand 2 ist eine
Verlangerung des vorhandenen RW-Kanals um weitere ca. 160 m vorgesehen. Im Zuge dieser Variante ist
ebenfalls die hydraulische Aufnahmekapazitat als auch eine erforderliche Niederschlagswasserbehandlung

mit den zustandigen Stellen abzustimmen.

Dariiber hinaus wird im SAN-Zustand 3 eine alternative Entwasserungslésung in Form eines Mulden-
Rigolen-Systems betrachtet. Dieses System soll zwischen Fahrbahn und Gehweg angeordnet werden.
Voraussetzung flr die Umsetzung dieser Variante ist die Rodung der vorhandenen Bestandsbdume
innerhalb des betreffenden Bereiches. Die Behandlung des Niederschlagswassers erfolgt bei dieser Lésung
Uber die belebte Bodenzone. Ob eine Versickerung des anfallenden Niederschlagswasser in den Untergrund
moglich ist, ist derzeit unbekannt und ist durch eine Baugrunduntersuchung noch zu ermitteln. Sollte der
anstehende Untergrund fiir eine Versickerung nicht geeignet sein, ist das anfallende Niederschlagswasser
Uber die Rigole zwischenzuspeichern und Uber eine Anschlussleitung an die Regenwasserkanalisation
anzuschlieBen. Der Anschluss an die Regenwasserkanalisation (Lerbacher Weg oder Oberheidkamper Str.)

ware mit der weiteren Planung zu prifen.

Entwasserungsabschnitt 4

Im Entwasserungsabschnitt 4 ist die vorhandene Entwadsserung zweigeteilt. Das anfallende
Niederschlagswasser im Bereich des Lerbacher Weges wird heute Uber die Schulter entwassert. Das im
Bereich der Oberheidkamper Strale anfallende Niederschlagswasser wird Uber einen Regenwasserkanal

gefasst und in den noérdlich verlaufenden Lerbach eingeleitet.

Aufgrund der vorgesehenen Umgestaltung des Knotenpunktes ist fiir den SAN-Zustand 1 der Bau eines ca.
200 m langen Regenwasserkanals vorgesehen, der an der vorhandenen Regenwasserkanalisation in der
Oberheidkamper Strale anschlief3t. Im Zuge dieser MalRnahme ist neben der Abstimmung der
Behandlungsbediirftigkeit auch die hydraulische Aufnahmekapazitat der vorhandenen
Regenwasserkanalisation sowie die hydraulische Aufnahmekapazitat des Gewassers zu prifen und mit den

zustandigen Behorden abzustimmen.

Als alternative Lésung wird im SAN-Zustand 2 die Herstellung eines Mulden-Rigolen-Systems oder eines
kleinen Sickerbeckens seitlich der Oberheidkamper Stral’e betrachtet. Das im Entwasserungsabschnitt 4
anfallende Niederschlagswasser wird hierbei Uber Regenwasserkanale gefasst und in ein Mulden-Rigolen-
System oder in ein Versickerungsbecken abgeleitet. Die erforderliche Behandlung des

Niederschlagswassers erfolgt in dieser Variante tber die belebte Bodenzone. Ob eine Versickerung des
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anfallenden Niederschlagswasser in den Untergrund maoglich ist, ist derzeit unbekannt und ware durch eine
Baugrunduntersuchung noch zu ermitteln. Sollte der anstehende Untergrund fiir eine Versickerung nicht
geeignet sein, ist das anfallende Niederschlagswasser Uber die Rigole zwischenzuspeichern und Uber eine

Anschlussleitung an die vorhandene Regenwasserkanalisation anzuschlief3en.
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