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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Gegenstand der vorliegenden Planung ist die verkehrliche Uberarbeitung der Schmidt-

Blegge-Stralie.

Ausgangspunkt der MaBnahme war eine urspringlich vorgesehene Deckensanierung
im Bestand. Im Zuge der Grundlagenermittlung sowie der detaillierten Bestandsanalyse
wurde festgestellt, dass die vorhandenen Defizite nicht ausschlie3lich auf den bauli-
chen Zustand der Fahrbahn zurtickzuftihren sind, sondern maf3geblich aus funktiona-

len und strukturellen Mangeln der StralRenraumgestaltung resultieren.

Vor diesem Hintergrund wurde der Planungsumfang erweitert. Ziel ist die Entwicklung
einer regelkonformen, funktionalen und nachhaltigen Gesamtlésung fur den Stral3en-
raum unter BerUcksichtigung aller Verkehrsarten sowie der angrenzenden Nutzungs-

anspruche.

Im Rahmen der Vorplanung wurden hierzu unterschiedliche Varianten zur Neuordnung

des Strallenraums erarbeitet und bewertet.
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2. Beschreibung des Untersuchungsgebietes und Ortsbesichti-

gung
Das Untersuchungsgebiet umfasst die Schmidt-Blegge-Stral3e einschliel3lich der an-

grenzenden Knotenpunkte und Nebenanlagen.

Die StralRe liegt innerhalb eines Uberwiegend wohnbaulich gepragten Umfelds, weist
jedoch gleichzeitig eine funktionale Durchmischung mit sozialen Einrichtungen auf. Im

direkten Umfeld befinden sich u. a.:
— der TREFFpunkt AnnaHaus (Caritas)
— die Kindertagesstatte Montessori Kinderhaus ,,Rabauken**

Hieraus ergeben sich erhéhte Anforderungen an die Gestaltung des Stral3enraums, ins-
besondere hinsichtlich der Verkehrssicherheit, Ubersichtlichkeit sowie der Ausbildung

sicherer Nebenanlagen.
Im Rahmen der Ortsbesichtigung wurden folgende wesentliche Merkmale festgestelit:

— abschnittsweise uneinheitliche und teilweise nicht regelkonforme Quer-

schnittsaufteilungen

— fehlende klare Trennung zwischen Fahrbahn, ruhendem Verkehr und Nebenan-

lagen
— uneinheitliche und funktional nicht eindeutig definierte Seitenraumnutzungen
— eingeschrankte Nutzbarkeit der Gehwege
— Ortlich eingeschrankte Sichtverhéltnisse

— punktuelle Beeintrachtigungen durch Bewuchs im Seitenraum (z. B. Hecken-

tberwuchs)
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Planungs'éebiet
Schmidt-Blegge-Stral3e

i

Abbildung 1: Ubersichtskarte (Quelle: tim-online.nrw.de)

2.1 Stadtebauliche Situation

Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb eines Uberwiegend wohnbaulich gepragten

Quartiers mit erganzenden sozialen und 6ffentlichen Einrichtungen.

Die Bebauung entlang der Schmidt-Blegge-Stral3e ist durch eine heterogene Struktur
gepragt. Neben Wohnnutzungen sind vereinzelt auch soziale Einrichtungen sowie

guartiersbezogene Nutzungen vorhanden.
Charakteristisch fur den Stralienraum sind:
— teilweise uneinheitliche Gebdudeabstande
— unterschiedlich ausgepragte Seitenrdume
— wechselnde StralBenraumbreiten

Die Breite des StraBenraums im Untersuchungsgebiet liegt im Bestand bei ca. 10m.
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Die Schmidt-Blegge-Stral3e ist streckenbezogen mit einer zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h beschildert. Die angrenzenden Nebenstra3en befinden sich tber-
wiegend innerhalb einer Tempo-30-Zone. Hieraus ergeben sich erhohte Anforderun-

gen an die Gestaltung des Strallenraums im Hinblick auf:
— Verkehrssicherheit
- Ubersichtlichkeit

— sowie eine angemessene Geschwindigkeitsdampfung

2.2 Verkehr

2.2.1 Kfz-Verkehr

Die Schmidt-Blegge-StraBe Ubernimmt im oOrtlichen StralBennetz eine erschliel}ende
Verbindungsfunktion. Im Norden erfolgt der Anschluss an die Dellbriicker Stral3e, im
Suden an die Handstral3e (B 506). Die Handstral3e stellt dabei eine klassifizierte Stralie
mit Ubergeordneter Verbindungsfunktion dar, wahrend die Dellbriicker StraRe eben-

falls eine wichtige Funktion im lokalen Straf3ennetz Gbernimmt.

Die Schmidt-Blegge-Stral3e dient somit der Verbindung zwischen angrenzenden Quar-

tieren sowie der ErschlieBung der anliegenden Wohnbereiche.

Gemal den Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung (RIN, FGSV) ist die Schmidt-
Blegge-Stralie einer innerértlichen ErschlieBungsstralle mit untergeordneter Verbin-
dungsfunktion zuzuordnen. Die maRgebliche Funktion liegt in der ErschlieBung und

kleinrdumigen Verteilung des Verkehrs.

Die Verkehrsbelastung ist im betrachteten Abschnitt Gberwiegend durch Anliegerver-

kehr gepragt.

Der StralRenraum ist im Bestand grundsatzlich klassisch gegliedert in Fahrbahn und
beidseitige Nebenanlagen. Diese Gliederung entspricht jedoch in ihrer Auspragung
nicht durchgéangig den heutigen Anforderungen hinsichtlich Dimensionierung und

Nutzungsansprichen.
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Vorfahrtsregelung

Die Schmidt-Blegge-Stral3e ist streckenbezogen mit einer zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h beschildert. Die angrenzenden Nebenstral3en befinden sich hinge-

gen innerhalb einer Tempo-30-Zone.

Die Schmidt-Blegge-Stral3e ist gegeniiber den einmindenden Stralen bevorrechtigt.
Die Vorfahrt wird tber entsprechende Beschilderung (VZ 301) geregelt, sodass die zu-

fihrenden Einmindungen wartepflichtig ausgebildet sind.

Aufgrund der Vielzahl an einmindenden Stral3en ergibt sich entlang der Schmidt-
Blegge-Stralie eine durchgéangige Vorfahrtsregelung innerhalb des betrachteten Stre-

ckenabschnitts.

2.2.2 Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr wird im Untersuchungsgebiet Gberwiegend im 6ffentlichen Stra-
Renraum abgewickelt. Entlang der Schmidt-Blegge-Stral3e sind Stellplatzmarkierungen

auf der Fahrbahn vorhanden, die eine geordnete Nutzung des Parkraums suggerieren.

Tats&chlich besteht jedoch keine entsprechende verkehrsrechtliche Regelung durch Be-
schilderung, sodass sich das entlang der streckenbezogen mit Tempo 30 beschilderten
Schmidt-Blegge-StraRe nach den allgemeinen Vorgaben der StralRenverkehrs-Ordnung
richtet. Eine verbindliche Beschrankung des Parkens auf die markierten Flachen ist so-
mit nicht gegeben. In der Folge entsteht eine Situation, in der eine scheinbar geregelte
Parkordnung vorliegt, diese jedoch rechtlich nicht abgesichert ist und entsprechend

uneinheitlich genutzt wird.

Zusatzlich ist das Untersuchungsgebiet durch einen hohen Anteil an privaten Stellplat-
zen auf den Grundstlicken sowie entsprechenden Zufahrten gepragt. Dies fuhrt zu
haufigen Ein- und Ausparkvorgangen sowie zu einer zusatzlichen Uberlagerung der

Verkehrsflachen im Seitenraum.

Im Zuge der Ortsbesichtigung wurde dartiber hinaus festgestellt, dass Fahrzeuge teil-
weise in unmittelbarer Nahe von Einmindungen und Grundsttickszufahrten abgestellt
werden. Dies betrifft insbesondere Bereiche, in denen aus verkehrlicher Sicht Sichtdrei-
ecke freizuhalten sind. Durch das Parken in diesen Bereichen werden die Sichtbezie-

hungen zwischen ein- und ausfahrenden Fahrzeugen sowie dem flieRenden Verkehr
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eingeschrankt, wodurch die Verkehrssicherheit im Knotenpunkt- und Zufahrtsbereich

beeintrachtigt wird.

Insgesamt ergibt sich im Bestand eine formal nicht eindeutig geregelte und in Teilen
sicherheitsrelevante Parksituation, bei der die vorhandene Markierung keine ausrei-

chende Steuerungswirkung entfaltet.

2.2.3 Radverkehr

Der Radverkehr wird im Untersuchungsgebiet derzeit durchgangig im Mischverkehr auf
der Fahrbahn geftihrt. Gesonderte Radverkehrsanlagen sind im Bestand nicht vorhan-
den. Vor dem Hintergrund der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h ist diese
FUhrungsform grundsatzlich mdglich. Gleichwohl ergeben sich im Bestand funktionale
Einschrankungen insbesondere durch den ruhenden Verkehr im Seitenraum. Hier sind
vor allem Konfliktpotenziale im Zusammenhang mit ein- und ausparkenden Fahrzeu-

gen sowie im Bereich getffneter Fahrzeugtiren zu nennen.

2.2.4 Ful3verkehr

Fr den Fullverkehr stehen im Untersuchungsgebiet beidseitig Gehwege zur Verfu-
gung. Diese weisen im Bestand jedoch Uberwiegend unzureichende Breiten auf und
entsprechen in ihrer Auspragung nicht durchgangig den heutigen Anforderungen an
eine sichere und komfortable FulRverkehrsfilhrung. Die Nutzbarkeit der Gehwege ist
dartiber hinaus durch bauliche Schaden, insbesondere Unebenheiten und Wurzelauf-
briche, eingeschrankt. Zusatzlich fuhren punktuelle Einengungen sowie funktionale
Uberlagerungen im Seitenraum zu weiteren Beeintrachtigungen. Vor dem Hintergrund
der angrenzenden Wohnnutzung sowie der vorhandenen sozialen Einrichtungen
kommt dem Ful3verkehr innerhalb des Untersuchungsgebietes eine besondere Bedeu-
tung zu. Insbesondere in den Bereichen der Zugange und Querungsbeziehungen be-
stehen erhohte Anforderungen an die Sicherheit, Ubersichtlichkeit und Barrierearmut

der Verkehrsanlagen.
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2.2.5 OPNV

Im Untersuchungsgebiet wird die Schmidt-Blegge-StraRe durch den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr erschlossen. Entlang des betrachteten Abschnitts befinden sich ins-
gesamt sechs Bushaltestellen der Linie 435 der WUPSI, jeweils drei Haltestellen pro

Fahrtrichtung.

Die Haltestellen sind im Bestand als Fahrbahnrandhaltestellen ausgebildet und werden
direkt aus dem flieBenden Verkehr heraus angefahren. Hierdurch kommt es im Halte-

stellenbereich zu einer temporaren Inanspruchnahme der Fahrbahn.

Im Betriebsablauf ist grundsatzlich von einem Begegnungsfall zwischen Linienbussen
auszugehen, auch wenn dieser nur mit geringer Haufigkeit auftritt. Die Dimensionie-
rung des StralRenraums ist daher so auszulegen, dass Begegnungsfalle zwischen Lini-

enbussen grundséatzlich maéglich sind.

Die Haltestellen sind aktuell nicht barrierefrei ausgebaut.

2.3 Freianlagen / Stralienbegleitgrin

Im Untersuchungsgebiet sind derzeit vereinzelt Grinflachen sowie Baumstandorte vor-
handen. Entlang der Schmidt-Blegge-Stral3e treten Baumstandorte punktuell, insbe-
sondere im Bereich der Langsparkstéande, auf, ohne eine durchgangige Strallenraum-

begrinung auszubilden.

Eine starkere Auspragung von Freianlagen ist im Bereich des Knotenpunkts Schmidt-
Blegge-Stralie / Kettelerstral’e vorhanden, der mit seinen Grunflachen und Baumbe-

standen einen pragenden Freiraum im Untersuchungsgebiet darstellt.

Erganzend hierzu befindet sich in Verlangerung der Josefstral3e hinter der Haltestelle
Kaiser-Sonnenschein-Stral3e ein Griinzug. Im Bereich der Kolpingstralie ist zudem ein

von Baumen gesdumter Spielplatz vorhanden.

Insgesamt sind die Griunstrukturen punktuell vorhanden, jedoch nicht durchgéngig in

den StralRenraum integriert.
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2.4 Entwasserung

Die Entwasserung findet derzeitig Uber Sinkkasten mit Anschluss an das Offentliche

Kanalsystem statt.
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3.

Begrindung des Vorhabens

3.1 Vorgeschichte der Planung

Die MafRnahme wurde zunéchst als reine ErhaltungsmaRnahme (Deckensanierung) ini-

tiiert.

Im Zuge der weiteren Bearbeitung wurde jedoch deutlich, dass eine isolierte bauliche

Instandsetzung der Fahrbahn nicht geeignet ist, die bestehenden Defizite im Stral3en-

raum nachhaltig zu beheben.

3.2 Defizitanalyse

Im Bestand wurden folgende wesentliche Defizite festgestellt:

fehlende eindeutige und regelkonforme Gliederung des Stral3enraums
Nutzungskonflikte zwischen

o flieBendem Verkehr

o ruhendem Verkehr

o Fulverkehr

abschnittsweise unzureichende bzw. nicht regelgerechte Gehwegbreiten
fehlende oder unzureichende Beriicksichtigung des Radverkehrs
funktionale Defizite im Bereich der Knotenpunkte

eingeschrankte Sichtverhéltnisse durch Einbauten und Bewuchs
uneinheitliche und funktional nicht klar definierte Seitenrdume

bauliche Schaden im Gehwegbereich (insbesondere Wurzelaufbriiche) mit daraus

resultierenden Unebenheiten und Hohendifferenzen

eingeschrankte Fahrgassenbreiten durch ungeordnetes Parken, wodurch der Be-

gegnungsfall abschnittsweise nicht durchgangig gewahrleistet ist

zuséatzliche Einengungen und Sichtbeeintrachtigungen durch Heckentiberwuchs,

insbesondere im Bereich von Zufahrten und Einmindungen
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Die vorhandenen Schaden fiihren zu einer eingeschrankten Begehbarkeit und erhéhen

die Stolper- und Unfallgefahr fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Die bestehenden Defizite wirken sich insgesamt auf die Verkehrssicherheit sowie die

Nutzungsqualitat des Strallenraums aus und betreffen samtliche Verkehrsarten.

3.3 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Die Schmidt-Blegge-StraBe dient tUberwiegend der ErschlieBung der angrenzenden

Wohnbebauung.
Der ruhende Verkehr wird groRtenteils im 6ffentlichen StraRenraum abgewickelt.

Im Bestand erfolgt das Parken teilweise ungeordnet im gesamten Stralenraum, da
keine zonale Regelung besteht und somit keine rechtliche Beschrankung auf markierte
Flachen gegeben ist.

Aufgrund der angrenzenden Nutzungen ist zusatzlich von einem erhdhten Ful3ver-
kehrsaufkommen auszugehen, insbesondere in den Eingangs- und Zugangsbereichen

der sozialen Einrichtungen.

Die bestehenden Defizite resultieren weniger aus einer Uberlastung der Verkehrsan-
lage, sondern aus einer nicht ausreichend strukturierten und funktional nicht klar ge-

regelten Verkehrsraumaufteilung.
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4.

Variantenuntersuchung und Variantenvergleich

4.1 Planungsschwerpunkte

Fur die Uberarbeitung der Schmidt-Blegge-Strake wurden im Rahmen der Vorplanung

folgende Planungsschwerpunkte definiert:

Herstellung einer klar gegliederten und regelkonformen StraRenraumaufteilung
Verbesserung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsarten

Reduzierung von Nutzungskonflikten zwischen

o flieBendem Verkehr

o ruhendem Verkehr

o Fullverkehr

Sicherstellung einer durchgangigen und barrierearmen Gehweginfrastruktur
Ordnung und rechtssichere Steuerung des ruhenden Verkehrs

Verbesserung der Sichtverhéltnisse im Stralenraum

Berticksichtigung der angrenzenden Nutzungen mit erh6htem Querungsbedarf

Herstellung eines insgesamt funktionsgerechten Stralenraums

Ein besonderer Schwerpunkt liegt auf der Ausbildung sicherer und barrierefreier Que-

rungsstellen, insbesondere im Bereich des zentralen Knotenpunktes.

4.2 Planungsrandbedingungen und Planungsgrundlagen

Die Planung erfolgt unter Berucksichtigung folgender Randbedingungen:

bestehende StralRenraumbegrenzungen und angrenzende Bebauung
uberwiegende ErschlieRungsfunktion der Schmidt-Blegge-StralRe
begrenzte Flachenverfugbarkeit im Bestand

Sicherstellung der Befahrbarkeit fir Ver- und Entsorgungsverkehr

Berticksichtigung der angrenzenden Nutzungen (Wohnen, soziale Einrichtungen)
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- vorhandene Defizite im Seitenraum und in der Verkehrsfihrung

Daruber hinaus ist die Gewahrleistung ausreichender Fahrgassenbreiten unter Bertck-

sichtigung des Begegnungsfalls ein wesentliches Kriterium der Planung.

Der Planung liegen zugrunde:

Vermessungsgrundlagen / Bestandspléne

Ortsbesichtigung und Bestandsanalyse

Ergebnisse der Defizitanalyse

einschlagige Regelwerke (u. a. RASt, RStO, Empfehlungen zur Barrierefreiheit)

Die Dimensionierung der Verkehrsflachen erfolgt unter Berlcksichtigung der Anforde-

rungen an innerortliche ErschlieBungsstralien.

4.3 Beschreibung der untersuchten Varianten

4.3.1 Variantenubersicht

Im Rahmen der Vorplanung wurden zwei Varianten zur Neuordnung des StraRenraums

der Schmidt-Blegge-StralRe entwickelt und untersucht.

Variante 1 umfasst eine grundlegende und durchgéangige Neuordnung des StraRen-
raums mit klarer funktionaler Gliederung und einer moglichst weitgehenden Behebung

der identifizierten Defizite.

Variante 2 stellt demgegeniber eine bestandsorientierte Optimierung mit reduziertem
Eingriffsumfang dar, bei der Verbesserungen innerhalb der bestehenden Strukturen

erfolgen.

Ein wesentlicher Unterschied zwischen den Varianten besteht in den geometrischen

und hohenmaRigen Gestaltungsmaoglichkeiten des StralRenraums.

Waéhrend in Variante 1 durch die vollstandige Neuordnung des Stralienquerschnitts
eine freie Ausbildung der Gradiente sowie der angrenzenden Nebenanlagen mdglich
ist, unterliegt Variante 2 aufgrund des vorgesehenen bestandsorientierten Ausbaus im

Wesentlichen einem Zwang zur Beibehaltung der bestehenden H6henlage.
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Dies hat insbesondere Auswirkungen auf:

- die Ausbildung und Anpassung der Gehweganlagen

- die Gestaltung von Einmindungsbereichen

- die Umsetzung von Bordvorziehungen

- sowie die Herstellung barrierefreier Querungsstellen

In Variante 1 kdnnen diese Elemente unter Beriicksichtigung der geltenden Regelwerke

geometrisch und h6henmaRig optimal ausgebildet werden.

Demgegenuber sind die Mdglichkeiten in Variante 2 aufgrund der Bindung an die be-
stehende Gradiente sowie angrenzende Zwangspunkte deutlich eingeschrankt, sodass
insbesondere bei der Anpassung von Nebenanlagen und Knotenpunktbereichen keine

vollstdéndige regelkonforme Ausbildung in allen Bereichen gewahrleistet werden kann.

Die nachfolgende Beschreibung stellt die wesentlichen Merkmale der beiden Varianten

dar und dient als Grundlage fir den anschlieBenden Variantenvergleich.

4.3.2 Variante 1 - Grundlegende Neuordnung des Stral3enraums

Variante 1 sieht eine vollstandige und durchgéangige Neuordnung des Stralenraums
vor. Ziel ist die Herstellung einer Klar strukturierten, regelkonformen und dauerhaft
funktionsfahigen Verkehrsraumaufteilung, die den Anforderungen aller Verkehrsarten

gerecht wird.
Querschnittsaufteilung

Die Querschnitte werden vollstandig neu gegliedert und orientieren sich an einer klaren

funktionalen Aufteilung:

550m-6,00m  Fahrbahn
2,00 m Parken (Langsparken)
0,50 m  Sicherheitstrennstreifen (Radverkehr)
250 m  Gehwege (eine Seite durchgangig)
variabel ~ Gehweg (gegenuberliegende Seite = verbleibende Rest
breite des Querschnitts)
Die Querschnittsgestaltung gewahrleistet eine eindeutige Trennung der Verkehrsarten,
ausreichende Fahrgassenbreiten sowie eine durchgéangige und sichere Gehweginfra-

struktur.



Schmidt-Blegge-Stral3e, Bergisch-Gladbach Seite 14 von 23
Objektplanung Verkehrsanlagen, LPH 2 (Vorplanung)

Ruhender Verkehr
Der ruhende Verkehr wird vollstandig neu geordnet:

- durchgangige Markierung der Stellplatze mit 2,00 m Breite
- klare rdumliche Zuordnung der Parkflachen
- Vermeidung ungeordneten Parkens im Stral3enraum

Erganzend erfolgt die Ausweisung einer:

- Parkverbotszone (VZ 290.1 / 290.2 StVO)
- mit Zusatzzeichen ZZ 1020-30 ,,Parken in gekennzeichneten Flachen erlaubt**

Parken ist somit ausschlief3lich innerhalb markierter Flachen zulassig.

Hinweis:
Markierungen allein entfalten keine rechtliche Bindung. Erst durch die zonale Beschil-

derung wird eine durchsetzbare Regelung des ruhenden Verkehrs geschaffen.
Gehwege und Seitenraume

Im Bestand weisen die Gehwege beidseitig Uberwiegend unzureichende Breiten sowie

bauliche Defizite auf.

- Gehwegbreiten abschnittsweise unterhalb regelgerechter Mindestmalle

- eingeschrankte Nutzbarkeit im Begegnungsfall

- bauliche Méangel (u. a. Unebenheiten durch Wurzelaufbriche)

- funktionale Uberlagerungen mit ruhendem Verkehr

Eine beidseitige regelkonforme Ausbildung der Gehwege ist unter den vorhandenen

Randbedingungen nicht realisierbar.

Vor diesem Hintergrund erfolgt in Variante 1 eine bewusste Schwerpunktsetzung auf

eine Gehwegseite:

- Herstellung eines durchgangigen Gehwegs mit mindestens 2,50 m Breite
- Auswahl der Gehwegseite unter Berucksichtigung:

o angrenzender Nutzungen

o Wegeverbindungen

o Erreichbarkeit von Einrichtungen

o Aufenthalts- und Bewegungsbedarfen
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Die gegenuberliegende Gehwegseite wird mit der verbleibenden Restbreite ausgebil-
det.

Diese Losung stellt einen zielgerichteten Kompromiss dar, der unter den gegebenen
Randbedingungen die bestmdgliche Verbesserung der FuRverkehrsinfrastruktur er-

maglicht.
Durch die Bundelung der Flachen auf eine Seite kann:

- eine durchgangig sichere und nutzbare Gehwegverbindung geschaffen werden
- der Begegnungsfall fur Fullganger gewahrleistet werden

- die Qualitat des FuRverkehrsraums insgesamt deutlich verbessert werden
Zentraler Knotenpunkt

Der zentrale Knotenpunkt wird grundlegend neugestaltet und stellt einen Schwerpunkt

der Planung dar.

- Aufpflasterung / Niveauanhebung
o Hervorhebung des Knotenpunktbereichs

o geschwindigkeitsdampfende Wirkung

- Barrierefreie Querungsstellen
o Bordabsenkungen (0 cm /3 cm)

o taktile Leitelemente

- Anpassung der Einmindungen
o Verbreiterung und Neuordnung der Anschlussbereiche
o Verbesserung der Sichtverhéltnisse

o Verkirzung der Querungswege

- Geometrische Optimierung
o klare Fihrung des Kfz-Verkehrs

o Reduzierung uberdimensionierter Fahrflachen
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Hohenlage / Gradiente

Die Ausbildung der Gradiente erfolgt im Rahmen der Neuordnung des Stralenraums
mit deutlich erweiterten gestalterischen Moglichkeiten, ist jedoch an die vorhandenen

Randbedingungen gebunden.

- Anpassung der Hohenlage im gesamten Stralenraum maoglich
- Herstellung einer funktionsgerechten und einheitlichen Langs- und Querneigung

- Optimierung der Entwasserungssituation
Dabei ist zu bericksichtigen, dass:

- Anschlusshéhen an angrenzende Grundstiicke und Zufahrten einzuhalten sind

- vorhandene Hohenzwange im Seitenraum bestehen

Eine vollstandig freie Ausbildung der Gradiente ist somit nicht mdglich, jedoch besteht
ein ausreichender Gestaltungsspielraum, um die Nebenanlagen und Knotenpunktbe-

reiche regelkonform und funktional auszubilden.
Gesamtcharakteristik

Variante 1 stellt eine umfassende und nachhaltige Neuordnung des Stralenraums dar,
bei der sowohl die funktionalen als auch die baulichen Defizite des Bestands vollstandig

bertcksichtigt und weitgehend behoben werden.

Durch die klare Gliederung des Stralienquerschnitts, die regelkonforme Ausbildung der
Verkehrsflachen sowie die gezielte Neuordnung des ruhenden Verkehrs entsteht eine
eindeutige und robuste Verkehrsraumstruktur, die eine sichere und konfliktarme Nut-

zung fur alle Verkehrsarten ermdglicht.

Ein besonderer Mehrwert ergibt sich aus der gezielten Verbesserung der FuRverkehrs-
infrastruktur, bei der durch die Bundelung der Gehwegflachen auf eine Seite eine
durchgéangig nutzbare und ausreichend dimensionierte Gehwegverbindung geschaffen

wird.

Darlber hinaus ermdglicht die Anpassung der Gradiente — unter Bericksichtigung der
bestehenden Zwangspunkte — eine funktional optimierte Ausbildung der Nebenanla-
gen und Knotenpunktbereiche, insbesondere im Hinblick auf die Umsetzung barriere-

freier Querungsstellen.
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Insgesamt fuhrt Variante 1 zu einer deutlichen Verbesserung der Verkehrssicherheit,
der Nutzungsqualitat sowie der langfristigen Funktionsféhigkeit des Stralenraums und

stellt damit eine zukunftsfahige und regelkonforme Gesamtlosung dar.

4.3.3 Variante 2 - Bestandsorientierte Optimierung des Stral3en-
raums
Variante 2 sieht eine eingriffsminimierte Optimierung im Bestand vor. Die vorhandene

Strallenraumaufteilung bleibt weitgehend erhalten, wobei gezielte Malinahmen zur

funktionalen Verbesserung umgesetzt werden.
Querschnittsaufteilung
Die bestehende Querschnittsaufteilung wird im Wesentlichen beibehalten.

- Fahrbahnbreiten bleiben weitgehend unverandert, die Oberflachen werden umfas-
send saniert

- keine grundlegende Neuordnung der Nebenanlagen

- Gehwege werden nicht grundlegend neu strukturiert oder verbreitert, jedoch erfol-
gen punktuelle Anpassungen insbesondere in Einmindungsbereichen sowie im Be-

reich des Spielplatzes
Ruhender Verkehr

- Anpassung und Markierung der Stellplatze auf 2,00 m Breite

- regelkonforme Ausbildung der Parkstande innerhalb der bestehenden Flachen
Radverkehr

- FOhrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn

- Ergadnzung eines 0,50 m breiten Sicherheitstrennstreifens zwischen Parkstanden
und Fahrbahn

Verbesserung der Sicherheit im Bereich des ruhenden Verkehrs, jedoch innerhalb der

bestehenden Fahrbahnrandern.
Gehwege und Seitenrdume

Die Gehwege und Seitenrdume werden nicht grundlegend Uberarbeitet.
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- Beibehaltung der bestehenden Gehwegbreiten
- keine durchgéangige Anpassung oder Vereinheitlichung

- jedoch umfassende Sanierung der Oberflachen

Bestehende Defizite bleiben abschnittsweise erhalten:

- unzureichende Gehwegbreiten

- eingeschrankte Nutzbarkeit im Begegnungsfall

- Konflikte mit ruhendem Verkehr

- Beeintrachtigungen durch Bewuchs

Eine nachhaltige Verbesserung der FulRverkehrsinfrastruktur kann nicht vollstandig er-

reicht werden
Zentraler Knotenpunkt

Der zentrale Knotenpunkt wird — analog zu Variante 1 — angepasst, jedoch unter den

Randbedingungen des Bestands.

- punktuelle Aufpflasterung bzw. Anpassung der Oberflache

- Herstellung barrierearmer Querungsstellen (eingeschrankt maoglich)
Einmindungsbereiche:

- Verkleinerung der Kurvenradien
- Reduzierung der Einmundungstrichter
- Verklrzung der Querungslangen fur den FuRverkehr

Verbesserung der Querbarkeit und der Ubersichtlichkeit im Knotenpunktbereich
Hohenlage / Gradiente

In Variante 2 erfolgt die Ausbildung der Gradiente im Wesentlichen unter Beibehaltung

der bestehenden H6henlage.

- Orientierung am vorhandenen Fahrbahnniveau
- keine durchgéngige Anpassung der Langs- und Querneigung

- nur punktuelle Eingriffe im Bereich der MalRnahmen

Insbesondere bei der Anpassung der Einmindungen gilt:
- Anschluss an das bestehende Fahrbahnniveau zwingend erforderlich

- keine grundlegende Neuprofilierung mdglich
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Zusatzlich bestehen weiterhin:
- Zwangspunkte durch angrenzende Grundstiicke

- bestehende Hohenverhéltnisse im Seitenraum

Die geometrischen und hohenmalliigen Anpassungsmaoglichkeiten sind dadurch deut-
lich eingeschrankt, sodass insbesondere:

- Bordvorziehungen

- Nebenanlagenanpassungen

- barrierefreie Querungsstellen

nur eingeschrankt und nicht durchgangig regelkonform umgesetzt werden kénnen.
Gesamtcharakteristik

Variante 2 stellt eine funktionale Verbesserung des Bestands mit geringem Eingriffs-

umfang dar.

- wirtschaftlich glinstiger Ansatz

- kurzfristig umsetzbar

jedoch:

- verbleibende strukturelle Defizite

- eingeschrankte Verkehrssicherheit
- keine durchgéngige Barrierefreiheit

- begrenzte gestalterische und funktionale Optimierungsmaoglichkeiten

4.4 Leitungen

Im Zuge der weiteren Planung ist eine Abstimmung mit den zustédndigen Versorgungs-
tragern erforderlich. Die Erstellung von Leitungsbestandsplanen stellt eine Besondere
Leistung in der Leistungsphase 2 dar und ist nicht Gegenstand der vorliegenden Beauf-

tragung.

Aufgrund der geplanten Eingriffe in den Strallenraum ist das Vorhandensein von Be-

standsleitungen z. B. Wasser, Gas, Strom, Telekommunikation zu beriicksichtigen.
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Variante 1:

Durch die umfassende Neuordnung des Stralienquerschnitts und die Anpassung der
Nebenanlagen ist mit moglichen Konflikten im Bereich von Bordanpassungen, Geh-
wegausbau oder Knotenpunktbereichen zu rechnen, ggf. sind Anpassungs- oder Si-

cherungsmalinahmen erforderlich.
Variante 2:

Aufgrund der weitgehenden Beibehaltung des Bestands beschranken sich die Eingriffe
punktuelle insbesondere im Bereich von Einmindungen und Aufpflasterungen. Insge-

samt besteht hier ein geringerer Einfluss auf vorhandene Leitungen.

4.5 Entwasserung

Die Entwasserung des StralBenraums ist im weiteren Planungsverlauf unter Bericksich-

tigung der geplanten StralRenraumgestaltung zu tUberprifen und anzupassen.

Variante 1:
Durch die vollstdndige Neuordnung des Stralenquerschnitts und das Versetzen der

Bordanlagen im Streckenverlauf ist eine Anpassung der Entwasserung erforderlich.

- Anpassung der Stral’enablaufe entsprechend der neuen Bordflihrung
- Uberpriifung und ggf. Neuordnung der Rinnenfiihrung
- Sicherstellung eines geordneten Oberflachenabflusses unter Berlcksichtigung der

neu ausgebildeten Gradiente

Variante 2:
In Variante 2 erfolgt keine grundlegende Anderung des StraRenquerschnitts, es besteht

nur punktueller Anpassungsbedarf.

- Entwasserung bleibt im Wesentlichen im Bestand erhalten
- Anpassungen sind lediglich im Bereich der Aufpflasterungen und Einmindungen
erforderlich
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4.6 Ausstattung

Uberquerungsstellen und Knotenpunkte werden barrierefrei auf Basis der gangigen

Richtlinien mit Rippen- und Noppenplatten ausgestattet.

Der Planungsbereich erhalt eine Grundausstattung mit Markierung und Beschilderung;

von einschlagigen Richtlinien abweichende MalRnahmen sind nicht vorgesehen.

Die wegweisende Beschilderung orientiert sich an den festgelegten Standards.
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5.  Ho6hentechnische Machbarkeit (Vorabschatzung)

Im Rahmen der Vorplanung erfolgt keine detaillierte hohentechnische Ausarbeitung.
Gleichwohl ist eine grundsatzliche Einschatzung der héhenmaRigen Machbarkeit der

vorgesehenen MalRnahmen erforderlich.

Die geplanten Eingriffe in den StraBenraum, insbesondere im Bereich der Bordanlagen,
der Nebenanlagen sowie punktueller Anpassungen in Einmindungs- und Knoten-
punktbereichen, fuhren zu Anforderungen an die Ausbildung der Querneigungen der
Fahrbahn und der angrenzenden Flachen unter Berlcksichtigung der einschlagigen Re-
gelwerke. Dabei ist zu berticksichtigen, dass die Fahrbahn im Zuge einer vorgesehenen
Deckensanierung weitgehend an die bestehende HOhenlage gebunden ist und somit
nur begrenzte Anpassungsmaoglichkeiten bestehen. Gleichzeitig ergeben sich im Be-
reich der Gehwege zuséatzliche Zwangspunkte durch die angrenzenden Grundstiicke,
insbesondere an der Hinterkante der Nebenanlagen, wodurch die hohenmallige Ge-

staltung weiter eingeschrankt wird.

Der hohentechnische Anpassungsbedarf ergibt sich insbesondere dort, wo Bordanla-
gen im Streckenverlauf verschoben werden, in Einmindungsbereichen Anpassungen
erfolgen oder barrierefreie Querungsstellen hergestellt werden sollen. Zur Losung die-

ser Randbedingungen stehen mehrere technische Ansatzmdglichkeiten zur Verfiigung.

Optionl: Eine wesentliche Mdglichkeit besteht in der Anpassung der Hohenlage Uber
Fras- und Aufbauhdhen. Durch das gezielte Frasen von Deck- und Binderschichten so-
wie gegebenenfalls auch von Teilen der Tragschicht kann innerhalb des vorhandenen
StralRenaufbaus eine Regulierung der Héhenlage erfolgen. Voraussetzung hierfur ist,
dass die verbleibende Tragschicht weiterhin in der Lage ist, die Anforderungen der zu-
grunde liegenden Belastungsklasse aufzunehmen. In diesem Zusammenhang ist eine
fachliche Bewertung durch ein Bodengutachten beziehungsweise eine geotechnische

Stellungnahme erforderlich.

Option2: Ergéanzend hierzu stellt die Anpassung der Bordhdhen eine weitere StellgroRe
dar. Durch eine gezielte Reduzierung oder Variation der Bordhéhen kann die Ausbil-
dung der erforderlichen Querprofile untersttitzt und ein funktionaler Anschluss zwi-

schen Fahrbahn und Nebenanlagen hergestellt werden.
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Option 3: Daruiber hinaus kann unter Bertcksichtigung der 6rtlichen topografischen
Verhéltnisse gepruft werden, inwieweit eine Anpassung der Querneigung im Zusam-
menspiel mit der vorhandenen Langsneigung maoglich ist. Da im Untersuchungsgebiet
abschnittsweise erhdhte Langsneigungen vorliegen, kann die resultierende Gesamtnei-
gung aus der Uberlagerung von Langs- und Querneigung weiterhin den Anforderun-
gen der einschlagigen Regelwerke entsprechen. Eine solche Losung kann im Einzelfall
dazu beitragen, die geometrischen Randbedingungen einzuhalten, ohne umfangreiche
Eingriffe in den Bestand vornehmen zu mussen, ist jedoch im weiteren Planungsverlauf

jeweils gesondert zu prufen und fachlich zu begriinden.

Insgesamt ist festzuhalten, dass die héhentechnische Umsetzung der vorgesehenen
Malinahmen grundsétzlich moglich erscheint. Der erforderliche Anpassungsumfang
hangt dabei mal3geblich von der jeweiligen Eingriffstiefe ab und ist im weiteren Pla-
nungsverlauf unter Berucksichtigung der vorhandenen Randbedingungen sowie der

Ergebnisse der Baugrunduntersuchung weiter zu konkretisieren.

Koln, den 16.04.2026

BPR Ingenieure GmbH & Co.KG



