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MaRnahmenprogramm Mobilitat und Verkehr 2026 - 2030

Beschlussvorschlag:

Der AMV beschlieldt, ergdnzend zum Beschluss vom
05.05.2026, das MaRnahmenprogramm von Mobilitat und Verkehrsflachen fiir die Jahre

2026 bis 2030 (Anlage 1)




Kurzzusammenfassunq:

Kurzbegriindung

(...)

Risikobewertung

(...)

Auswirkungsubersicht Klimarelevanz:

keine
Klimarelevanz:

positive Klimarelevanz:

negative
Klimarelevanz:

Eine Erneuerung der Verkehrsinfrastruktur ist aufgrund
des hohen Sanierungsruckstands grundsatzlich
alternativlos. Bei der Erneuerung sollte, soweit
technisch mdéglich und sinnvoll, darauf geachtet werden,
dass wiederverwendbare Materialien aufbereitet und
wieder eingebaut werden, um Ressourcen und
Transportaufwand zu sparen. Die bei ausbleibender
Sanierung aktuell

erforderlichen UnterhaltungsmalRnahmen sind weder
wirtschaftlich noch unter dkologischen Gesichtspunkten
vertretbar. Dies gilt auch fur Reibungswiderstand und
Verschleild bei den Fahrzeugen und vermehrte
Gerauschentwicklung. Bei Asphaltfahrbahnen soll
zudem vermehrt helles Gesteinsmaterial verwendet
werden, um eine moglichst helle Oberflache zu
erreichen (Albedo-Effekt). Zudem werden Malinahmen
zur Klimaanpassung berticksichtigt.

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)

Finanzielle Auswirkungen:

Auswirkungen:

keine Mehrertrage: Mehraufwendungen:

Ifd. Jahr Folgejahre | Ifd. Jahr Folgejahre

konsumtiv: X
investiv: X
planmaBig: X

auBerplanmaRig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)




Personelle Auswirkungen:

keine Einsparungen: Einstellungen:
Auswirkungen:

planmafBig X

auBerplanmabRig:

kurzfristig:

mittelfristig:

langfristig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)

Sachdarstellung/Begrundung:

HINWEIS: Das MaBnahmenprogramm fur Mobilitat und Verkehr fur das Jahr 2026
wurde am 05.05.2026 beschlossen. Erganzend eingearbeitet werden muss noch der
Haushaltsbegleitbeschluss vom 24.03.2026 (siehe dazu Hinweis am Ende der Vorlage).

Mit dem erstmaligen Beschluss des in neuer Form vorgelegten Mal3hahmenprogramms von
Mobilitat und Verkehrsflachen (Drucksachen-Nr. 0728/2024) wurde das
Maflnahmenprogramm fir die Jahre 2025 bis 2027 eingefiihrt. Diese Priorisierungsliste
wurde seitdem fortlaufend Uberpruft und in einem intensiven Abstimmungsprozess zwischen
den verantwortlichen Fachabteilungen 6-60, 6-64, 7-66 und 7-68 fortgeschrieben. Die nun
vorliegende Liste (Anlage 1) berlcksichtigt neben den aktuellen Planungsstanden und
bekannten Sachverhalten auch die Personalkapazitaten in der Verwaltung sowie die
Beauftragung der IPGL.

Die Blrgerschaft und Wirtschaft sollen weiterhin informativ eingebunden werden. Dies erfolgt
zum einen im Rahmen der jahrlichen offentlichen Vorlage des MalRhahmenprogramms im
AMV. Zum anderen erfolgt wie bisher eine auf die Bedurfnisse angepasste Information bzw.
Beteiligung der Offentlichkeit im Rahmen der jeweiligen Projekte, soweit personell leistbar.

Mit dem Beschluss zum Malinahmenprogramm von Mobilitat und Verkehrsflachen wurden
auch folgende Standards bei der Bearbeitung von Strallenplanungen im bebauten
Siedlungszusammenhang verbindlich festgelegt.

Standards:

1. Sicherheit: Alle Verkehrsplanungen und Sanierungen erfolgen unter der Pramisse
der groBten Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer.

2. Barrierefreiheit: MaRnahmen zur Barrierefreiheit werden immer umgesetzt. Dazu
zahlen neben barrierefreien Kreuzungen und Einmindungen auch das Freihalten von
Sichtdreiecken, sowie nach Moglichkeit und Erfordernis die Schaffung von neuen
barrierefreien Querungsmoglichkeiten. Verkehrsrdaume sollen so gestaltet werden,
dass diese von allen (insbesondere Kinder, Senioren und mobilitatseingeschrankte
Personen) selbststandig und sicher genutzt werden kénnen.




3. Bushaltestellen: Bushaltestellen und deren Zuwegungen sind entsprechend des
.Konzepts zur Priorisierung von Bushaltestellen fir die barrierefreie Umgestaltung®
immer barrierefrei auszubauen.

4. Radinfrastruktur: Radinfrastrukturen werden, je nach ortlichen Gegebenheiten und
verkehrlichen  Erfordernissen, umgesetzt. Das koénnen  Schutzstreifen,
Radfahrstreifen, Piktogramm-Ketten, separate Radwege oder Fahrradstralen sein.

5. Klimaanpassung: Maflnahmen zur Minderung der Folgen von
Starkregenereignissen sowie zur Vermeidung oder Reduzierung von Hitzeinseln
sollen, soweit rdumlich moglich, umgesetzt werden (Entsiegelung, Begrinung,
Baume).

6. Parkraum: Die Errichtung von Stellplatzen, insbesondere Radabstellanlagen,
Behindertenstellplatzen sowie Lieferzonen werden, soweit maoglich, integriert.
Ladepunkte fir E-Infrastruktur werden entsprechend des Ladeinfrastrukturkonzeptes
berlcksichtigt.

7. Aufenthaltsqualitiat: Der offentliche Raum soll vermehrt ein Ort der Begegnung
werden. Die Strallenrdume sollen so gestaltet werden, dass Blrger*innen sich treffen
und Kinder spielen kénnen. Dazu zahlt z. B. die Errichtung von Banken oder die
Anlage von verkehrsberuhigten Bereichen.

8. Kanalanschliisse: Im Vorfeld der Planung zu Deckensanierungen und Vollausbau
werden die Abwasser-Kanalanschlisse der Haushalte Uberprift, damit nicht im
Nachgang zu einer Sanierung die StraBe bei schadhaften Anschlissen ans
stadtische Kanalnetz wieder aufgerissen werden muss.

(Anm.: Hier hat sich in der Praxis gezeigt, dass eine Uberpriifung aller
Hausanschlussleitungen durch die Verwaltung nicht leistbar ist, sodass sich das
Abwasserwerk auf die Vorab-Uberpriifung der Hauptleitungen und Schachtbauwerke
beschrankt und den Eigentimern frihzeitig —mit Anklindigung einer
Strallenbaumalnahme empfohlen wird, die jeweiligen Hausanschlisse Uberprifen
zu lassen.)

9. Externe Versorgungstrager: Planungen der externen Versorgungstrager werden
regelmafig erfasst und mit der MalRhahmenplanung Mobilitats- und Verkehrsflachen
abgestimmt.

AuRerhalb dieser Bereiche legt die Verwaltung bei Malnahmen, fir die ein
Malnahmenbeschluss voraussichtlich erforderlich wird, vor Beginn der Planung Vorschlage
zum Beschluss vor, welche MaRnahmen/Standards bei der weiteren Planung nach
Méglichkeit Berticksichtigung finden sollen.

Die Liste spiegelt den aktuellen Arbeitsstand wider und ist nicht als abgeschlossen zu
verstehen. Durch Konzepte wie z.B. die Umsetzung von barrierefreien Bushaltestellen, durch
eine Verschlechterung des Strallenzustandes, der eine kurzfristige Sanierung erfordert,
durch fehlende Grunderwerbsmdglichkeit oder ausstehende LeitungsmafRnahmen und nicht
zuletzt durch andere politische Schwerpunktsetzungen kann und wird es zu Verschiebungen
oder Anpassungen des Mallnahmenprogramms kommen. Beabsichtigt ist daher weiterhin,
diese Liste regelmafig zu Uberprifen, ggf. anzupassen und dem AMV einmal im Jahr zum
Beschluss vorzulegen. Aktuell umfasst die Liste rund 330 MalRhahmen, von denen rund 130
in den nachsten 5 Jahren umgesetzt werden sollen.

Far die Jahre 2029 und 2030 wurde noch keine Zuordnung der Malnahmen zu den



jeweiligen Jahren vorgenommen, da diese fur eine belastbare Durchfihrungsprognose zu
weit in der Zukunft liegen. Alle genannten Strallen sind sanierungsbedirftig. Zum
MalRnahmenprogramm 2027 bis 2031 werden die MaRnahmen fir das Jahr 2029 konkret
benannt. Dies ist dann auch erforderlich, da zwei Jahre vor der Umsetzung mit der Planung
begonnen werden muss. Der nachste Beschluss des MalRhahmenprogrammes ist fiir die erste
AMV-Sitzung 2027 vorgesehen.

Das Mallinahmenprogramm von Mobilitat und Verkehrsflachen enthalt folgende Angaben:

StralRenname,
Abschnitt der Stralle, der voraussichtlich betroffen ist,
gof. Ubergeordnetes Projekt bzw. Zusammenhang mit anderen Malinahmen,
beabsichtige = EinzelmaRnahmen  (z. B. Vollausbau, Deckensanierung,
Markierungsarbeiten etc. (soweit zum jetzigen Projektzeitpunkt bereits feststehend)),
e Drucksachennummer (falls es bereits einen Beschluss oder eine Mitteilungsvorlage
gibt)
e Dbeabsichtigtes Jahr des Umsetzungsbeginns,
e ungefahre Kosten (bei bereits vorliegender Planung im Stand Leistungsphase 2 wird
die Kostenschatzung, bei Leistungsphase 3 die Kostenberechnung zugrunde gelegt,
bei Leistungsphase 0 wird der Kostenrahmen fur die Haushaltsplanaufstellung
angegeben. Bei Leistungsphase 0 sind nur die voraussichtlichen Baukosten, nicht die
Planungsleistungen der Leistungsphasen 1 und 2 sowie die in den Phasen
erforderlichen Gutachten enthalten, da sie Uber ein anderes Konto gebucht werden.
Auch missen die jahrlichen Preissteigerungen ggf. noch hinzugerechnet werden,
auch ob es sich um eine Mallnahme nach dem Baugesetzbuch oder KAG handelt
bzw. ob diese MalRnahme voraussichtlich geférdert wird. Daraus ist erkennbar, ob
eine Beitragspflicht flr die Grundstickseigentiimer besteht und ob eine (teilweise)
Refinanzierung der Investition erfolgt. Die KAG-Beitrage werden seit 2024 durch das
Land Gbernommen.

Je nach Projekt wird die Verwaltung Forderantrédge bei der Bezirksregierung (kommunaler
StraRenbau, Nahmobilitdt) oder beim go.Rheinland (Barrierefreiheit OPNV) stellen. Diese
sind in der Regel mit einem Jahr Vorlauf zur geplanten Baumafnahme einzureichen. Erst mit
dem Bewilligungsbescheid steht fest, ob und in welcher Hohe eine Mallnahme geférdert
wird. Das Malnahmenprogramm wird bei Bedarf der Bezirksregierung Koln als
Einplanungshilfe fir die Fordermittelbewirtschaftung zur Verfligung gestellt.

Der Haushaltsbegleitbeschluss sieht vor, dass ab 2027 jahrlich 5 Mio. € fur die Sanierung
von Fahrbahndecken vorgesehen werden. Die Verwaltung hat dazu eine erste Arbeitsliste
erstellt, in die zunachst alle sanierungsbediirftigen Fahrbahndecken aufgenommen werden,
fur deren Erneuerung es technisch keines Vollausbaus bedarf (d.h.: 1.d.R. die Erneuerung
der Verschleil3- und ggf. der Binderschicht ausreichend ist). Diese Baumalinahmen werden
flachenmaRig erfasst und mit ersten Schatzkosten hinterlegt. AuRerdem wird eine
Einschatzung gegeben, ob und in welcher Hohe eine Refinanzierung (Férderung oder KAG)
Zu erwarten ist.

Bei allen MalRnahmen erfolgt eine Prifung, ob nur die Fahrbahndecke oder auch die
Nebenanlagen mit einer neuen Deckschicht versehen werden sollen und ob dies technisch
moglich ist oder ob eine grofere Veranderung des StralRenquerschnitts, ggf. verbunden mit
Hoéhenanpassungen erforderlich wird. Ist das der Fall, muss die Sanierung im Vollausbau
erfolgen und die MaRnahme in das Hauptprogramm aufgenommen werden.

Die Berucksichtigung des barrierefreien Ausbaus insbesondere der Bushaltestellen ist im
Zuge einer Sanierungsmalnahme gewahrleistet und nicht zwingend Voraussetzung flr



einen Vollausbau.

In einem weiteren Schritt wird sodann gepruft bzw. abgefragt, ob einer Sanierung Planungen
der verschiedenen Leitungstrager entgegenstehen oder sogar Anlass fur eine Erneuerung
sein kénnen. Auch missen die MalRnahmen mit anderen Planungen, z.B. dem Kanalbau
oder Erschlielungstragern zeitlich abgestimmt werden, moéglichst so, dass die Verkehre
innerhalb der Stadt funktionabel bleiben). Erst im Anschluss daran macht es Sinn, eine
Priorisierung vorzunehmen. Es ist vorgesehen, dem Ausschuss eine mit Prioritat und Kosten
versehene Liste zur nachsten Sitzung (Ende September) zur Entscheidung vorzulegen.
Voraussetzung fir die Umsetzung der MalBnahmen sind, neben der Bereitstellung der
Finanzmittel, auch die personellen Kapazitaten insbesondere im Bereich der Bauleitung und
Planung.

Anlage 1: MalBnahmenprogramm
Anlage 2: Ubersicht Kostengenauigkeit
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