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Stadt Bergisch Gladbach

Datum

11.02.2026

Ausschussbetreuender Fachbereich

Zentraler Dienst 6-10

Sachbearbeitung
Cornelia Turk

Telefon-Nr.
02202-141856

Tag und Beginn der Sitzung

Dienstag, 03.03.2026, 17:00 Uhr

Einladung

zur 2. Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat und Verkehrsflachen in der elften Wahlperiode

Sitzungsort

Ratssaal des Rathauses Bensberg, Wilhelm-Wagener-Platz 1, 51429 Bergisch Gladbach

Sollten Sie an der Sitzung nicht teilnehmen kénnen, verstandigen Sie bitte Frau Turk, Tel. 02202-141856 oder unter c.tuerk@stadt-gl.de

Tagesordnung

(o] Offentlicher Teil

1 Eroffnung, Bekanntgabe nicht anwesender Ausschussmitglieder, Feststellung der
ordnungsgemafBen und rechtzeitigen Einberufung sowie der Beschlussfahigkeit

2 Vereidigung sachkundiger Burger

3 Genehmigung der Niederschrift der vergangenen Sitzung vom 02.12.2025 -
offentlicher Teil

4 Bericht tiber die Durchfiihrung der Beschliisse aus der letzten Sitzung vom
02.12.2025 - offentlicher Teil
Vorlage: 0816/2025

5 Mitteilungen der/des Ausschussvorsitzenden

6 Mitteilungen des Bilirgermeisters

6.1 Miindliche Mitteilungen

6.1.1 Sachstand Ausbau ADS BA 2



6.1.2

6.2

6.2.1

8.1

8.2

9.1

9.2
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11

12

13

14

Sanierung der Bahniibergénge Viirfels/Viirfelser Kaule und In der Auen sowie Teile
der Trasse durch die KVB

Schriftliche Mitteilungen

FuBRgédngerzone Bergisch Gladbach - Weiteres Vorgehen zur Beseitigung des
Schadensbildes

Ergebnisse der Haushaltsbefragung 2025
Vorlage: 0824/2025

Haushaltsplanberatungen

Haushaltsplanberatung fiir die Produktgruppen des FB 6 fiir das HHj. 2026
Vorlage: 0009/2026

Haushaltsplanberatung fiir die Produktgruppe 12.760/Verkehrstechnik und
Unterhaltungsaufgaben an Verkehrsflachen fiir das HHj. 2026
Vorlage: 0010/2026

Personalsituationen

Personalsituation im FB 6
Vorlage: 0003/2026

Personalsituation im FB 7
Vorlage: 0008/2026

Offene Beschliisse
Vorlage: 0646/2025

S-Bahnausbau
Vorlage: 0815/2025

Rad macht Schule - Aktualisierte Routenfiihrung
Vorlage: 0823/2025

Pflanzung von Baumen vor dem Rathaus Stadtmitte
Vorlage: 0825/2025

Parkleitsystem Schildgen
Vorlage: 0826/2025



15

16

17

18

19

20

21

21.1

22

22.1

22.2

22.3

22.4

Haltestellenkonzept - Sachstand Umsetzung
Vorlage: 0827/2025

Priifergebnisse Griinpfeile
Vorlage: 0828/2025

RadPendlerRouten - Information zum Sachstand
Vorlage: 0830/2025

Rahmenplanung 2.0 | hier: Alte Stadthauser — Priifauftrag zur Verlagerung der
Haltestellen ,,Bergisch Gladbach Markt" an die StraRe An der Gohrsmiihle
Vorlage: 0099/2026

Verldangerung Linie 1 - Konkretisierung Trassenfuihrung
Vorlage: 0822/2025

Rahmenvertrag fiir Asphaltarbeiten zur Verbesserung der StraBenzustande in
Bergisch Gladbach
Vorlage: 0042/2026

Antrage der Fraktionen

Antrag der Fraktion Volt/Freie Wahlergemeinschaft vom 10.02.2026 -
Verkehrsiiberwachung der Baustellenumleitung Altenberger-Dom-Strafle 2.
Bauabschnitt

Vorlage: 0116/2026

Anfragen der Ausschussmitglieder

Anfrage der CDU-Fraktion vom 15.12.2025 zur Pflanzung hochwachsender Baume
vor Denkmalern und an historischen Stellen der Stadt, hier: Rathaus
LaurentiusstralRe

Vorlage: 0800/2025/1

Gemeinsame Anfrage der Fraktionen BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN und SPD vom
17.12.2025 zum Parkplatz in Lustheide
Vorlage: 0832/2025

Gemeinsame Anfrage der Fraktionen BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN und SPD vom
17.12.2025 zu Tempo 30 im Zentrum von Paffrath
Vorlage: 0833/2025

Anfrage der CDU-Fraktion vom 26.01.2026 - Frostschaden und Schlaglécher auf
stadtischen Verkehrsflachen



Vorlage: 0069/2026

22.5 Anfrage der Burgerpartei GL vom 26.01.2026 - Sachstand und Ausbauplanung der
offentlichen Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Bergisch Gladbach
Vorlage: 0083/2026

22.6  Anfrage von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 02.02.2026 zu verkehrlichen
Entwicklungen in der Innenstadt als Folge der geplanten Neubauprojekte
Vorlage: 0102/2026

N Nicht offentlicher Teil

1 Genehmigung der Niederschrift der vergangenen Sitzung vom 02.12.2025 - nicht
offentlicher Teil

2 Mitteilungen der/des Ausschussvorsitzenden
3 Mitteilungen des Biirgermeisters
4 Bericht liber Auftragsvergaben des FB 6 und FB 7 liber 10.000 €

Vorlage: 0814/2025

5 Ausbau S 11
Vorlage: 0095/2026

6 Planfeststellung Ausbau S11 - Beschluss der erganzenden Stellungnahme zum PFA
2.2
Vorlage: 0016/2026

7 Antrage der Fraktionen

8 Anfragen der Ausschussmitglieder

gez. Schade
Vorsitzender



O 4

Stadt Bergisch Gladbach

Der Blirgermeister
Federfihrender Fachbereich
Stadtentwicklung

Mitteilungsvorlage Drucksachen-Nr. 0816/2025
offentlich

Gremium Sitzungsdatum | Art der Behandlung

Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen |03.03.2026 zur Kenntnis

Tagesordnungspunkt

Bericht tiber die Durchfiihrung der Beschliisse aus der letzten
Sitzung vom 02.12.2025 - 6ffentlicher Teil

Inhalt der Mitteilung:

In der Sitzung am 02.12.2025 wurde zu folgenden Punkten ein Beschluss gefasst, tiber den
zu berichten ist:

08  Ferdinand-Stucker-StraBe
Der Planungsauftrag wurde kurzfristig mit dem beauftragten Ingenieurbiro

besprochen. Die Planungsvariante wird nun weiter ausgearbeitet mit dem Ziel die
Sperrung optional zu gestalten.

09 Rad macht Schule — Beschluss der Routenfiihrung
Die Verwaltung erarbeitet zum nachsten Ausschusstermin eine aktualisierte

Routenfiihrung und darauf angepasste MalRnahmen. Die Anregungen aus dem
Ausschuss werden berucksichtigt und Synergien bestmoglich genutzt.

011  Ausbau der LaurentiusstraBe | hier: Bildung eines beitragsrechtlichen
Abrechnungsabschnitts
Nach Abschluss der Baumalnahme wird auf der Grundlage des gebildeten

Abschnitts die Ermittlung der auf die Anliegergrundstlicke entfallenden
StraRenbaubeitrage erfolgen. AnschlieRend wird fur die Beitrage die 100%ige
Forderung entsprechend der ,Forderrichtlinie Strallenbaubeitrage” bei der NRW Bank
beantragt werden.

012.1 Gemeinsamer Antraq der Fraktionen BUNDNIS 90 / Die Griinen und SPD vom
07.08.2025 zur Verkehrsberuhigung in Moitzfeld-L6éhe
Die aus dem Beschluss hervorgehende Prifung und Planung von Markierung und

Beschilderung wird in das Arbeitsprogramm aufgenommen. Im Anschluss wird diese




in Rahmen der Anhdrung von Polizei und Baulasttrager zur verkehrsrechtlichen
Anordnung vorbereitet.

012.2 Antrag der CDU-Fraktion vom 11.11.2025 — Pflanzung von Biumen vor dem

Rathaus Stadtmitte
Die Verwaltung tragt die erforderlichen Grundlagen fur die Standortprifung

zusammen. Das Prifergebnis soll in der nachsten Ausschusssitzung vorgestellt
werden.
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Stadt Bergisch Gladbach

Der Blirgermeister
Federfihrender Fachbereich
Stadtentwicklung

Mitteilungsvorlage Drucksachen-Nr. 0824/2025
offentlich

Gremium Sitzungsdatum | Art der Behandlung

Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen |03.03.2026 zur Kenntnis

Tagesordnungspunkt

Ergebnisse der Haushaltsbefragung 2025

Inhalt der Mitteilung:

Im Rahmen der Fortschreibung und Evaluation des Mobilitdtskonzeptes, das im Jahr 2015
politisch beschlossen wurde, wurde im Jahr 2025 erneut eine reprasentative
Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der Bevolkerung durchgeflihrt. Die
Durchfuhrung der Befragung erfolgte — wie bereits bei der Erhebung zum Mobilitdtskonzept —
durch das Buro Helmert.

Um eine groRtmogliche Vergleichbarkeit der Ergebnisse zu gewahrleisten, wurde die
Methodik (Erhebungsform, Stichprobengrélie, Haushaltsstruktur etc.) weitgehend
unverandert Ubernommen. Die Methodik orientiert sich an den Standards der AGFS.

Fir die Befragung wurden insgesamt 5.000 Haushalte ausgewahlt. Davon konnten 758
Haushalte erreicht werden, in denen insgesamt 1.527 Personen befragt wurden. Dies
entspricht einem Anteil von rund 1,3 % der Gesamtbevélkerung. Die Beteiligung ist damit
sehr positiv und die Ergebnisse sind statistisch belastbar und aussagekraftig.

Auch der Fragebogen orientiert sich in weiten Teilen an der damaligen Erhebung und wurde
lediglich um aktuelle Themenfelder (z. B. E-Scooter, Bike-Sharing) erganzt.

Erste Auswertungen zeigen, dass sich der Modal Split im Stadtgebiet in den vergangenen
zehn Jahren deutlich zugunsten des Rad- und Fullverkehrs entwickelt hat, wahrend der
Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) zuriickgegangen ist. Gleichzeitig ist jedoch
insgesamt ein Anstieg der Anzahl der Wege und Fahrten im Stadtgebiet festzustellen, was
auf eine insgesamt wachsende Mobilitadtsnachfrage hinweist.

Die Ergebnisse werden bis zur Sitzung aufbereitet und durch das Bliro Helmert vorgestellt

und erldutert. Im Nachgang werden die vollstandigen Unterlagen und Auswertungen
veroffentlicht.

11




12



O 8.1

Stadt Bergisch Gladbach

Der Blirgermeister
Federfihrender Fachbereich
Zentraler Dienst 6-10

Beschlussvorlage Drucksachen-Nr. 0009/2026
offentlich

Gremium Sitzungsdatum | Art der Behandlung

Ausschuss fiir Mobilitat und Verkehrsflachen |03.03.2026 Beratung

Ausschuss fiir Finanzen, Beteiligungen und 19.03.2026 Beratung

Liegenschaften

Rat der Stadt Bergisch Gladbach 24.03.2026 Entscheidung

Tagesordnungspunkt

Haushaltsplanberatung fiir die Produktgruppen des FB 6 fur das
HHj. 2026

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Mobilitat und Verkehrsflachen empfiehlt, die Teilhaushalte flir die
Produktgruppen 09.022 Stadtentwicklungsplanung, Strategische
Verkehrsentwicklungsplanung (fur den Teilbereich ,Mobilitat“) und 12.664 Bau- und
Planungsaufgaben an Verkehrsflachen in der vorgestellten Entwurfsfassung zzgl. der
erforderlichen Anderungen aus der Anderungsliste zu beschlieRen.

13



Sachdarstellung/Begriindung:

Produktgruppe: 09.022 Stadtentwicklungsplanung, Strategische

Verkehrsentwicklungsplanung

Produkt: 09.022.2 Raumliche und thematische

Verkehrsentwicklungskonzepte

1.

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

Konsumtiver Bereich

Allgemeine Erlauterungen zum Haushaltsentwurf
Es wird auf die Ausfihrungen im Haushaltsplanentwurf verwiesen.

Erlauterungen zu den Anderungen
Es sind keine Anderungen notwendig.

Investiver Bereich

Allgemeine Erlauterungen zum Haushaltsentwurf
Es wird auf die Ausfihrungen im Haushaltsplanentwurf verwiesen.

Erlauterungen zur Anderungsliste Investitionen

Hinweis 022.001 (Anlage 1: Investive Anderungsliste 2026 PG 09.022):

Im Rahmen der nachgelagerten fachlichen Uberpriifung und auf Basis erganzender
Rickmeldungen des zustandigen Fachbereiches haben sich die voraussichtlichen
ErschlieBungskosten fir diese Mallnahme erhéht. Diese Erkenntnisse lagen zum
Zeitpunkt der urspriinglichen Haushaltsanmeldung noch nicht vollstandig vor und
konnten daher im Haushaltsentwurf 2026 nicht bertcksichtigt werden. Ursprungsbetrag
302.500€ - Erhohung auf 424.830 €.

Es handelt sich um den I-Auftrag: 102224017 — ErschlieRungsplanung Zanders.

14




Produktgruppe: 12.664 Bau- und Planungsaufgaben an Verkehrsflachen

Produkt: 12.664.1 Bau- und Planungsaufgaben an Verkehrsflachen
1. Konsumtiver Bereich
1.1. Allgemeine Erlauterungen zum Haushaltsentwurf

Es wird auf die Ausfihrungen im Haushaltsplanentwurf verwiesen.
1.2.  Erlauterungen zu den Anderungen

Es sind keine Anderungen notwendig.
2. Investiver Bereich
2.1. Allgemeine Erlauterungen zum Haushaltsentwurf

Es wird auf die Ausfihrungen im Haushaltsplanentwurf verwiesen.
2.2.  Erlauterungen zur Anderungsliste Investitionen

Es sind keine Anderungen notwendig.
Hinweis:

Aus Griinden der Ressourcenschonung wird darauf verzichtet, die Entwurfsfassungen
nochmals hinzuzuftuigen. Diese sind jederzeit einsehbar unter

https://www.bergischgladbach.de/haushalt-2026.aspx (Haushaltsbuch 2026).

15



https://www.bergischgladbach.de/haushalt-2026.aspx
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| Investive Anderungsliste u
Haushalt: Kernhaushalt
Produktbereich: 09. - Rdumliche Planung und Entwicklung, Geoinformationen
Produktgruppe: 09.022. - Stadtentwicklungsplanung, Strategische Verkehrsentwicklungsplanung Stadt Bergisch Gladbach
|Investitionsauftrage 2026 2027 2028 2029
Ansatz Verpflichtungsermachtigung
Ansatz Anderung Ansatz VE Anderung VE Ansatz Anderung Ansatz Ansatz Anderung Ansatz Ansatz Anderung Ansatz Hin-
Entwurf neu Entwurf neu Entwurf neu Entwurf neu Entwurf neu weise
€ € € € € € € € € € € € € € €

102224017 - 7852000 ErschlieBungsplanung

302.500 122.330 424.830 022.001
Zanders
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Stadt Bergisch Gladbach

Der Blirgermeister
Federfihrender Fachbereich
Verkehrsflachen

Beschlussvorlage

O

Drucksachen-Nr. 0010/2026
offentlich

8.2

Gremium

Sitzungsdatum

Art der Behandlung

Ausschuss fiir Mobilitat und Verkehrsflachen |03.03.2026 Beratung
Ausschuss fiir Finanzen, Beteiligungen und 19.03.2026 Beratung
Liegenschaften

Rat der Stadt Bergisch Gladbach 24.03.2026 Entscheidung

Tagesordnungspunkt

Haushaltsplanberatung fiir die Produktgruppe
12.760/Verkehrstechnik und Unterhaltungsaufgaben an
Verkehrsflachen fur das HHj. 2026

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen empfiehlt, den Teilhaushalt fir die

Produktgruppe 12.760 Verkehrstechnik und Unterhaltungsaufgaben an Verkehrsflachen in

der vorgestellten Entwurfsfassung zu beschlieen.
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Sachdarstellung/Begriindung:

Produktgruppe: 12.760 Verkehrstechnik und Unterhaltungsaufgaben an
Verkehrsflachen

Produkt: 12.760.1 Verkehrstechnik und Unterhaltungsaufgaben an
Verkehrsflachen

1. Konsumtiver Bereich

1.1. Allgemeine Erlauterungen zum Haushaltsentwurf
Es wird auf die Ausfiihrungen im Haushaltsplanentwurf verwiesen.

1.2. Erlauterungen zu den Anderungen
Es sind keine Anderungen notwendig.

2. Investiver Bereich

2.1. Allgemeine Erlauterungen zum Haushaltsentwurf
Es wird auf die Ausfihrungen im Haushaltsplanentwurf verwiesen.

2.2. Erlauterungen zur Anderungsliste Investitionen
Es sind keine Anderungen notwendig.

Hinweis:
Aus Grunden der Ressourcenschonung wird darauf verzichtet, die Entwurfsfassungen
nochmals hinzuzuftugen. Diese sind jederzeit einsehbar unter

https://www.bergischgladbach.de/haushalt-2026.aspx (Haushaltsbuch 2026).

20



https://www.bergischgladbach.de/haushalt-2026.aspx

Stadt Bergisch Gladbach

Der Blirgermeister
Federfihrender Fachbereich
Zentraler Dienst 6-10

Mitteilungsvorlage

O

Drucksachen-Nr. 0003/2026
offentlich

9.1

Gremium

Sitzungsdatum

Art der Behandlung

Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen

03.03.2026

zur Kenntnis

Stadtentwicklungs- und Planungsausschuss

05.03.2026

zur Kenntnis

Tagesordnungspunkt

Personalsituation im FB 6

Inhalt der Mitteilung:

Die Darstellung der Personalsituation ist der Vorlage als Anlage 1 beigeflgt.
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FB 6-10/Fr. Kramarczyk 08.10.2025

1-101/ Fr. Drees
iberFBLE _ ((n oetoer

Darstellung der Personalsituation in den Abteilungen des FB 6

6-1 Untere Denkmalbehdrde

Aktuelle Personalsituation

Eine fachliche Vollzeitstelle (Teilzeit mit 25 Wochenstunden)

Zwei fachliche Teilzeitstellen (18 und 24 Wochenstunden)

Eine Volizeitstelle der Verwaltung (30 Wochenstunden)

Durch Krankheit ist die fachliche Vollzeitstelle bis auf unbestimmte Zeit nicht besetzt.

Beantragte Stellen
Keine

Konsequenzen bei Nichtbewilligung der beantragten Stellen
Keine

6-2 Gestaltungsbeirat

Aktuelle Personalsituation

Fir die Geschéftsfihrung des Gestaltungsbeirates ist eine halbe Stelle vorhanden, die be-
setzt ist.

Beantragte Stellen
Keine

Konsequenzen bei Nichtbewilligung der beantragten Stellen
Keine ‘

6-3 Mohilititsdatenmangement und E-Mobhilitat

Aktuelle Personalsituation

Die neugeschaffene Stabstelle des Mobilitatsdatenmanagement ist mit einer Vollzeitstelle
und Vollzeitkraft besetzt.

Beantragte Stellen
Keine
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Konsequenzen bei Nichtbewilligung der beantragten Stellen
Keine

6-10 Zentraler Dienst

Aktuelle Personalsituation

Der Zentrale Dienst des Fachbereich 6 ist mit zwei Vollzeitstellen ausgestattet. Die Abtei-
lungsleitung ist derzeit mit 73% besetzt. Grundsatzlich wird in Anbetracht der Fachbereichs-
grofRe und Aufgaben eine weitere Stelle im Zentralen Dienst als wiinschenswert erachtet.
Aufgrund der angespannten Haushaltssituation hat man von einer Stellenanmeldung abge-
sehen.

Beantragte Stellen
Keine

Konsequenzen bei Nichtbewilligung der beantragten Stellen

Keine

6-60 Mobilitat und Stadtentwicklung

Aktuelle Personalsituation

Funktion Status
Abteilungsleitung besetzt
Geschéftsstelle besetzt

6-600 Mobilitat

Sachgebietsleitung besetzt
Beauftragte/r flir Rad- und Fufiverkehr besetzt
Verkehrsplanung/Mobilitdtsmanagement besetzt
Verkehrsplanung/Mobilitatsmanagement besetzt
Verkehrsplanung besetzt, aber in Elternzeit
Verkehrsplanung besetzt
Verkehrsplanung besetzt
Verkehrsplanung besetzt
Verkehrsplanung Ab 01.11.25 besetzt
Sachbearbeitung Verkehrsplanung besetzt mit einer Werkstudentin
Stationare Verkehrslenkung besetzt

Stationére Verkehrslenkung besetzt

6-601 Grundstiickswirtschaft

Sachgebietsleitung besetzt
Sachbearbeitung besetzt
Sachbearbeitung besetzt

6-602 Stadtentwickiung

Sachgebietsleitung besetzt
Stadtentwicklung besetzt
Stadtentwicklung besetzt

6-600 Personalsituation der stationaren Verkehrslenkung

Die stationare Verkehrslenkung ist fiir das gesamte Stadtgebiet zustandig. Zu den Kernaufga-
ben gehdren im Allgemeinen
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Verkehrsrechtliche Anordnungen aller stationdren MalRnahmen
Unfallkommissionsarbeit

Verkehrsschauen

Verkehrsbesprechungen mit Baulasttragern, Polizei, Externen
Mitwirkung in der Verkehrsplanung

Vorlagenerstellung fur Ausschisse

Bearbeitung politischer Auftrdge und Anfragen

Bearbeitung von Birgeranliegen und Beschwerden

Teilnahme und Mitwirkung bei Offentlichkeitsveranstaltungen

Diese Aufgaben sind mit dem bisherigen Personal nicht ausreichend zu bearbeiten. Aktuell
stehen in der gesamten Stadtverwaltung lediglich zwei Stellen flr den Bereich stationare Ver-
kehrslenkung zur Verfugung. Aufgrund der besonderen Ausbildung und erforderlichen Kennt-
nisse und Kompetenzen kénnen diese Aufgaben nicht von anderen Stellen Gbernommen wer-
den. Zudem handelt es sich bei diesen Stellen um Beamte, im restlichen Sachgebiet um An-
gestellte.

Die beiden bestehenden Stellen sind nicht ausreichend, um die vielfaltigen und tendenziell in
der Anzahl steigenden Aufgaben vollumfanglich zu bewaltigen.

Beantragte Stellen
1 Stelle der stationaren Verkehrslenkung

Konsequenzen bei Nichtbewilligung der beantragten Stellen

Ohne die beantragte Stelle fiir den Bereich stationdre Verkehrslenkung bleiben aktuelle Miss-
stdnde bestehen oder breiten sich noch weiter aus. So kénnen bereits heute Pflichtaufgaben,
wie die regelméaRige Durchfiihrung von Verkehrsschauen zur Uberpriifung der Verkehrssicher-
heit nicht oder nur in minimalem Umfang durchgefiihrt werden. Im Alltagsgeschaft nehmen
Anfragen und Antrage aus der Blrgerschaft immer mehr zu, da das Thema Mobilitdt und die
Veranderungen im Bereich der Verkehrs- und Mobilitdtsplanung zunehmend im Mittelpunkt
des offentlichen Interesses stehen. Bereits heute kdnnen Prifungen und Antworten teilweise
erst nach, fir die Blrgerschaft nicht mehr vertretbarer, langer Wartezeit bearbeitet werden.
Darunter leidet auch die AuRenwirkung der Verwaltung allgemein und das Vertrauen in die
Fachabteilung nimmt immer weiter ab.

Auch fiir politische und verwaltungsinterne Ablaufe bleiben ohne die beantragte Stelle aktuelle
Defizite bestehen beziehungsweise werden diese in Zukunft noch deutlicher auftreten. So kén-
nen politische Anfragen oder Auftrage durch Beschlisse nicht zeitnah bearbeitet und umge-
setzt werden. Verzégerungen bei der Beratung in stadtischen Gremien nehmen daher zu.
Auch interne Prozesse leiden unter der aktuellen Personalsituation. Projekte aus vielen Abtei-
lungen welche auf verkehrsrechtliche Prifung, Beratung oder Anordnung angewiesen sind,
missen im Zeitplan angepasst oder zuriickgestellt werden, bis die entsprechende Bearbeitung
durch die stationare Verkehrslenkung abgeschlossen ist. Da die Themen Verkehr und Mobilitat
auch politisch immer mehr Bedeutung erfahren und die verwaltungsinternen Aufgaben und
Projekte in Zukunft ebenfalls weiter ansteigen werden, ist mit einer Zuspitzung dieser Proble-
matik zu rechnen, sofern nicht personell die Voraussetzungen im Bereich der stationaren Ver-
kehrslenkung geschaffen werden.

Zudem bestehen bereits heute gro3e Riickstdnde aus der Vergangenheit — Planungen und
Anfragen, die bislang nicht bearbeitet werden konnten, Anordnungen die vorbereitet aber nicht
abgeschlossen sind, Blirgeranfragen, die unbeantwortet blieben, nicht erfolgte Verkehrs-
schauen usw. — die ohne zusétzliches Personal (iberhaupt nicht abzubauen sind, sondern sich
weiter vergréfRern werden.

Aufgrund der lediglich zwei vorhandenen Stellen, die flr alle Aufgaben im gesamten Stadtge-
biet verantwortlich sind, sind diese in lhrer Zusténdigkeit aktuell in die Teilbereiche Nord und
Sid aufgeteilt. Im  Krankheits- oder Urlaubsfall besteht allerdings keine
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Vertretungsmdéglichkeit, da dies den méglichen Arbeitsumfang deutlich Ubersteigt. Ohne wei-
teres Personal wird es auch zukiinftig keine Vertretung bei Abwesenheit geben kénnen.

Insgesamt ist die derzeitige Situation als maximale Aus- und in vielen Fallen Uberlastung zu
beschreiben. Es muss bereits heute fortlaufend zwischen gleichwertigen Pflichtaufgaben ab-
gewogen werden, die eigenen Anspriiche an die Bearbeitung von Anfragen aus der Offent-
lichkeit und der Politik kénnen in der Regel nicht erfiillt werden.

Aufgrund des hohen Arbeitsdrucks — viele der zu bearbeitenden Falle haben Auswirkungen
auf die Verkehrssicherheit und die Reduzierung oder Pravention von Verkehrsunféllen — und
der zu hohen Aufgabenmenge sind Fehler in der Bearbeitung nicht auszuschliefRen.

Mit der neu beantragten Stelle sollen die beschriebenen Herausforderungen besser gemeistert
und die vorhandenen Defizite reduziert werden. Dies kommt neben den stark ausgelasteten
bestehenden Stellen auch der gesamten Verwaltung, der Politik und der Offentlichkeit zugute.

6-61 Stadtplanung

Aktuelle Personalsituation

Die Abteilung 6-61 Stadtplanung soll gem. Stellenplan 17,5 Stellen (inkl. Abteilungsleitung)
umfassen, davon 5 Stellen im Sachgebiet 6-610 Stadtebauliche Entwicklung und Stadte-
bauférderung (einschl. Sachgebietsleitung). Die Kernabteilung soll sich zusammensetzen aus
1 Abteilungsleitung, 6 Bauleitplaner und -planerinnen, 3 Stadtebaulicher Entwurf und techni-
sche Zeichnungen sowie 2,5 Stellen Geschéftsstelle und technische Sachbearbeitung. Alle
Mitarbeitenden konnten in der Abteilung gehalten werden. Es gibt keine Abgéange.

Von den besetzten Stellen sind 9 aufgrund von Teilzeitregelungen zur Vereinbarkeit von Fa-
milie und Beruf, langerfristiger Krankheit und wegen der teilweisen Abordnung zu BM-1 - Pro-
jekt Zanders-Areal nicht im vollen Stundenumfang besetzt. 3 Stellen sind aktuell unbesetzt. In
der Kernabteilung ist ein Bauleitplaner dauerhaft zu BM-1 - Projekt Zanders-Areal abgeordnet
und zwei Stellen Bauleitplanung konnten aufgrund Mangel an Arbeitsplétzen nicht besetzt wer-
den. Die Stellen kénnen erst ausgeschrieben werden, wenn durch angestrebte moderne Ar-
beitsplatzmodelle Arbeitsplatze geschaffen werden.

Aus den o. g. freien Stundenanteilen konnte befristet fir 2 Jahre eine Stelle erfolgreich zum
01.10.2025 besetzt werden. Auf eine Ausschreibung flir die unbefristeten Stellen muss wei-
terhin auf Grund der fehlenden Arbeitsplatze verzichtet werden. Die Geschaftsstelle ist aktu-
ell als Elternzeitvertretung befristet auf 3 Jahre ausgeschrieben.

Beantragte Stellen
Keine

Konsequenzen bei Nichtbewilligung der beantragten Stellen
Keine

6-62 Geoservice

Aktuelle Personalsituation

- 19 unbefristete Stellen; davon eine unbesetzt

- eine befristete Stelle aus Stundenunterhang wegen Teilzeitbeschaftigungen
- ein Azubi

- eine Werkstudentin

- eine Mitarbeiterin (in Teilzeit) aus der Personalreserve mit 23h
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Von den unbefristeten Stellen sind 8 Stellen in Teilzeit, so dass in der Summe ca. 3 volle
Stellen stundenmé&Rig nicht besetzt sind. Das Stellenbesetzungsverfahren fur die vakante
Stelle wird im Herbst 2025 angestrebt, da im Vorfeld eine Einarbeitung im Sachgebiet 6-620
aufgrund einer neuen Kollegin durch die Sachgebietsleitung nicht zu bewaltigen war.

In den letzten Jahren gab es in verschiedenen Bereichen der Stadtverwaltung Personal-zu-
wachs, der sich auch auf die Auftragslage des Geoservice niederschiagt (z.B. Projekte fur
Schulbau GmbH, Zanders, Straltenbauvorhaben und Mobilitat). Durch die vielen Teilzeitrege-
lungen wurde sich ibergangsweise mit einer befristeten Stelle ausgeholfen, um die hohe Auf-
tragslage zu bewaltigen. Gleichzeitig ist die Abteilung Geoservice Ausbildungsstelle fur Ver-
messungstechniker, um u.a. durch die kommenden Renteneintritte der Mitarbeitenden gute,
junge Nachwuchskréfte zu entwickeln. Auch dies kostet Zeit, die den Kollegen in der Auftrags-
bearbeitung zum Teil fehlt. Deswegen wurde eine befristete Stelle im Bereich der Vermessung
aus einem Teil des Stundenunterhangs geschaffen. Die Aufgabeninhalte kommunale Bewer-
tung und Umlegung werden dadurch nicht abgedeckt. Im Jahr 2025 wurde eine Werkstudentin
eingestellt, die bei den Vorbereitungen der Bewertungsstellungnahmen hilft. Es zeigt sich aber,
dass die fehlende Erfahrung bei Werkstudenten nicht zu weniger Arbeitsaufwand bei den Mit-
arbeitenden fiihrt. U.a. deswegen wurde mit Stellenplan 2026 eine weitere 0,5 Stelle im Be-
reich Baulandmanagement und kommunale Bewertung beantragt.

Beantragte Stellen
0,5 Stelle Kommunale Bewertung und Umlegung

Konsequenzen bei Nichtbewilligung der beantragten Stelien

Durch die beantragte Stelle soll im Bereich kommunale Bewertung und Umlegung personell
die Abteilungsleitung unterstiitzt werden. In den letzten Jahren mehren sich die Bewertungen
von Immobilien in Millionenbetrdgen. Dies erfordert eine fundierte Grundlagenrecherche, da-
mit die Stadt zu einem angemessenen Kaufpreis kauft oder verkauft. Wenn das stéadtische
Flachenmanagement richtig ins Laufen kommt, wird sich dies auch auf den Bewertungsauf-
wand niederschlagen. Das kann die Abteilungsleitung nicht bewerkstelligen. Zudem fallen im
Bereich Umlegungen immer mal wieder Auftrage an, die mit den beiden Geschéaftsstellenmit-
arbeitenden nicht zu stemmen ist, da beide 50-65% Teilzeit arbeiten.

Im Personalgefiige lasst sich erkennen, dass der Personaldeckel bei 6-62 sehr diinn ist und
personelle Ausfélle sich unmittelbar auf stadtische (Bau-)Projekte auswirken (z.B. langere Be-
arbeitungszeiten bei dringenden Ankaufsbewertungen fiir Schulprojekte, Lageplane zu Bau-
antragen verzdgern sich).

6-63 Bauaufsicht

Aktuelle Personalsituation

Die personelle Situation der Abteilung 6-63 bleibt weiterhin angespannt und begriindet sich
in Ausfallen durch Langzeiterkrankungen, der damit einhergehenden krankheitsbedingten
Stellenvakanz und der Fluktuation. Es sind weiterhin nicht alle Sachgebiete der Abteilung zu
100% besetzt und die Abteilung 6-63 ist in Folge weiter weniger leistungsfahig als ge-
winscht. Im Laufe des Jahres konnte die in Mitte des Vorjahres eingestellte (auch rentenbe-
dingte) Stellenvakanz durch Neubesetzungen abgestellt werden. Auf I&ngere rentenbedingte
Stellenvakanzen muss sich die Abteilung 6-63 aufgrund ihrer Altersstruktur in den kommen-
den Jahren auch weiterhin einstellen. In diesem Kontext ist festzustellen, dass es schwieri-
ger geworden ist Fachkrafte zu finden. Dies betrifft nunmehr nicht nur die technischen, son-
dern zunehmend auch die nichttechnischen Bereiche. Vorhandene Stellenvakanzen lassen
sich weiterhin nur erschwert, mangels oder aufgrund nicht geeignete/r Bewerber/innen, teil-
weise auch gar nicht, besetzen. Ausschreibungs- und Besetzungsverfahren werden bzw.
wurden wiederholt durchgeflhrt.
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Das (bisher) hohe Maf} an Engagement aller verbliebenen Mitarbeiter*innen konnte bzw.
kann diese Ausfalle nicht mehr kompensieren, zumal die dauerhafte und weiterhin anhal-
tende Mehrbelastung regelmaRig zu weiteren Arbeitsausfallen und in Folge auch zu einer
Verlangerung von Bearbeitungszeiten fiihrt. Demgegeniiber stehen Fallzahlen, die (ber die
letzten Jahre konstant hoch geblieben sind. Zu einer insgesamt deutlich hGheren Arbeitsbe-
lastung und einem héheren Verwaltungsaufwand flihren weiterhin Anderungen der Rechts-
lage, beispielsweise durch Anderungen der Rechtsgrundlagen, der Rechtsprechung, neue
Richtlinien und neue Verordnungen oder Satzungen; so steht u.a. die 5. Anderung der Lan-
desbauordnung NRW unmittelbar bevor.

Ferner wurde der Wechsel der bisher verwendeten Bauverwaltungssoftware auf eine andere
vollzogen, auf deren Umgang sich alle Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen weiterhin einstellen
missen. Die neu eingefihrte Bauverwaltungssoftware wird kontinuierlich um weitere Funkti-
onen erweitert. Fir die vorbereitenden Manahmen zur Einflihrung bzw. fir die Optimierung
der neuen Bauverwaltungssoftware bleibt das Personal, auch nach der Einfuhrung, gebun-
den. Als weiteres Projekt steht die Digitalisierung des Bauaktenarchivs an, parallel wurde mit
der Einflhrung des digitalisierten Baugenehmigungsverfahren begonnen. Eine Aufgabe, die
in erster Linie derzeit aus vorhandenem Personalbestand bzw. noch zugesetztem Personal,
neben dem Tagesgeschéaft, zu bewerkstelligen ist.

Zudem weist die Abteilung 6-63 derzeit Uberstunden von insgesamt etwa 1.450 Stunden auf.
Demgegeniiber stehen in der Abteilung 6-63 noch insgesamt etwa 579 Tage Resturlaub.

Zu den besetzten Stellen:

Stelle 6-633-1543/1600 (O-Bereich) und 6-632-772 (SB):

Die Stelle ist derzeit nicht besetzt, kann auch befristet nicht besetzt werden. Die Stelleinha-
berin nimmt derzeit die Stelle 6-632-772 war, die aufgrund der Langzeiterkrankung des Stel-
leninhabers ebenfalls nicht besetzt ist.

Stelle 6-633-1657 (O-Bereich)
Die Stelle ist bislang aufgrund der personellen Situation im Bereich 6-633-0 nicht besetzt.

Stelle 6-633-776 (SGL 6-633) und 6-632-772 (stellv. SG-Ltg., SB)
Die Stelle wird voraussichtlich zum 1.1.2026 durch Stelleninhaberin 6-632-772 neu besetzt.
Die Stelle 6-632-772 ware zum 1.1.2026 neu zu besetzten.

Stelle 6-633-778 (BL-Bereich)
Die Stelle ist zum 1.2.2026 neu zu besetzen. Die Stellenausschreibung ist derzeit in Vorbe-

reitung.

Stelle 6-633-705 (BL-Bereich)
Die Stelle ist derzeit aufgrund Langzeiterkrankung der Stelleninhaberin nicht besetzt.

Beantragte Stellen

o 1 Stelle Steuerungsunterstitzung
Innerhalb der Abteilung 6-63 ist die zukunftsorientierte Veranderung zu platzieren, insbeson-
dere die Optimierung aller Prozesse und die damit einhergehende Digitalisierung innerhalb
der Abteilung voranzutreiben. Ferner ist die getroffene Zielvereinbarung zwischen VVIIl und
FBL6 als Vorgabe, alle bauaufsichtlich gefiihrten Verfahren vollumfénglich digital abzubilden;
d.h. Einflihrung der digitalen Bauakte, Einflihrung eines Verfahrens zur vollumféanglichen di-
gitalen und medienbruchfreien Abwicklung von Baugenehmigungsverfahren und die Einfuh-
rung der digitalen Baulastenauskunft. Als Zielvorgabe fiir die Digitalisierung der bei 6-63 ge-
fUhrten Prozesse ist spatestens das Jahr 2027 vorgegeben.

In der Stelle 6-631-770, die vornehmlich in der technischen Sachbearbeitung tatig ist, ist fur
die DV-Organisation ein Stellenanteil von 35 % inkludiert. Der Anteil fir die Pflege und
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Fortfiihrung der damals eingefiihrten Fachanwendung betragt hiervon 7%. Weder das digi-
tale Baugenehmigungsverfahren, die digitale Bauakte noch die digitale Baulastenauskunft
fanden seinerzeit den Eingang in die Stellenbeschreibung, da das E-Government in seiner
heutigen Form noch nicht absehbar war. Die 0.g. Aufgaben kann die zur Verfigung stehende
Stellenkapazitat nicht abdecken. Trotz des bisherigen hohen Maf3es an Engagement bei der
Umsetzung der 0.g. Aufgaben, auch von der Abteilungsleitung, flihrt dies zu einer nicht ver-
tretbaren Beeintrachtigung der Arbeitsabldufe und Mehrbelastung, die insbesondere von der
Abteilungsleitung und der Ubrigen technischen Sachbearbeitung nicht kompensiert werden
kann.

So bedarf es fir die 0.g. Aufgaben einer ganzheitlichen Betreuung in Form der konzeptionel-
len Weiterentwicklung und schlussendlich auch operativen Umsetzung durch eine zuséatzlich
einzurichtende Stelle. Hauptziele dieser Stelle sind eine ziel- und adressatengerechte Orga-
nisation und Kommunikation, einschlieflich des jeweiligen Reportings sowie in diesem Zu-
sammenhang auch die Weiterentwicklung der einzusetzenden Tools und DV-Verfahren. Im
Hinblick auf die Aufgaben der Systemadministration fiir die Fachanwendung reicht die bishe-
rige Stellenkapazitdt ebenso vom Umfang nicht mehr aus. Fortschreitende Digitalisierung,
die Aufristung weiterer Verfahren und Module (u.a. Workflows, Anbindung an das Baupor-
tal.NRW, Einbindung in das DMS) erfordern zwangslaufig zuséatzliche Kapazitaten.

e (0,5 Stelle Baulasten
Als Zielvorgabe fiir die Digitalisierung, der bei 6-63 gefiihrten Prozesse, ist spatestens das
Jahr 2027 vorgegeben. In diesem Zusammenhang wurde neben dem digitalen Bauantrag,
der digitalen Bauakte auch die Digitalisierung der Baulasten thematisiert, so dass nunmehr
eine Abarbeitung der erheblichen Riickstédnde in diesem Bereich schnellstmoglich erfolgen
muss. Das digitale Baulastenverzeichnis wird zukiinftig eine wesentliche Arbeitsgrundlage in
diesem Bereich bilden und stellt eine ldngst Uberféllige Anpassung an den Istzustand ande-
rer Bauaufsichtsbehdrden — vor allem der im Rheinisch-Bergischen Kreis — dar.

Diese sehr umfangreiche, arbeitsintensive Aufgabe ist mit der derzeitigen Personaldecke
nicht abbildbar. Hier ist es zudem erforderlich, eine gewisse Kontinuitét in der Sachbearbei-
tung zu schaffen. Der Schwerpunkt besteht derzeit darin, die Riickstdénde abzuarbeiten und
die Digitalisierung des Baulastenverzeichnisses voranzutreiben, um zukunftig auch eine rei-
bungslose Sachbearbeitung im Bereich der Baulasten - ohne Entstehung von Rickstanden -
zu gewahrleisten. In diesem Zusammenhang ist zudem herauszustellen, dass den Baulasten
ein stetig gréRer werdender Stellenwert innerhalb der laufenden Baugenehmigungsverfahren
zukommt, da bei groReren Bauvorhaben und immer kleiner werdenden Baugrundstticken
vermehrt auf die Baulast als Instrument zur Schaffung notwendiger Genehmigungsvoraus-
setzungen zurtickgegriffen wird.

Durch den geschilderten Missstand ist eine erhebliche Rechtsunsicherheit in Bezug auf sol-
che Teilungs- und Baugenehmigungsverfahren entstanden, die auf der Grundlage nicht ein-
getragener Baulasten abgeschiossen wurden. In diesem Zusammenhang ist hervorzuheben,
dass Baulasten erst nach Eintragung in das Baulastenverzeichnis rechtswirksam werden.
Hinzu kommen Geblhrenrlickstdnde, die erst nach Eintragung der Baulasten erhoben wer-
den konnen. Um hier der drohenden Festsetzungsverjahrung zu entgehen, ist es zwingend
erforderlich, diese Rickstande zeitnah abzuarbeiten.

Konsequenzen bei Nichtbewilligung der beantragten Stellen

Die Bauaufsichtsbehérde ist als Ordnungsbehorde fir den Vollzug dieses Gesetzes sowie
anderer &ffentlich-rechtlicher Vorschriften fiir die Errichtung, Anderung, Nutzungsénderung
und Beseitigung sowie die Nutzung und die Instandhaltung von Anlagen zustandig. Die Bau-
aufsichtsbehorde ist zur Durchflihrung ihrer Aufgaben ausreichend mit geeigneten Fachkraf-
ten zu besetzen und mit den erforderlichen Vorrichtungen auszustatten. Die ordnungsge-
mafRe Wahrnehmung der gesetzlich verpflichtenden Aufgaben kann nicht adaquat erfolgen.
Eine Missachtung, als auch eine nur nachlassige Handhabung dieser Aufgaben, kann u.U.
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erhebliche strafrechtliche Folgen fiir die Mitarbeiter*innen der Bauaufsicht nach sich ziehen.
Hinsichtlich der (zum Teil auch bereist angeschobenen) zu digitalisierenden Arbeitsprozesse
werden diese in ihrer Umsetzung gehemmt bzw. nicht mehr umgesetzt.

6-64 Verkehrsflachen

Aktuelle Personalsituation

Fir die Abteilung Verkehrsflachen stehen insgesamt 27,5 Stellen zur Aufgabenerledigung in
funf Sachgebieten zur Verfligung.

Im Sachgebiet 6-640 (Planung und Bau von Verkehrsflachen) ist aktuell noch eine Bauleiter-
stelle unbesetzt. Da die Sachgebietsleiterin noch mit der Bauleitung und Koordination der Bau-
mafinahme ,Schlof3stralle” beschaftigt ist, was nahezu die gesamte Arbeitszeit in Anspruch
nimmt, ist die Wiederbesetzung der vakanten Stelle erforderlich, sofern die Voraussetzungen
fur die Ausschreibung von BaumaRnahmen von Seiten der planenden Stellen vorliegen wer-
den. Hier wird derzeit eine in Teilzeit beschaftigte Werkstudentin fiir eine mégliche Ubernahme
von Bauleitungsaufgaben eingearbeitet.

Im Sachgebiet 6-641 (Fahrbahndecken, Aufbruchs- und Bauwerksmanagement) wurde die
Stelle flr die Bauwerkslberwachung nach mehr als zweijdhriger Vakanz neu besetzt, sodass
hier noch ein Aufarbeitungsrickstand existiert, der jedoch kontinuierlich abnimmt. Auch hier
orientiert sich die Kapazitat in der Bauleitung derzeit an der Planung und Bewilligung von For-
dermafinahmen. Im Bereich Aufbriiche/Versorgungstrager konnte durch Neuorganisation eine
Optimierung erfolgen, womit die Aufgabenerledigung im Zusammenspiel zwischen Aulen-
dienst (6-6411) und Innendienst (6-643) gewahrleistet ist.

Im Sachgebiet 6-642 (Erschliefungsbeitrage/Widmungen) mit 2,5 Stellen gibt es aktuell keine
Bearbeitungsriickstdnde mehr. Unverandert gilt, dass sich in diesem Bereich dann ein Mehr-
bedarf ergeben konnte, wenn alle Bauleiterstellen besetzt sind und mehr Baumafnahmen ab-
zurechnen sind.

Im Sachgebiet 6-643 (Verwaltung Verkehrsfldchen) sind nach Riickkehr einer Mitarbeiterin aus
der Elternzeit alle Planstellen besetzt, sodass zusétzliche Stellen nach aktuellem Stand weder
flr den Bereich der (Sonder-)Nutzungen noch fir den Innendienst Aufbriiche erfordertich wer-
den.

Im Sachgebiet 6-644 (Tempordre Verkehrslenkung) konnte nach dem organisatorischen
Wechsel von 3-32 zu 6-64 und einer temporéaren vollstandigen Vakanz im Jahr 2024 zum 1.
November 2024 die Sachgebietsleitung ihren Dienst wieder aufnehmen. Mittlerweile sind alle
drei Sachbearbeiterstellen besetzt, sodass das Sachgebiet wieder vollstédndig arbeitsfahig ist.
Auch die zuvor langfristig unbesetzte AuRendienststelle konnte kiirzlich erfolgreich erstmalig
besetzt werden.

Beantragte Stellen
Keine

Konsequenzen bei Nichtbewilligung der beantragten Stellen
Keine

Saskia Kramarczyk
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Stadt Bergisch Gladbach

Der Blirgermeister
Federfihrender Fachbereich
Verkehrsflachen

Mitteilungsvorlage Drucksachen-Nr. 0008/2026
offentlich

Gremium Sitzungsdatum | Art der Behandlung

Ausschuss fur Infrastruktur und Umwelt, 24.02.2026 zur Kenntnis

Sicherheit und Ordnung

Ausschuss fiir Mobilitat und Verkehrsflachen |03.03.2026 zur Kenntnis

Tagesordnungspunkt
Personalsituation im FB 7

Inhalt der Mitteilung:

In Zusammenhang mit der Beratung Uber neu einzurichtende Stellen fir den
Stellenplan 2026 wurde festgelegt, dass zunachst die Fachausschisse Uber die
Personalsituation der Fachbereiche und die im Stellenplan 2026 neu einzurichtenden
Stellen beraten.

Da die Themen des Fachbereiches Umwelt und Technik nach der aktuellen
Zustandigkeitsordnung zum Teil im Ausschuss fur Mobilitat und Verkehr (Themen 7-
66/Verkehrstechnik) und zum Teil im Ausschuss fur Infrastruktur und Umwelt,
Sicherheit und Ordnung (Themen 7-36/Umweltschutz, 7-68/Abwasserwerk, 7-
69/Abfallwirtschaftsbetrieb) behandelt werden, wird die Darstellung der
Personalsituation des gesamten Fachbereiches Umwelt und Technik ohne weitere
Aufgliederung in Teilbereiche gleichermalien in beide Fachausschisse eingebracht.

Hinweis: Die Beschreibung der Personalsituation im Fachbereich Umwelt und
Technik war bereits Bestandteil der Anlage 1 zu Top O 7 ,Entwurf des Stellenplans
fur das Haushaltsjahr 2026 in der Sitzung des Rates am 16.12.2025.
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Fachbereich 7-10 06.10.2025
Andreas Lahne
Tel. 1330

1-10/Frau Drees

Uber

VV Il / Herrn Migend% “ ﬂ £Wf

Sachdarstellung der Personalsituation des Fachbereiches 7 - Umwelt und
Technik - fiir den Stellenplan 2026

Anbei Ubersendet der FB 7 die mit den Abteilungen abgestimmte Darstellung der aktuellen
Personalsituation mit den relevanten Informationen zu den fir den Stellenplan 2026 von der
Verwaltung beantragten neu einzurichtenden Stellen sowie einen Ausblick auf die zu erwar-
tenden personellen und stellenplanméaRigen Entwicklungen im Fachbereich.

Personalsituation des Fachbereiches Umwelt und Technik

Im Fachbereich Umwelt und Technik sind neben den beiden eigenbetriebsdhnlichen Einrich-
tungen Abwasserwerk (7-68) und Abfallwirtschaftsbetrieb (7-69) die Abteilungen Umwelt-
schutz (7-36), Verkehrstechnik (7-66) sowie der Zentralen Dienst (7-10) angesiedelt. Die Auf-
gabenerledigung im FB 7 erfolgt derzeit auf insgesamt 260,5 Stellen, von denen aktuell (Stand
01.10.2025) lediglich 5 Stellen vakant sind, wobei 3 Stellen davon bis zum 31.12.2025 nach-
besetzt sein werden und 2 Stellen durch Nachwuchskréfte besetzt sind, die formell erst nach
Beendigung der Ausbildung darauf umgesetzt werden kénnen.

Insgesamt ist also festzustellen, dass sich die Personalsituation im FB 7, die in den vergange-
nen funf Jahren geprégt war von Fluktuation und vielen unbesetzten Stellen im zweistelligen
Bereich (insbesondere wegen Fachkraftemangel), 2025 erheblich entspannt hat. Die gréBten
Probleme bei der Nachbesetzung von Stellen gibt es im Technikerbereich, im Ingenieurbereich
(Umweltschutz), in den operativen Bereichen des Abwasserwerkes sowie im Verwaltungsbe-
reich bei Stellen des mittleren und gehobenen Dienstes, die im unteren Vergiitungs-/Besol-
dungsbereich angesiedelt sind (A8/EG 8, A 9 g.D/Eg 9 b und A 10/EG 9c), wobei hierfir in-
zwischen verstarkt Nachwuchskrafte, die ihre Ausbildung beenden, auf vakante Stellen ge-
setzt werden.
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l.

Betrachtet man die einzelnen Abteilungen des Fachbereiches Umwelt und Technik, ergibt sich
folgende Situation:

Fachbereichsleitung/Abteilung 7-10 (Zentraler Dienst)

Im Nachgang zur organisatorischen Anderung im Bereich Verkehrsflachen, bei der zum
01.06.2024 eine Aufteilung der Aufgaben zwischen den Fachbereichen 6 und 7 stattfand,
wurde wegen des Wegfalls von Aufgaben im Zentralen Dienst des FB 7 ein 0,5 Anteil der Stelle
7-10-863 von FB 7-10 in den FB 6-10 verlagert. Mit den verbliebenen 5,5 Verwaltungsstellen
(inklusive Fachbereichsleitung) werden unverandert alle zentralen Querschnittsaufgaben des
Fachbereiches (Koordination/Priifung der personellen und organisatorischen Angelegenheiten
im FB 7 sowie Abstimmung mit FB 1, Federfuhrung bei Stellenplanangelegenheiten, Raum-
planung, Fortbildung, Haushalt, Fachbereichscontrolling, Geschéftsstelle FB 7, Ausschussbe-
treuung und Schriftfiihrung des AIUSO, Burgschaftswesen, Beschwerdemanagement, Steue-
rungsunterstitzung der Fachbereichsleitung) erledigt und die technischen und operativen
Fachabteilungen verwaltungstechnisch unterstttzt. Die Personalbemessung, sprich Anzahl an
zur Verfiigung stehenden Stellen, ist ausreichend und notwendig.

Hinzu kommt die im Stellenplan 2024/2025 eingerichtete Stelle fur eine Sachbearbeitung Ar-
beitssicherheit, die unmittelbar der Fachbereichsleitung zugordnet ist und seit Ende 2024 mit
einer erfahrenen Fachkraft besetzt ist. Diese Stelleneinrichtung hat sich absolut bewéhrt, ent-
lastet die Fuihrungskréfte des FB 7, die nun einen schnell verfugbaren kompetenten Ansprech-
partner vor Ort haben, deutlich und sorgt dafiir, dass die gesetzlichen Vorgaben an den Ar-
beitsschutz im FB 7 mit den vielen operativen Bereichen und Standorten (Bauhof, Klarwerk,
Kanal- und Gewésserunterunterhaltung, Wertstoffhof, Birkerhof, Stadtreinigung, Abfallsamm-
lung) bestméglich eingehalten werden. Zudem fungiert der Stelleninhaber als wichtige Schnitt-
stelle zum Betrieblichen Gesundheitsmanagement, sorgt fur einen kontinuierlichen Informati-
onsaustausch und tragt dazu bei, dass zentrale Vorgaben und MaRnahmen praxisnah im Ar-
beitsalltag der operativen Bereiche umgesetzt werden.

Abteilung 7-36 (Umweltschutz)

In der Abteilung Umweltschutz, die in den letzten Jahren stetig gewachsen ist, gibt es mit den
Aufgabenfeldern ,Immissionsschutz®, ,Umweltpriifungen® und ,Altlasten/Gefahrstoffe/Boden-
untersuchungen® drei Teilbereiche. Durch unbesetzte Stellen bzw. freie Stellenanteile gibt es
insbesondere im Teilbereich Immissionsschutz mit den bedeutenden Aufgabenfeldern Larm-
aktionsplan, Umsetzung der EU-Luftqualitétsrichtline und Bearbeitung der Belange des Immis-
sionsschutzes bei der Bauleitplanung groRe Probleme bei der Aufgabenerledigung. Die Stelle
der fiir den LAP federfilhrenden Sachbearbeiterin, die im Mai 2025 in Rente gegangen ist,
konnte mangels geeigneter Bewerbungen trotz mehrfacher externer Ausschreibungen bisher
nicht nachbesetzt werden, wird nun aber voraussichtlich Mitte November 2025 nachbesetzt
werden. Die anderen beiden Stellen sind mit Teilzeitkraften besetzt, wovon eine 2026 in die
Freizeitphase der Altersteilzeit eintreten wird und die Nachbesetzung auch hier wegen der
schlechten Bewerberlage nicht einfach werden wird und mit Einschrénkungen in der Aufga-
benerledigung zu rechnen ist. Dasselbe gilt fur die notwendige Nachbesetzung von 1,5 Stellen
im Teilbereich Umweltpriifungen, die im November 2026 durch den Renteneintritt von zwei
Mitarbeiterinnen ansteht.

Stellenplantechnisch sind die Teilbereiche ,Umweltpriifungen/Artenschutz/Okokonto” (4 Mitar-
. beitende auf 3,5 Stellen) sowie ,mmissionsschutz” (3 Mitarbeitende auf 3 Stellen) aktuell als
ausreichend ausgestattet anzusehen, so dass dort fiir den Stellenplan 2026 keine neue Stelle
eingerichtet werden muss.
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Schwerpunkt fiir 2026 ist die Nachbesetzung der vakanten Stellen(anteile), damit die Aufga-
benerledigung weiterhin gesichert werden kann.

Anders sieht es jedoch im dritten Teilbereich ,Altlasten/Gefahrstoffe/Bodenuntersuchungen®
aus. Dieser Teilbereich wird derzeit vollinhaltlich von den Stellen 7-36-819 sowie der Stelle 7-
36-1852 ausgefilllt. Hinzu kommt ein 0,5 Anteil, der bei der Stelle der Abteilungsleitung ange-
gliedert ist. Der tatséchliche Anteil der Abteilungsleitung liegt jedoch aufgrund der Vielzahi der
abzuarbeitenden MaRnahmen héher als 50 %, was den in der Stellenbeschreibung der Abtei-
lungsleitung festgelegten Aufgaben widerspricht und zu Lasten der Uibrigen bedeutenden Auf-
gaben der Abteilung (Mitarbeit in diversen Projekten (Bauleitplanung), im Projekt Zanders
(hier: Gebaudeschadstoffe, Abbruch/Riick- und Umbauten, Altlasten) und der Filhrungsaufga-
ben geht. Die Mehrarbeit der Stelleninhabenden der o.g. Stellen fiihrt dazu, dass schon 172
Uberstunden (Stand 1.10.2025) entstanden sind und es in Kiirze méglicherweise formelle
Uberlastungsanzeigen geben wird.

Aus diesem Grunde ist die Einrichtung einer zusitzlichen Ingenieurstelle fiir den Stel-
lenplan 2026 fiir die Teilaufgabe ,,Gebiudeschadstoffe aus Sicht des Fachbereich 7
alternativlos. Nur so kénnen die vielen Projekte der Schulbauprioritétenliste und der Schulbau
GmBH in den alten Geb&duden, des ISEP sowie die vielen Projekte auf dem Zanders-Gelande
umgesetzt werden und der vermehrte Untersuchungs- und Betreuungsumfang in den Berei-
chen Gebaudeschadstoffe und -sanierungen und/oder Abbruchverfahren geleistet werden.

Durch die Einrichtung der Stelle im Stellenplan 2026 kann vorerst verhindert werden, dass bei
den Schulbau- und -Sanierungsprojekten ein “Flaschenhalseffekt‘ (*) entsteht. Moglicher-
weise muss im Stellenplan 2027 oder Stellenplan 2028 noch eine weitere Stelle geschaffen
werden, dies wird dann bei der Analyse, die Mitte 2026 vorgenommen wird, festgestellt wer-
den.

*Zur Erlduterung:

Seit 2022 wurden 13 Stellen im Hochbau neu besetzt, und es werden im Jahr 2026 voraus-
sichtlich weitere Stellen im zweistelligen Bereich hinzukommen. Aufgrund des flachendeckend
schlechten Zustands der stadtischen Gebaude kommt es vermehrt zu kurzfristigem Sanie-
rungsbedarf, fir den vorher eine Schadstofffreiheit hergestellt werden muss. Des Weiteren
kommt es aufgrund des schlechten Zustandes haufiger zu Wasserschaden. Sind diese ver-
deckt und/oder werden zu spét entdeckt hat sich Schimmel entwickelt welcher fachtechnisch
zu sanieren ist. Diese Sanierungen, deren Anzahl in den letzten 2 Jahren deutlich zugenom-
men hat, werden ebenfalls von 7-36 betreut. Wenn also mehr Stellen im Hochbau fir die Um-
setzung der Schul- und SanierungsmaRnahmen geschaffen werden, missen ,automatisch”
auch Stellen im Bereich Altlasten/Gefahrstoffe/Bodenuntersuchungen fiur 7-36 zur Verfugung

gestellt werden.

Abteilung 7-66 (Verkehrstechnik)

Wie bereits eingangs erwahnt, wurde im Juni 2024 viele Aufgaben und Stellen der ehemaligen
Abteilung 7-66/Verkehrsflachen Mitte 2024 in den FB 6 verlagert. Verblieben sind im FB 7 die
Aufgabenfelder Verkehrstechnik mit 8 Stellen (Verwaltung und operativ inklusive Abteilungs-
leitung) und Bauhof mit 25 operativen Stellen inklusive Meister.

Die personelle Situation im Bereich Verkehrstechnik, die sich durch die Neueinrichtung einer
zweiten Sachbearbeitungsstelle im Stellenplan 2021 erheblich entzerrt und positiv auf die Be-
arbeitungszeiten der Teilbereiche StraRenbeleuchtung, Markierung und Beschilderung ausge-
wirkt hatte, ist gut. Durch organisatorische MaBnahmen wurden die personellen Engpésse und
Bearbeitungsriickstande im operativen Teilbereich ,Markierungen” nachhaltig reduziert.
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Das Hauptaugenmerk der Abteilung und speziell des Sachgebietes ,7-660 ,Bauhof” liegt darin,
die Verkehrssicherungspflicht auf den stédtischen Verkehrsflaichen zu gewahrleisten. Geman
dem allgemeinen Pflichtenheft und insbesondere der Dienstanweisung der Stadt Bergisch Gla-
dbach fiir die Erhaltung eines ordnungsgemaRen und verkehrssicheren Zustandes der Stra-
Ren, Wege und Platze ist 7-66 verpflichtet, das gesamte, rd. 400 km lange Stralen- und We-
genetz im Stadtgebiet regelmé&Rig auf Schaden zu kontrollieren. Das Stadtgebiet umfasst 3
Kontrollbezirke: 1 Stadtgebiet Bensberg / 2 Fugéngerzonen und Sonderbereiche / 3 Stadt-
gebiet Bergisch Gladbach. Da es keine eigenen StraRenbegeherstellen gibt wird diese bedeu-
tende und rechtlich verpflichtende Aufgabe (Wertigkeit Eg 4) seit einigen Jahren durch ausge-
bildete StraRenwarter (Wertigkeit Eg 6) wahrgenommen, die diese Tatigkeit neben bzw. an-
stelle ihrer origindren hoherwertigen Aufgabe erledigen. Dies ist insbesondere in den Winter-
monaten mit dem Thema Schlaglécher so nicht mehr leistbar. Dann wird jeder der 25 Mitar-

beiter fur die StraBenunterhaltung benétigt.

Um die Erledigung der Aufgabe ,StralRenbegehung” dauerhaft zu sichern und zu optimieren
wurde ein Konzept entwickelt, um die Aufgabenerledigung nachhaltig sicherzustelien.

Dieses Konzept sieht vor, dass

1. Durch eine softwareunterstiitzte Videobefahrung die Streckenkontrolle konzeptionell
verbessert wird. Die Ergebnisse aus dieser Befahrung wurden bereits getestet, sind bisher
sehr gut und sollen unterstiitzend zur StraBenbegehung vor Ort dienen. Die Bedienung der
Software soll federfiihrend von der Stelle 7-660-1122, deren Inhaber bisher auch schon mit
der Aufgabe StraBenbegehung befasst war, aus erfolgen. Der Inhaber soll sich mit der Aus-
wertung der Videobefahrung befassen und eine visuelle Bewertung mit Priorisierung vorneh-
men und aus dieser Festlegung direkt die Arbeitsauftrage fir die Stralenbaukolonnen gene-
rieren.

2. Fiir den Stellenplan 2026 werden unter Berlicksichtigung der restriktiven Vorgaben an-
stelle der firr die v.g. drei Kontrollbezirke eigentlich benétigten drei Stellen erst einmal zwei
neue Stellen ,,StraRenbegeher” (EG 4) eingerichtet. Der dritte Kontrolibezirk wird dann zu-
nachst entweder auf die beiden Stelleninhabenden der neuen Stellen aufgeteilt oder durch
Einbindung des Inhabers der Stelie 7-660-1122 mit abgedeckt.

Sollte die Aufgabenerledigung damit nicht sichergestellt werden kénnen, misste im Stellen-
plan 2027 oder spatestens im Stellenplan 2028 eine dritte StraBenbegeherstelle eingerichtet
werden.

Durch diese MaRnahmen werden einerseits die rechtlichen Vorgaben eingehalten und ander-
seits die Schaden an den stadtischen Verkehrsflachen besser und schneller festgestelit und
in der Folge schneller beseitigt.

Abteilung 7-68 (Abwasserwerk)

Die Abteilung Abwasserwerk ist mit 106,5 Stellen die groBte Abteilung des Fachbereiches
Umwelt und Technik und wird als eigenbetriebsahnliche Einrichtung gefihrt.

Die personellen Probleme bei der Nachbesetzung der Ingenieurstellen wegen Fachkréfteman-
gel, dies insbesondere das Sachgebiet 7-681/Planung, Bau, Sanierung von Entwasserungs-
anlagen betroffen haben, bestehen erfreulicherweise so nicht mehr (hdchstens punktuell). Es
gibt seit langerer Zeit bis auf befristete Ausfille wegen Mutterschutz/Elternzeit, die dann durch
befristete Stellenbesetzungen oder Werkstudenten kompensiert werden, sowie rentenbe-
dingte Abgénge keine Vakanzen mehr.
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Zuletzt wurden die beiden vakanten Ingenieurstellen 7-681-1058 (extern) und 7-6813-1173
(Ubernahme einer ehemaligen Werkstudentin) erfolgreich wiederbesetzt, so dass zum Stand
1.10.2025 alle 21,5 Ingenieurstellen im Sachgebiet 7-681 formell besetzt sind. Ein Haupt-
grund fir die erfolgreichen Nachbesetzungen ist insbesondere, dass die Verwaltung weiterhin
vom tarifrechtlich vorgesehenen Instrument der Gewahrung einer befristeten Fachkraftezulage
Gebrauch macht. Dadurch konnten auch Abwanderungen von Ingenieurinnen und Ingenieu-
ren verhindert werden.

Hauptaufgabe des SG 7-681 ist bekanntlich die Abarbeitung der MaRnahmen des Abwasser-
beseitigungskonzeptes (ABK).

Hierzu ist folgendes festzustellen:

Die Stadt Bergisch Gladbach hat im Jahr 2021 turnusgemaR das gesetzlich vorgeschriebene
Abwasserbeseitigungskonzept (ABK) fortgeschrieben. Anfanglich hat die Bezirksregierung
Kdéin (BRK) keine Beanstandung ausgesprochen, aber als fiir die BRK ersichtlich wurde, dass
die Umsetzung der MaRnahmen nicht im zeitlichen Einklang mit den Vorgaben der Gewésser-
rahmenrichtlinie steht wurde das ABK am 02.01.2023 beanstandet. Seitdem besitzt die Stadt
Bergisch Gladbach kein giiltiges ABK. Dies hat einerseits bei einer méglichen Gewésserver-
unreinigung strafrechtliche Folgen und andererseits kann dies zu planungs- und baurechtli-
chen Behinderungen durch die BRK bzw. RBK fiihren.

Auf Grund der massiven Stellenbesetzungsprobleme im Jahr 2019 wurde auf Anraten der Be-
zirksregierung nach Beschluss des damaligen AUKIV eine Projektsteuerung und eine Mul-
tiprojektleitung zur Beschleunigung der Umsetzung der MaRnahmen europaweit ausgeschrie-
ben und im August 2019 beauftragt. Der Auftrag umfasste die Umsetzung von 63 der 133
MaRnahmen aus dem ABK. 2022 wurde der Auftrag mit der externen Projektsteuerung auf
Grund massiver Minderleistung aufgekiindigt. 2023 wurde die Leistung erneut verge-
ben. Der Vertrag lauft Ende 2027 aus und soll auch nicht verlingert bzw. neu ausge-
schrieben werden, da die Leistung der externen Projektsteuerung nicht annihernd die
erhoffte Beschleunigung erbracht hat.

Im Zeitraum von 2019 bis 2022 wurde durch die Projektsteuerung lediglich die BaumaRnahme
Taubenstrafe/Rosenstrafie (01.01229) zur Umsetzungsreife (LPH 8) gebracht. Mit der neuen
Projektsteuerung wurden im Zeitraum 2023 bis zum 1. Quartal 2025 eine MaRnahme abge-
nommen (01.02.38 — Reiser, 1. BA) und eine weitere MaRnahme wird ab diesem Fruhjahr
umgesetzt (01.01.298 Wildphal). Im Zeitraum 2019 bis 2025 wurden mit eigenem Personal
dagegen insgesamt 11 BaumafRnahmen begonnen und in groRen Teilen auch abgenommen.

Dies zeigt deutlich, dass es viel effektiver ist, die MaBnahmen des ABK zum néchstmég-
lichen Zeitpunkt ausschlieBlich mit eigenem Personal umzusetzen. Auch kostenméaRig
ergabe sich eine finanzielle Ersparnis, denn die Kosten fiir die Projektsteuerung und
Multiprojektleitung belaufen sich fiir den Betrachtungszeitraum von 2019 bis 2027 auf
rd. 8,2 Mio. €. Dies sind umgerechnet auf ein Jahr durchschnittlich ca. 1 Mio € Kosten.
Hinzu kommt der Anteil an Personalkosten durch die stédtischen Ingenieure des Sach-
gebietes 7-681, die als sogenannte ,Paten* die externe Projektsteuerung begleiten.

Die Tatsache, dass durch sténdig steigende Anforderungen das MaRnahmenvolumen von 133
(2021) auf rd. 200 (2025) Einzelprojekte angestiegen ist, spricht auRerdem dafiir, zukunftig die
MaRnahmen mit eigenem Personal durchzufiihren.

Zusatzlich ist zu beriicksichtigen, dass die gesetzlichen Anforderungen an das Abwasserwerk
im letzten Jahr mit der Verabschiedung des neuen Runderlasses iber Anforderungen zum
Hochwasserschutz und der Starkregenvorsorge bei Abwasseranlagen vom 05.07.2024 und
der am 12.12.2024 beschlossenen Europdische Kommunalabwasser-Richtlinie 2024/3019
(KARL) deutlich gestiegen sind.
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Weiterhin liegt den Ubergeordneten Behérden der Entwurf des Runderlasses zur Nieder-
schlagswasserbehandlung (Trennerlass) im Gelbdruck vor, welcher die Behandiung von Nie-
derschlagswasser fir alle Kommunen in NRW signifikant verschérfen wird.

Welche Auswirkungen im Hinblick auf die MaRnahmenanzahl der Runderlass zum Hochwas-
serschutz und der Starkregenvorsorgen auf das Abwasserbeseitigungskonzept (ABK) hat,
kann aktuell nicht abschlieRend abgeschétzt werden und kommen zu den bereits bezifferten
200 Mafnahmen noch hinzu. Derzeitig wird je ein Grobkonzept fir die Klaranlage sowie fir
alle Gibrigen Abwasser(behandlungs-)anlagen erstellt. Das Grobkonzept fir die Kléranlage ist
bis 31.12.2026 und fir alle weiteren Abwasser(behandlungs-)anlagen bis zum 31.12.2029 fer-
tigzustellen. Aus beiden Grobkonzepten werden MaRRnahmen entstehen, welche jeweils mit
unterschiedlichen Fristen prazisiert werden missen und letztendlich fur die Kldranlage bis zum
31.12.2032 und fur alle ibrigen Abwasser(behandlungs-)aniagen im Stadtgebiet bis zum
31.12.2035 umzusetzen sind.

Die neuen gesetzlichen Rahmenbedingungen des v.g. Gelbdruckes des Trennerlasses fuhren
bereits jetzt dazu, dass 8 MalRnahmen zur Sanierung/Neubau von bestehenden Sonderbau-
werken neu ins Abwasserbeseitigungskonzept aufgenommen werden und im ABK-Zeitraum
bis 2027 weitere 9 Behandlungsanlagen tGberplant werden missen.

Die Verschéarfungen im Trennerlass in Bezug auf die KfZ-Bewegung, die Anpassung der Fla-
chenkategorisierung, sowie die Abstellung auf den Riickhalt des Parameters AFS63 wird nach
Erlass dazu fuhren, dass weitere zahlreiche Manahmen fur Niederschlagswasserbehand-
lungsanlagen ins ABK aufgenommen werden missen. Die genaue Anzahl kann erst nach Ver-
abschiedung des Trennerlasses angegeben werden.

Die gesetzlichen Anforderungen an die stoffliche Abwasserbehandlung werden durch die neue
Abwasserrahmenrichtlinie strenger geregelt, wie zum Beispiel die Phosphor-Riickgewinnung
oder die Spurenstoffelemination (4. Reinigungsstufe).

Die Kldranlage Beningsfeld wurde 1974 errichtet und seitdem in mehreren Abschnitten und
tber einen ldngeren Zeitraum fortlaufend saniert, ertiichtig und an den Stand der Technik,
sowie an die jeweiligen gesetzlichen Anforderungen angepasst. Auch die hydraulische Aus-
lastung der Kldranlage hat durch die Vielzahl von bereits vorhanden und geplanten Nieder-
schlagswasserbehandlungsanlagen im Stadtgebiet und durch die geplante ErschlieBung des
Zanders-Areals ihre Grenzen erreicht bzw. Uberschritten. Das Abwasserwerk hat aufgrund der
sehr hohen Investitionskosten ein Ingenieurbiiro mit der Ausarbeitung einer Studie (Master-
plan) beauftragt, welche verschiedene Behandlungsvarianten des Abwassers, die Steuerung
der NW-Behandlungsanlagen und die méglichen weiteren Sanierungen, welche aufgrund von
normalem Verschlei® erfolgen missen, beriicksichtigt.

Konsequenz der v.g. Ausfiihrungen ist, dass das Abwasserwerk im Stellenplan 2026 zur
Umsetzung der anstehenden bzw. zu erwartenden MaBnahmen und zur Wiedererlan-
gung eines giiltigen ABK in den Jahren 2026 und 2027 die im nachfolgenden genannten
sechs Ingenieurstellen (bewertet nach EG 12 bzw. EG 11 plus Fachkréftezulage) bené-
tigt, wobei eine davon erst Mitte 2027 kostenwirksam wird. Wie oben ausgefiihrt entfal-
len im Gegenzug ab 2028, also nach dem Ausscheiden der externen Projektsteuerung
die 0.g. Kosten.

Die sechs einzurichtenden Stellen verteilen sich wie folgt auf das SG 7-681:

Bereich 7-681- Interne Projektsteuerung (1 Stelle EG 12)

Eine deutliche Bereicherung ist die Installierung einer internen Projekisteuerungsgruppe, wel-
che sich mit der Aufgabe identifiziert, Fristen Uberwacht, Prozesse fortlaufend optimiert und
einen wesentlichen Vorteil hat => kurze Dienstwege.
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Die Gruppe besteht im Moment aus einer Ingenieurs- und einer Verwaltungsstelle und muss
bis zum 21.12.2027, also wenn der Vertrag mit der externen Projektsteuerung auslduft, um
eine weitere Ingenieursstelle erweitert werden. Die formelle Einrichtung ist existentiell, muss
schon 2026 erfolgen, die Ausschreibung soll allerdings erst Anfang 2027 erfolgen, so dass die
Stelle spatestens Mitte 2027 besetzt ist und die Einarbeitung erfolgen kann. 2026 fallen also
dafur noch keine Personalkosten an.

Gruppe 7-6811- Wasserwirtschaftliche Planung (1 Stelle EG 12)

Die Gruppe der wasserwirtschaftlichen Planung befasst sich unter anderem mit der Bereit-
stellung von Grundlagendaten, wie. z. B. die Flachenkategorisierung, Verkehrszéhlungen,
hydraulischen Berechnungen im Entwasserungsnetz, Abstimmungen mit dem FB 6 (Bebau-
ungspléane, Straenbauprogramm) und betreut die Erstellung von Machbarkeitsstudien. Durch
die Verschérfung der gesetzlichen Anforderungen und einen erhdhten internen Abstimmungs-
bedarf sind durch diese Gruppe mehr Grundlagendaten in einer schnelleren Bearbeitungszeit
zur Verfligung zu stellen und es sind mehr Machbarkeitsstudien zu betreuen. Die Gruppe der
wasserwirtschaftlichen Planung muss um eine weitere Ingenieursstelie verstarkt werden.

Gruppe: 7-6812- Sonderbauwerke (1 Stelle EG 11 + FK2)

Die Ertlchtigungen und Sanierung der Klaranlage sowie der Sonderbauwerke im Stadtgebiet
wird durch die Gruppe 7-6812 Sonderbauwerke mit dem Leistungsphasen 1 bis 9 der HOAI
bearbeitet. Wie bereits ausgefiihrt hat die Uberarbeitung des Trennerlasses bereits jetzt Aus-
wirkungen auf das ABK. Die MaBnahmen sollen von dieser Gruppe bearbeitet werden. Nicht
auBer Acht lassen solite man ebenfalls, dass auch die vorhandenen Druckrohrleitungen ge-
pruft und ggf. erneuert werden muissen. Da die Kapazititen bereits mit laufenden und anste-
henden Planungen/Ausfiihrungen gebunden sind muss auch diese Gruppe um eine weitere
Stelle vergréRert werden.

Gruppe 7-6813- Planung und Bau (3 Stellen EG 11 + FK2)

Die Gruppe 7-6813 Planung und Bau setzt ABK-MaRnahmen der Leistungsphasen 1 bis 9 der
HOAI um und betreut Planungsleistungen externer Ingenieurbiiros. Derzeit besteht die Gruppe
aus 5 Mitarbeitenden, welche 36 MaRnahmen aus dem Kontingent der externen Projektsteu-
erung als sogenannte Hauptpaten (Hauptansprechpartner) betreut und zusétzlich 11 interne
ABK-MaRnahmen wie die ErschlieBung des Zanders-Gelidndes. Dementsprechend ist derzeit
jeder Mitarbeiter/in mit ca. 10 Projekten befasst und folglich heute schon génzlich ausgelastet.
Die Gruppe muss daher mit 3 weiteren Ingenieurstellen verstarkt werden.

Im Sachgebiet 7-682/Gewdsserschutz ist die Aufgabenerledigung mit den 4 dort tétigen Per-
sonen (3,5 Stellen) grundséatzlich gesichert. Der befristete Ausfall einer Mitarbeiterin wegen
Elternzeit wird voraussichtlich durch Einstellung einer befristeten Arbeitskraft oder Einsatz ei-
ner Werkstudentin/eines Werkstudenten ausgeglichen werden.

Im Sachgebiet 7-683/Betrieb von Entwisserungsanlagen mit 34 Stellen, darunter die ope-
rativen Gruppe 7-6831/Klarwerk, wurden in den Jahren 2021 bis 2023 insgesamt 4 Stellen neu
eingerichtet, so dass insbesondere die Aufgabenerledigung der Gruppe 7-6832, in der die Auf-
gaben in Zusammenhang mit dem neuen Betriebsfilhrungsmodul gebiindelt werden, aktuell
gesichert ist und im Stellenplan 2026 keine neuen Stellen eingerichtet werden miissen. Die
Personalprobleme in der Gruppe 7-6831 mit den Teilbereichen Klarbetrieb, Schlammbehand-
lung, Schlosserel, Labor und Elektrowerkstatt und den vielen Rufdiensteinsédtzen, konnte
durch die Neueinrichtung der im Stellenplan 2023 neu eingerichteten Springerstelle behoben
werden. Aktuell ist lediglich eine Stelle im Klérbetrieb unbesetzt, weil der Inhaber an einer
Fortbildung zum Meister teilnimmt. Wenn dieser Mitarbeiter die vorhandene Meisterstelle tiber-
tragen bekommt, kann dessen Stelle spatestens Anfang 2026 durch externe Ausschreibung
mit einer ausgebildeten Fachkraft fiir Abwassertechnik nachbesetzt, sofern das Stellenbeset-
zungsverfahren erfolgreich sein wird.
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Dem Sachgebiet 7-684/Gebiihren, Beitrdge und Abgaben steht mit 9,5 Stellen fur die Erle-
digung der Hauptaufgaben (Abwassergebuhren, Kanalanschlussbeitrdge und Buchhaltung in-
klusive Mahnwesen) ein ausreichendes Stellenkontingent zur Verfugung. Kurzlich sind zwei
durch interne Stellenumsetzungen entstehende Vakanzen im Bereich Buchhaltung (EG 8)
durch die Einstellung von externen kaufmannischem Fachpersonal behoben worden, nach-
dem zuvor durchgefuihrte interne Ausschreibungen erfolglos waren und auch keine Nach-
wuchskréfte zur Verfugung standen. Die rentenbedingte Vakanz der Stelle der Sachgebiets-
leitung zum 01.04.2026 kann erfreulicherweise nach dem bereits vorgezogenen Stellenbeset-
zungsverfahren nahtlos intern behoben werden. Der notwendige Wissenstransfer in diesem
komplexen und éffentlichkeitswirksamen Sachgebiet ist damit gewahrleistet. Eine Anfang 2026
freiwerdende Sachbearbeitungsstelle des gehobenen Dienstes wird intern oder durch eine
Nachwuchskraft besetzt werden kénnen.

Im Sachgebiet 7-685/Grundstiicksentwésserung, das neben einer kleinen Verwaltungsein-
heit (Gruppe 7-6851) Uberwiegend aus technischen Mitarbeitenden besteht, war es lange Zeit
nicht méglich die 2022 wegen des Mehrbedarfs eingerichtete zusétzlichen Technikerstelle zu
besetzen. Dies ist erfreulicherweise im Jahr 2024 gelungen, so dass die personellen Eng-
passe, die Auswirkungen auf die Aufgabenfelder ,Kontrolle der Uberflutungsnachweise” sowie
,Zustands- und Funktionsprifungen“ mit groBer AuBenwirkung fir die Blrgerschaft und Aus-
wirkungen auf die Bearbeitungszeit von Bauantragen hat, nun beseitigt sind.

Im operativen Sachgebiet 7-686 Kanal- und Gewasserunterhaltung sind alle Aufgaben auf-
grund der gesetzlichen Vorgaben (z.B. Selbstiiberwachungsverordnung Kanal (SiwVO Abw
Runderlasses Uiber Anforderungen zum Hochwasserschutz und der Starkregenvorsorge bei
Abwasseranlagen vom 05.07.2024, zukinftiger Runderlass zur Niederschlagswasserbehand-
lung (Trennerlass), welcher die Behandlung von Niederschlagswasser fir alle Kommunen in
NRW signifikant verschéarfen wird) rechtlich verpflichtend.

In diesem Sachgebiet gibt es seit einigen Jahren — wie schon mehrfach dargestellt, sehr groe
personelle Probleme. Grund sind die vielen Iangeren krankheitsbedingten Ausfalle und Leis-
tungsminderungen von Mitarbeitern, die oftmals eine befristete Einstellung von Personal not-
wendig macht, um die Aufgabenerledigung sicherstellen zu kénnen. Die immer wieder durch
das -meist rentenbedingte- Ausscheiden der Mitarbeitenden entstehenden Vakanzen konnten
zuletzt oftmals erst nach mehreren Anlaufen behoben werden. Dabei ist die Anzahl der Be-
werbungen von ausgebildetem Fachpersonal erheblich zuriickgegangen. Inzwischen werden
daher meistens Mitarbeitende mit einer abgeschossenen Ausbildung in einem vergleichbaren
handwerklichen Berufszweig eingestellt. Unverandert ist, dass auch ein Mangel an Bewerbern
mit dem Fithrerschein der Klasse CE festzustellen ist, so dass dieser dann nach erfolgreicher
Beendigung der Probezeit nachtraglich erworben werden muss.

Laut aktuellem ABK entstehen in den nachsten Jahren ca. 70 weitere Sonderbauwerke ver-
schiedenster Aufbauart hinsichtlich Niederschlagswasserbehandlung.

Mit dem aktuell vorhandenen Personal sind die v.g. rechtlich verpflichtenden Aufgaben in Kom-
bination mit der Anzahl der neuen Bauwerke aktuell und in Zukunft nicht zu bewéltigen. Aus
diesem Grund ist es dringend notwendig, fiir den Stellenplan 2026 zwei operative Stel-
len (Fachkraft fiir Abwassertechnik, EG 6) einzurichten und voraussichtlich fiir den Stel-
lenplan 2028 zwei weitere Stellen. Dabei muss unbedingt berlicksichtigt werden, dass bei
Zustimmung zur Einrichtung der Stellen vor Mitte 2026 de facto kein Mitarbeiter eingestelit
werden kann und die Einarbeitungszeit eines Mitarbeiters in der Regel 1 qutes Jahr betragt.
In dieser Zeit wird er in die Lage versetzt, alle v.g. Aufgaben wahrnehmen zu kénnen, den
LKW-Fuhrerschein zu erlangen und an der Rufbereitschaft des Abwasserwerkes teilzuneh-

men.

40



Zusammenfassend ist bezogen auf die notwendige Neueinrichtung der 8 v.g. Stellen im Ab-
wasserwerk festzustellen, dass alle Stellen gebihrenfinanziert sind, den stadtischen Kern-
haushalt nicht belasten und zum GroRteil (Ingenieurstellen) allein durch den Wegfall der Kos-
ten fur die externe Projektsteuerung refinanziert sind.

Abteilung 7-69 (Abfallwirtschaftsbetrieb)

Dem Abfallwirtschaftsbetrieb als eigenbetriebsdhnliche Einrichtung mit den operativen Berei-
chen Abfallsammlung, Stadtreinigung, KFZ-Werkstatt sowie den Annahmestellen Birkerhof
und Wertstoffhof stehen seit der im Stellenplan 2024/2025 vollzogenen Uberfiihrung der ehe-
maligen Stellen der EBGL zur Stadt (Bereiche Abfallsammlung und Wertstoffhof sowie Fahr-
zeugbeschaffung) zur Aufgabenerledigung insgesamt 105 Stellen zur Verfiigung.

Die Aufgaben und Organisation des Abfallwirtschaftsbetriebes werden seit einigen Monaten
von einem extern beauftragten Dienstleister untersucht. Ziel ist es, die internen Zuordnungen,
Zusténdigkeiten und Strukturen weiter zu optimieren. Es wird erwartet, dass die Untersuchung
Ende 2025 abgeschlossen ist, so dass die organisatorischen Anpassungen dann Anfang 2026
umgesetzt werden kénnen. Damit die Ergebnisse der Untersuchung bezogen auf die Perso-
nalbemessung bereits in den Stellenplan 2026 einflieBen konnten, wurde dieser Teilbereich
der Untersuchung vom externen Dienstleister vorgezogen. Die fur den Stellenplan 2026 im
Nachfolgenden angemeldeten Stellen spiegeln also das Ergebnis der Organisationsuntersu-
chung wider und wurden vom FB 1-10 bei deren Priifung der Notwendigkeit unter Beriicksich-
tigung der restriktiven Vorgaben bestatigt bzw. anerkannt.

Im Sachgebiet 7-691 sind nach der Einrichtung von zwei halben Stellen im Stellenplan
2024/2025 ausreichend Stellen zur Erledigung der Aufgaben Abfallberatung, Offentlichkeits-
arbeit, Behélterbeschaffung zur Verfuigung. Zwei interne Vakanzen, die seit Mérz 2025 beste-
hen, konnten nun endlich behoben werden, wobei eine der Stellen formell erst im Juni 2026
besetzt werden kann, da die dafiir vorgesehene Nachwuchskraft dann erst ihre Ausbildung
beenden wird. Die Unterdeckung der Stelle der Sachgebietsleitung konnte durch entspre-
chende Aufstockung der Stundenzahl der Vertretung ausgeglichen werden.

In der Gruppe 7-6911, dem 6ffentlichkeitswirksamen Bereich Abfallsammlung mit den Frakti-
onen Biomull, Papiermll, Restmiill, Sperrmiill, Elektroschrott und Altkleidersammlung hat sich
die personelle Situation zwar erfreulicherweise insofern erheblich verbessert, als dass es 2024
und 2025 nicht mehr dazu kam, dass wegen Personalmangel Milltonnen uber einen langeren
Zeitraum nicht abgefahren werden konnten. Dies lag auch daran, dass es in den beiden ver-
gangenen Jahren gelungen ist, in den Sommermonaten Juni bis September befristete Aus-
hilfskréfte einzustellen, die gute Arbeit geleistet haben und die Fehlzeiten in der Urlaubszeit
ausgeglichen haben.

Zusatzlich ist es in enger Zusammenarbeit mit dem FB 1 gelungen, auch fiir langere krank-
heitsbedingte Ausfélle und andere Vakanzen kurzfristig befristetes Personal einzustellen.

Die Personalbemessung in der Abfallsammiung wurde bei der Organisationsuntersuchung als
ausreichend bewertet, so dass hier keine neuen Stellen erforderlich sind. Festgestellt wurde
jedoch auch, dass die Quote der krankheitsbedingten Ausfélle sehr hoch ist. Diese Problema-
tik soll 2026 vom AWB zusammen mit FBL 7/7-10 und dem FB 1 intensiv beleuchtet und wirk-
same Gegenmalnahmen entwickelt werden. Dies auch in Kombination mit der Optimierung
der Tourenplanung, die ja aktuell noch in einer separaten Organisationsuntersuchung tiber-
praft wird und deren Empfehlungen im Laufe des Jahres 2026 erwartet werden.
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Als nicht ausreichend wurde bei der Stellenbemessung der Organisationsuntersuchung des
externen Dienstleisters jedoch die die personelle Ausstattung im Bereich der Meister fest-
gestellt. Insgesamt gibt es in den Sachgebieten 7-691 und 7-693 aktuell rund 80 Mitarbeitende,
die drei Meistern zugeordnet sind, wobei der fiir die Abfallsammlung zusténdige Meister fur
bis zu 45 Mitarbeitende verantwortlich ist, was definitiv zu viel ist und auf Dauer nicht zu leisten
ist. Uberbelastungen der Meister und eine sehr hohe Zah! an Uberstunden sind die Regel. Es
sind zudem nicht an den beiden Hauptstandorten (Betriebshof Obereschbach und Wertstoffhof
Kippemiihle) jeweils zwei Meister vorhanden, die sich bei Abwesenheit vertreten kénnen.

Dieser Missstand kann nur durch die Einrichtung einer vierten Meisterstelle (EG 9 b)
behoben werden. Durch Einrichtung einer zweiten Stelle im Bereich Abfallsammlung im
Stellenplan 2026 ist es mdglich, dass sich zwei Meister am Standort Betriebshof Ober-
eschbach die Aufgaben und Mitarbeiter der Abfallsammlung aufteilen und gegenseitig
vertreten und ebenso die beiden Meister am Standort Wertstoffhof Kippemiihle (Stadt-
reinigung, GroRkehrmaschinen, Annahmestellen Wertstoffhof und Birkerhof).

Im seit 2022 existierenden Sachgebiet 7-692 Fuhrpark und Technik, in dem zum 01.12.2023
die im Stellenplan 2023 eingerichtete Stelle der Sachgebietsleitung, der inzwischen auch die
Vertretung der Abteilungsleitung tbertragen wurde, und zum 1.11.2024 die im Stellenplan
2024/2025 eingerichtete Stelle Fahrzeugbeschaffung, besetzt wurden, gibt es aktuelle keinen
zusatzlichen Bedarf an Stellen. Das gilt auch fiirr die Gruppe 7-6921 KFZ-Werkstatt, die mit
dem vorhandenen Personal die Aufgabenerledigung sicherstellen kann, sofern l&ngere krank-
heitsbedingte Ausfélle durch befristete Stellenzusetzungen ausgeglichen werden kénnen.

Problematisch ist jedoch, dass die ebenfalls dem SG 7-692 zugeordnete Stelle Gebdudema-
nagement wegen der Langzeiterkrankung der Stelleninhaberin seit Anfang des Jahres unbe-
setzt ist und daher die Aufgaben innerhalb des SG 7-692 auf andere Mitarbeitende aufgeteilt
werden musste, was eine deutliche Mehrbelastung bedeutet und dauerhaft so nicht geleistet
werden kann. Hier deutet es sich jedoch an, dass sich noch im Jahr 2025 durch eine personelle
Zusetzung eine Verbesserung der Situation ergibt, damit die notwendigen Arbeiten fur die
2026 anstehenden Projekte (z.B. Projekt Neubau Verwaltungsgeb&ude Annahmestation Bir-
kerhof) erledigt werden kénnen.

Erwahnenswert ist in diesem Zusammenhang, dass es fur die befristete Ingenieurstelle zur
Abarbeitung des Projekts “Altdeponie Birkerhof* und weiterer Neubauprojekte des AWB, nach
mehreren erfolglosen in- und externen Ausschreibungen keine geeigneten Bewerbungen zu
verzeichnen gibt. Folge ist, dass wegen der Prioritat inzwischen das Projekt “ Neubau Verwal-
tungsgebiude Birkerhof* an die IPGL tibertragen wurde.

Sollte es weiterhin nicht méglich sein, die befristete Ingenieurstelle zu besetzen, muss Uberlegt
werden, das Aufgabenportfolio der Stelle, ggfs. abteilungsuibergreifend, zu erweitern und fur
den Stellenplan 2027 die Einrichtung einer unbefristeten Stelle zu beantragen.

Im Sachgebiet 7-693 Verwaltung, Stadtreinigung und Annahmestellen werden sowohl
klassische Verwaltungsaufgaben (Satzungen, Abfallgebuhren, StraBenreinigungsgebihren)
wie auch &ffentlichkeitswirksame operative Aufgaben (Organisation des Winterdienstes, An-
nahmestellen Birkerhof und Wertstoffhof, Stadtreinigung und GroRkehrmaschinen) erledigt.

Im Verwaltungsbereich 7-693 gab es im Jahr 2025 erhebliche Probleme bei der Aufgaben-
wahrnehmung, da es bei den Stelleninhabenden der insgesamt 6,5 Stellen durch krankheits-
bedingte Ausfille und die nicht immer nicht nahtlos mdgliche Wiederbesetzung von frei ge-
wordenen Stellen viele und lange Vakanzen gab und manchmal nur 2 Mitarbeitende im Dienst
waren. Die Situation hat sich erfreulicherweise nach und nach entzerrt und zum 1.11.2025 sind
dann auch alle Stellen nach erfolgreichen Stellenbesetzungsverfahren wieder besetzt, wobei
eine Stelle, wie auch im SG 7-691- formell erst im Juni 2026 besetzt wird, wenn die dafir
vorgesehene Nachwuchskraft ihre Ausbildung beendet.
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Ein stellenplantechnischer Mehrbedarf fiir eine 0,5 Stelle wurde bei der Organisations-
untersuchung allerdings im Aufgabengebiet ,,StraBenreinigungsgebiihren” fiir die Ge-
biihrenveranlagung mit der gesetzlich vorgeschriebenen regelméRigen Uberpriifung
sowie der Widerspruchs- und Klagebearbeitung festgestellt. Fur die Aufgabenerledigung
stehen seit einigen Jahren formell nur 1,5 Stellen zur Verfiigung, jedoch waren de facto durch
personelle Zusetzungen im Ubersoll bzw. Mitarbeitende der Personalreserve eine Besetzung
mit 2 Vollzeitmitarbeitenden (eine Ganztagskraft des gehobenen Dienstes und zwei Teilzeit-
krafte des mittleren Dienstes) und damit ein nachweisbarer dauerhafter Bedarf gegeben. Die-
ser kommt nun durch die Abgznge einer Ubersollkraft und des Renteneintritts einer Mitarbei-
tenden zum Tragen und macht die Neueinrichtung einer halben Stelle im Stellenplan 2026
notwendig, damit eine fir die Vertretung vor Gericht federfiihrende Vollzeitkraft des gehobe-
nen Verwaltungsdienstes vorhanden ist. Kostenmagig entsteht insofern keine finanzielle Mehr-
belastung, da die v.g. ausgeschiedenen Mitarbeitenden schon in der Personalkostenberech-
nung enthalten waren.

In den operativen Teilbereichen des SG 7-693 (Gruppen 7-6931 und 7-6932) sind durch
die Stelleneinrichtungen, die in den letzten beiden Jahren erfolgt sind, bis auf den Bereich
~Stadtreinigung mit GroRkehrmaschinen®, formell ausreichend Stellen vorhanden. Problema-
tisch ist die Personalsituation jedoch des Ofteren im Bereich Wertstoffhof und insbesondere
im Bereich Stadtreinigung, da dort sehr viele leistungsgeminderte Mitarbeiter beschéftigt sind
und langere und haufige Ausfallzeiten nur mit der befristeten Zusetzung von Personal (aktuell
zwei befristete Arbeitskrafte) ausgeglichen werden kénnen, die dann auch als ,Springer”
(Wertstoffhof und Stadtreinigung) eingesetzt werden, um die anstehenden Aufgaben zu erle-
digen. Sollte sich das Modell mit dem ,Springer” bewahren und sich die Personalsituation wei-
terhin so problematisch darstellen wie jetzt, kénnte fur den Stellenplan 2027 die Einrichtung
einer festen Springerstelle, analog zum Kiarwerk, die Folge sein.

Fur die Aufgabe ,Stadtreinigung durch GroRkehrmaschinen® ist die Einrichtung einer vierten
Stelle ,Fahrer GroRkehrmaschine” im Rahmen der Prifung der Stellenbemessung bei der Or-
ganisationsuntersuchung bestatigt worden. Eine Reinigung des gesamten Stadtgebiets mit nur
drei Stellen und drei Fahrzeugen ohne Vertretung ist nicht ausreichend, um der gebotenen
Aufgabenwahrnehmung nachzukommen und die Vorgaben der Verkehrssicherungspflicht ein-
zuhalten. Die Notwendigkeit der Stelleneinrichtung wurde bereits in der Schilderung der Per-
sonalsituation fur den Stellenplan 2024/2025 ausfihrlich dargestellt und zunachst fur den
Nachtragsstellenplan 2025 angekiindigt ebenso wie die befristete Einstellung eines Mitarbei-
ters. Letztere ist im Jahr 2024 genauso wie die Bereitstellung einer vierten GroBkehrmaschine
erfolgt und hat sich als sehr positiv erwiesen. Ausfille kénnen nun wesentlich besser kompen-
siert werden, das Aufgabenvolumen konnte auf vier Fahrzeuge verteilt werden und die Be-
schwerden der Birgerschaft tiber nicht gereinigte Stralen sind zuriickgegangen. Die Einrich-
tung der Stelle “Fahrer GroBkehrmaschine“ fiir den befristet beschiftigten Mitarbeiter
fiir den Stellenplan 2026 ist insofern aus Sicht des Fachbereiches 7 unerlisslich.

Eine weitere personelle Zusetzung bzw. die Einrichtung von 2-3 Stellen in der Gruppe 7-6931
fur den Stellenplan 2027 konnte notwendig werden, wenn sich bei der Umsetzung eines Rad-
reinigungskonzeptes, welches am 30.09.2025 vom AIUSO beschlossen wurde (Option 4) kon-
kretisiert und zukinftig (ab 2027) die Stammstrecken des Radverkehrs in die Reinigungspflicht
(inklusive Winterdienst) der Stadt tibergehen.

AbschlieBender Hinweis:

Far alle einzurichtenden Stellen im Abfallwirtschaftsbetrieb besteht eine Refinanzierung.

43



12

Zusammenfassend sind fiur den Fachbereich Umwelt und Technik folgende Stellenneueinrich-
tungen notwendig:

Orgaeinheit Bezeichnung % Wertigkeit
an

Kernhaushailt:

7-36 Ingenieur Altlasten/Gefahrstoffe/Bodenuntersuchungen | 1,0 EG 12

7-660 Operative Mitarbeitende Straenbegehung 20 EG 4

Abwasserwerk:

7-681 Ingenieure Abarbeitung Manahmen ABK 6,0 EG 11+FKZ
bzw. Eg 12

7-686 Operative Mitarbeitende Kanal - und Gewasserunterhal- | 2,0 EG 6

tung

AWB:

7-691 Meister Abfallsammlung/Altkleider/Containerumfelder 1,0 EG9b

7-693 Sachbearbeitung StralRenreinigungsgebiihren 0,5 A 10/Eg Sc

7-6931 Fahrer GroRkehrmaschine Stadtreinigung 1,0 Eg5

//7/”

Wagner

44



O 10

Stadt Bergisch Gladbach

Der Blirgermeister
Federfihrender Fachbereich
Stadtentwicklung

Mitteilungsvorlage Drucksachen-Nr. 0646/2025
offentlich

Gremium Sitzungsdatum | Art der Behandlung

Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen |03.03.2026 zur Kenntnis

Tagesordnungspunkt

Offene Beschliisse

Inhalt der Mitteilung:

Die Aktualisierung der Mitteilungsvorlage ist aufgrund personeller Engpasse durch Krankheit
noch in Bearbeitung. Die Verwaltung wird die aktualisierte Tabelle der Niederschrift der

Sitzung beifligen, so dass etwaige Nachfragen zum Sachstand in der Sitzung am 05. Mai
beantwortet werden kénnen.
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Stadt Bergisch Gladbach

Der Blirgermeister
Federfihrender Fachbereich
Stadtentwicklung

Mitteilungsvorlage Drucksachen-Nr. 0815/2025
offentlich

Gremium Sitzungsdatum | Art der Behandlung

Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen |03.03.2026 zur Kenntnis

Tagesordnungspunkt

S-Bahnausbau

Inhalt der Mitteilung:

Stilllegungsverfahren Gleis 19:
Im Nachgang zu den Erlauterungen aus den Vorlagen fir die Sitzungen des Ausschusses flir

Mobilitat und Verkehrsflachen am 02.09.2025, Drucksachennummer 0509/2025, sowie am
02.12.2025, Drucksachennummer 0647/2025 hat sich bis zur Drucklegung dieser Vorlage
noch kein neuer Sachstand ergeben.

Sollten bis zur Sitzung des Ausschusses am 03.03.2026 neuere Erkenntnisse vorliegen, wird
die Verwaltung hiertiber den Ausschuss in der Sitzung mundlich informieren.

Abstimmungen zum Schienenersatzverkehr (SEV) bei den BaumalRnahmen auf der S 11:

Mit Blick auf die anstehenden Baumaflnahmen sowie die damit verbundenen Sperrungen
der S 11 zwischen Koéln-Mulheim und Bergisch Gladbach in 2026 haben in der
Vergangenheit seitens der Verwaltung Besprechungen mit dem Zweckverband go.Rheinland
als Aufgabentrager flr den Schienenpersonennahverkehr sowie dem Rheinisch-Bergischen
Kreis als Aufgabentrager fir den OPNV stattgefunden. Ziel der Gesprache war die
Optimierung des Betriebsablaufs flir den SEV sowie die Vorbereitung einer gemeinsamen
Kommunikationsstrategie hierzu.

Nachdem im Rahmen des 10tédgigen SEV im November 2025 ausschlielich die Bussteige 8
und 9 am Busbahnhof Bergisch Gladbach genutzt wurden und die dort bisher verkehrenden
Buslinien auf andere Bussteige umgelegt werden konnten, ohne den Betrieb auf dem
Busbahnhof wesentlich zu behindern, wird dieses Verfahren bei der bevorstehenden
Sperrung der S 11 zwischen dem 10.04.2026 und voraussichtlich dem 03.07.2026 weiterhin
betrieben.
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Darlber hinaus wurde fir den bevorstehenden Arbeiten u.a. an der Leit- und
Sicherungstechnik eine Baustelleneinrichtungsflache auf dem ehemaligen Gitergleisen
entlang der Jakobstral3e errichtet. Ausfihrende Baufirma ist die Fa. Leonhard Weiss, welche
fur die DB InfraGO AG bereits seit Jahren tatig ist und u.a. fir den Wiederaufbau der
Ahrtalbahn nach der Flutkatastrophe 2021 mafigeblich verantwortlich war.
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Inhalt der Mitteilung:

Hintergrund

Im September 2024 fanden die Auftakttermine zum Projekt ,Rad macht Schule® in
Hebborn statt. Die  Schulen Nicolaus-Cusanus-Gymnasium (NCG) sowie die Haupt- und
Realschule Im Kleefeld wurden eingebunden.

Aufgrund fehlender Kapazitaten oder deren Bindung in bestehenden anderen Programmen,
konnte nur das NCG an der vertiefenden weiteren Bearbeitung teilnehmen. In
Zusammenarbeit mit einer Projektgruppe aus Lehrern, Schiilervertretung, Elternvertretung
und Verwaltung wurden in einem umfangreichen Arbeitsprozess verschiedene Routen
entwickelt, abgefahren, bewertet und anschliefend in einem Routenkonzept festgelegt.
Diese Routen wurden dem Ausschuss fiir Mobilitat und Verkehrsflachen in der Sitzung am
02. Dezember 2025 vorgestellt (Drucksachennummer 0655/2025). Der Ausschuss
beauftragte die Verwaltung, die Routen noch einmal auf Dopplungen und Synergien mit dem
stadtischen Radverkehrsnetz zu Uberprifen und eine aktualisierte Karte der Routen in der
nachsten Ausschusssitzung vorzustellen.

Aktueller Stand/ Ergebnis der Routeniiberpriifung

Bei der Uberpriifung der Routen wurden Uberlagerung mit dem Radverkehrsnetz
und nutzbare Synergien aus dem Schulischen Mobilitdtsmanagement, z. B. die neu
eingerichtete Schulstralte auf der Stral’e Im Grafeld bei Route M, naher betrachtet.

Im Ergebnis konnte festgestellt werden, dass bereits sehr viele Synergien und
Uberlagerungen mit dem Radverkehrsnetz bestehen. In den Bereichen der “doppelten”
Routenfiihrung - also Radverkehrsnetz und Rad macht Schule auf einer Strecke — entstehen
demnach durch das Projekt Rad macht Schule keine neuen Aufgaben und Projekte fir die
Verwaltung. Das Radverkehrsnetz wird hier planmaRig umgesetzt. Allerdings bekommen
diese Abschnitte des Radverkehrsnetzes noch einmal eine besondere Bedeutung mit
entsprechenden Anforderungen durch den hohen Anteil von Schilerverkehr.

Um diese Synergien grafisch besser darzustellen und sichtbar zu machen, wurde die
Kartendarstellung noch einmal Uberarbeitet und vereinfacht (Anlage 1). So ist nun auch
deutlich zu erkennen, welche Routenabschnitte sich nicht auf dem Radverkehrsnetz
befinden. Da sich die Schulwege teilweise aufgrund der starker verzweigten Wegeflihrung
(Zuhause — Schule) vom allgemeinen Radverkehrsnetz unterscheiden, sind diese Abschnitte
gesondert zu betrachten. Dabei kann durch einfache, kostengunstige und allgemeine
MaRnahmen die Verkehrssicherheit auch fir andere Nutzergruppen verbessert werden.

Eine Anderung der RouteHhat sich weiterhin ergeben: Die Route H wurde
etwas gekurzt, um auf weitere Verzweigungen innerhalb von Schildgen zu verzichten.

Die Direktrouten Uber Hoéfe und Kempener Stralle wurden entsprechend der bisherigen
Darstellung (Drucksachennummer 0655/2025) beibehalten da diese die kirzesten
Verbindungen darstellen und auch auf Hauptverkehrsstrallen entsprechend dem
Radverkehrsnetz Mallnahmen zur Verbesserung der Radinfrastruktur zweckmafig sind.

MaBRnahmenkatalog

Die detaillierte Ausarbeitung der MaRnahmen wurde zur Uberprifung der Routen
zurtickgestellt. Im Bereich der Synergien mit dem Radverkehrsnetz werden die MaRnahmen
entsprechend  koordiniert  geplant  und durchgefuhrt, um  Mehrfachplanungen  zu
vermeiden. Grundsatzlich sollen in erster Linie kurzfristige und einfache MalRhahmen zum
Einsatz kommen. Wo Bedarf besteht, werden umfangreichere, bauliche Malinahmen
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definiert und in das Arbeitsprogramm aufgenommen — deren Umsetzung ist dann mit Blick
auf die gesamtstadtischen Malinahmen einzutakten und kann etwas Zeit in Anspruch
nehmen.
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Tagesordnungspunkt

Pflanzung von Baumen vor dem Rathaus Stadtmitte

Inhalt der Mitteilung:

Antrag der CDU-Fraktion

Die CDU-Fraktion hat mit Datum vom 11. November 2025 einen Antrag zur Umplanung der
drei Baumstandorte vor dem Rathaus Stadtmitte im Zuge der Baumallnahme
Laurentiusstralle gestellt. Alternativ zu den Baumen sollen niedrige Stauden gepflanzt
werden. Des Weiteren wurde die Stellungnahme der Denkmalbérde und des
Geschichtsvereins erfragt. Im  Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflichen vom
02.12.2025 hat die Verwaltung Stellung bezogen (Drucksachnr.: 0761/2025) und wurde im
Anschluss beauftragt fir die 0.g. Baume alternative Baumstandorte zu suchen bzw. zu
prifen und die Prifergebnisse in der nachsten Ausschusssitzung mitzuteilen.

Ergebnis

Ein alternativer Baumstandort erfordert sowohl ober- als auch unterirdisch eine freie Flache,
sodass sich der Baum im Wurzelwerk als auch der Baumkrone entwickeln kann. Hierzu
wurden die Gehwegflachen der Laurentiusstralie, sowie die Flachen des Konrad-Adenauer-
Platzes untersucht.

Far die Untersuchung wurden unterschiedliche Unterlagen herangezogen, um alle
Anforderungen an die Flache abzubilden. Hierzu gehoren
die aktuellen Ausfihrungsplane der Laurentiusstralle, Leitungspléne, Stellplatzplane der
Ordnungsbehorde fir Markt und Kirmes und die Feuerwehrplane.

Laurentiusstrale:

In der Anlage 1 ist die Ausflihrungsplanung inkl. der unterirdischen Versorgungsleitungen im
Bereich Konrad-Adenauer-Platz 1 bis Laurentiusstale 20 dargestellt. Bei
den unterirdischen Versorgungsleitungen handelt es sich bspw. um Gas-, Wasser-,
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Stromleitungen, sowie Telekommunikationsleitungen und das 6ffentliche Kanalnetz.

Anhand dieser Plane wird deutlich, dass unter Bericksichtigung der o.g.
Flachenanspriche sowie der Barrierefreiheit auf Gehwegen (2,50 m Gehwegbreite), kein
alternativer Standort vorhanden ist.

Konrad-Adenauer-Platz:

Als alternativer Standort wurde auch der Konrad-Adenauer-Platz untersucht, der
ausreichende Flachen und wenige Leitungen vorweist, jedoch als Nutzflache flr
Markt, Kirmes und andere Veranstaltungen genutzt wird. Entsprechend der in Anlage 2
beigefligten Stellungnahme der Ordnungsbehérde ist diese Flache aufgrund der Konflikte mit
diesen Nutzungen flr neue Baumstandorte grundsatzlich ungeeignet.

Die geplanten Baumstandorte der beschlossenen Planung vom
29.08.2023 (Drucksachnr. 0396/2023)  wurden dariber  hinaus bereits im ersten
Bauabschnitt so weit erbaut, als das Versorgungsleitungen umgelegt und eigens

vorgesehener Wurzelschutz eingebaut wurden.

Anlage 1 — Leitungsplan Laurentiusstralle
Anlage 2 — Stellungnahme Ordnungsbehérde
Anlage 3 — FB3-32 Feuerwahrplan Variante 1
Anlage 4 — FB3-32 Feuerwahrplan Variante 2
Anlage 5 — FB3-32 Stellplatzplan Kirmes
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Fachbereich 3-32 19.01.2026
Frau Unrau
Tel.: 2393

Stellungnahme zur Nutzung des Konrad-Adenauer-Platzes

Bei dem Konrad-Adenauer-Platz handelt es sich um die zentrale Veranstaltungsflache in der
Stadtmitte, auf der Uber das Jahr verteilt unterschiedliche Veranstaltungen stattfinden. Hierbei
handelt es sich um folgende regelmaBige Veranstaltungen:

e Wochenmarkt, 2 mal wochentlich, an insgesamt 104 Tagen im Jahr
e Stadtfeste (Fruhlingsfest, Stadt- und Kulturfest, Martinsmarkt) an insgesamt 6 Tagen im
Jahr

o Weihnachtsmarkt an insgesamt ca. 34 Tagen im Jahr

e Bautage aninsgesamt 2 Tagen im Jahr

e Kirmes (Pfingst- und Laurentiuskirmes) an insgesamt 8 Tagen im Jahr
Damit ist der Konrad-Adenauer-Platz an mindestens 164 Tagen im Jahr mit Veranstaltungen
belegt, zu denen noch die Auf- und Abbautage hinzukommen, so dass er uber die Halfte des
Jahres fur Veranstaltungen genutzt wird.

Fur diese Veranstaltungen und deren Auf- und Abbau wird die gesamte Flache des Konrad-
Adenauer-Platzes bendtigt, die bereits jetzt durch den Brunnen und die vorhandenen Badume
eingeschrankt ist.

Insbesondere ist der Flachenbedarf zwingend beim Weihnachtsmarkt, den Bautagen und der
Kirmes zu bertcksichtigen.

Der Weihnachtsmarkt wird zusammenhéangend rund um den Brunnen aufgebaut. Ein
Zusammenschieben der Weihnachtsmarktbuden ist nicht moglich, da die Rettungs- und
Fluchtwege freizuhalten sind.

Dasselbe gilt auch flr die Zelte der Bautage. Diese konnen nur auf freien, zusammenhangenden
Flachen aufgebaut werden.

Das Konzept fur die Kirmes ist seit Jahrzehnten bis ins kleinste Detail ausgetuftelt. So passt z. B.
der Autoscooter exakt zwischen LaurentiusstraBe, Kirche und Brunnen. Ein Verschieben, selbst
um wenige Zentimeter, ist nicht moglich. Gleiches gilt fur die ubrigen Fahrgeschafte.

Wie bei allen Veranstaltungen ist insbesondere bei der Kirmes der Auf- und Abbau mit zu
berucksichtigen. Hierbei sind Flachen fur GroBfahrzeuge und teilweise Autokrane notwendig,
mit denen die Geschafte auf- und abgebaut werden. Es mussen also sowohl die Stellflachen der
Geschafte, als auch die Flachen fir die Auf- und Abbaugeratschaften und zudem die
Rangierbereiche und Durchfahrmaéglichkeiten fur die Feuerwehr und andere Fahrzeuge
berucksichtigt werden. Hierbei muss ebenfalls darauf geachtet werden, dass die Geschafte
zwischen Pfingst- und Laurentiuskirmes wechseln und sich auch Aufbau- oder
Transportfahrzeuge dndern kdnnen und dann einen anderen Bedarf haben.

Auf alle diese Gegebenheiten ist das jetzige Konzept abgestellt. Jegliche zusatzlichen Einbauten
auf dem Konrad-Adenauer-Platz, aber auch auf der gesamten Kirmesfladche rund um den
Bergischen Lowen wirden den Kirmesaufbau nicht nur behindern, sondern teilweise unmaglich
machen und hatten damit Auswirkungen auf den gesamten Kirmesplatz.
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Der fertige Aufbau der Kirmes, aber auch des Weihnachtsmarktes, der Bautage, des Stadtfestes
oder des Wochenmarktes ist nicht aussagekraftig bei einer Beurteilung der freien Flachen, da
wie angefuhrt zuséatzlich maBgebliche Bereiche flr Auf- und Abbau und Rangierflachen
zwingend vorzuhalten sind.

Eine zusatzliche Stadtbegriinung auf dem Konrad-Adenauer-Platz ist daher keinesfalls moglich.

Unrau
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Inhalt der Mitteilung:

Anlass

Auf Basis des durch den Ausschuss fir Mobilitdt und Stadtentwicklung am
10.07.2025 beschlossenen Malnahmenbiindels ,Parkplatz am Schild®, wurde die
Verwaltung beauftragt die Wegweisung zum Parkplatz am Schild zu optimieren und die
Einfihrung eines dynamischen Parkleitsystems zu prifen. Grund hierfir st
der zukinftige Wegfall der stral’enbegleitenden Parkstande an der Altenberger-Dom-Stralle
und eine Kompensation dieser durch die Intensivierung der Nutzung des Parkplatzes ,Am
Schild“.

Ergebnisse Priifauftrag dynamisches Parkleitsystem

Die Verwaltung hat fir eine dynamische Beschilderung drei potenziell technisch
realisierbare Standorte gefunden. Die drei Wegweisungs- und
Informationsschilder zur dynamischen Anzeige der Parkplatzbelegung befinden sich auf der
Kempener Strale hinter der Kempener Stralle 238 und auf der Altenberger-Dom-Stralie
zum einen auf Hohe der Altenberger Dom Strale 112 und zum anderen auf Héhe der
Altenberger-Dom-Stral’e 139. Erganzt werden kdnnten die dynamischen Wegweisungs- und
Informationsschilder durch statische Wegweiser. Anlage 1 zeigt die Standorte der sechs
statischen Schilder auf der Leverkusener Strale, der Altenberger-Dom-Strale, der
Kempener Stralle, dem Odenthaler Markweg und der StralRe Am Schild sowie die Standorte
der dynamischen Beschilderung.

Auf dem Parkplatz ,Am Schild® selbst kdnnte die frei oder besetzt Meldung der
einzelnen Parkstande durch eine technische Ld&sung realisiert werden. Die Verwaltung
bevorzugt unter Beachtung der Kosten sowie der technischen Gegebenheiten in Anlage 2
die Einfiihrung von zwei Kl-basierten Uberkopfsensoren, welche an einem Lampenmast auf
dem Parkplatz ,Am Schild“ montiert werden sollen. Eine Parkraumbewirtschaftung fur den
Parkplatz ,Am Schild“ soll nicht eingeflihrt werden, jedoch sollte die Hochstparkdauer auf
zwei Stunden begrenzt werden. Die Kosten fir die Gesamtmalnahme werden sich nach
aktuellen Kostenschatzungen auf rund 45.000€ belaufen. In Anlage 2 sind die weiteren in
Betracht gezogenen technischen Losungen aufgefuhrt sowie anhand ihrer Vor- und
Nachteile veranschaulicht.

Nachste Schritte

Die Standortsuche sowie die technische Prifung fir die Realisation des dynamischen
Parkleitsystems sind seitens der Verwaltung abgeschlossen.Im weiteren Verlauf
warden nun, die Zustimmung des Ausschusses vorausgesetzt, fur die Sicherstellung der
Stromversorgung der einzelnen technischen Anlagen, eine Netzanschlussanfrage an
die RheinNetz gestellt. Die Mallnahme kénnte nach Abschluss der Planung und Ubergabe
an die ausfuhrende Fachabteilung voraussichtlich noch im Jahr 2026 umgesetzt werden.
Anlagen

Anlage 01 — Standorte Wegweisung Parkleitsystem Schildgen

Anlage 02 — Bevorzugte technische Lésung am Parkplatz Am Schild
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Dynamisches Parkleitsystem zum Parkplatz Am Schild
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Die Zahlung der Belegung der Parkstande am Parkplatz ,Am Stein® kann entweder durch die Zahlung der Ein- und Ausfahrten oder
durch Uberwachungsinstrumente auf dem Parkplatz selbst erfolgen.

Technische Losungen zur Erkennung der freien Stellplatze am Parkplatz Am Schild

Technische Bau- Wartungs- | Zuverlassigkeit/ | Vorteile Nachteile

Lésung fur kos- kosten/ Erkennungs-

Erkennung der ten Betriebs- | Genauigkeit

Parkplatzbelegung kosten

»LAm Schild*

Erkennung der +++++ | HH++H+ +++++ Eine der genauesten Offensichtliche Barriere fur

Ein- und Ausfahrt Methoden zur Messung der einen kostenfreien Parkplatz;

per Belegung hohe Betriebskosten durch

Schrankenanlage bendtigte 24h-Servicestelle
im Stérungsfall der Anlage

Erkennung der ++++ + +++ Geringe Wartungskosten Fehlerkennung bei

Ein- und Ausfahrt Missachtung der

per Kamera Einbahnstral3enregelung;
gelegentlicher menschlicher
Eingriff zur Kalibrierung des
Systems erforderlich;
bauliche MaRnahmen zur
Einfihrung einer
Einbahnstral3ennregelung

Erkennung der ++ +++++ + Keine Bei losem Pflasterverbund

Ein- und Ausfahrt wie am Parkplatz ,Am Schild®

per kann eine Induktionsschleife

Induktionsschleife nicht stérungsfrei arbeiten
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Per Sensoren auf | ++++ +++++ +++++ Hohe Erkennungsgenauigkeit | Teure und wartungsintensive
jedem einzelnen Technik, Gefahr von
Parkstand Vandalismus
Intelligente KI- +++ +++ +++++ Zuverlassige Erkennung der | Keine
Kameras oder Kl- Parkstandbelegung; System
Sensoren auf dem erkennt, ob es sich bei
Parkplatz an einzelnen Parkstanden um E-
hochgelegenen Parkstande,
Masten zur behindertengerechte
Uberwachung der Parkstande oder regulare
Belegung der Parkstande handelt
einzelnen
Parkstanden
Legende:
+ am geringsten
+++++ am hdchsten
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Haltestellenkonzept - Sachstand Umsetzung

Kurzzusammenfassung:

Kurzbegriindung:

(...)

Risikobewertung:

(...)

Finanzielle Auswirkungen:

keine
Auswirkungen:

Mehrertrage:

Mehraufwendungen:

Ifd. Jahr Folgejahre | Ifd. Jahr Folgejahre

konsumtiv:

investiv:

planmabig: X

auBerplanmabBig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)
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Inhalt der Mitteilung:

Anlass / Hintergrund

In der Sitzung des Ausschusses flir Mobilitat und Verkehrsflachen am 02.09.2025 beschloss
der Ausschuss, die Verwaltung mit der fristgerechten Anmeldung der Bushaltestellen der
Kategorien A und B gemal des beschlossenen Priorisierungskonzeptes zu beauftragen.
Mafgeblich ist hierbei die Frist zur Férderanmeldung zum 31.03.2026.

Darlber hinaus wurde die Verwaltung beauftragt, ein MaRnahmenpaket mit identifizierten
prioritdren Bushaltestellen der Kategorie A an die Infrastruktur- und Projektgesellschaft
Bergisch Gladbach mbH (IPGL) zu Ubergeben sowie ein weiteres MaRnahmenpaket mit
Bushaltestellen der Kategorie B zu erarbeiten und ebenfalls an die IPGL zu Ubermitteln. Die
IPGL Ubernimmt dabei die Planung und Umsetzung des barrierefreien Ausbaus der
Bushaltestellen einschlieRlich der Forderanmeldung und der baulichen Ausfuhrung in enger
Abstimmung mit der Stadt Bergisch Gladbach (vgl. Drucksachen-Nr. 0511/2025).

Gegenwartiger Sachstand in der Umsetzung

Das MalRnahmenpaket der Bushaltestellen der Kategorie A wurde vollstandig an die IPGL
Ubergeben. Dieses Paket umfasst neben den urspringlich priorisierten Haltestellen auch
diejenigen Bushaltestellen, die im Rahmen einer Tischvorlage zur Erganzung in der
Ausschusssitzung am 02.09.2025 eingebracht wurden. Darlber hinaus wurden Haltestellen
bertcksichtigt, die sich aus Rickmeldungen des Senioren- und Inklusionsbeirates sowie aus
Abstimmungen mit dem Rheinisch-Bergischen Kreis ergeben haben.

Ein MaRnahmenpaket mit Bushaltestellen der Kategorie B konnte bislang noch nicht an die
IPGL Ubergeben werden, da sich das zugrunde liegende Malhahmenprogramm Mobilitat
und Verkehrsflachen derzeit in der Fortschreibung befindet. Diese Fortschreibung ist
Voraussetzung, um potenzielle Bindelungen von Projekten, die sich mit den Standorten der
Bushaltestellen der Kategorie B Uberschneiden, zu identifizieren und hieraus resultierende
Synergieeffekte nutzen zu kénnen. Bushaltestellen, bei denen sich der barrierefreie Ausbau
mit weiteren BaumalRnahmen der Verwaltung sinnvoll verknlpfen Idsst, sollen weiterhin in
der Planungshoheit der Verwaltung verbleiben. Bushaltestellen ohne inhaltlichen oder
zeitlichen Zusammenhang zu anderen Malinahmen sollen hingegen gebindelt an die IPGL
zur weiteren Planung und Umsetzung Ubergeben werden. Der politische Beschluss des
MalRnahmenprogramms ist fur die Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat und
Verkehrsflachen im Mai 2026 angestrebt. Im Anschluss wird das Paket der Bushaltestellen
der Kategorie B final erstellt und ebenfalls an die IPGL Ubergeben.

Zur Unterstutzung der IPGL im Hinblick auf die Forderanmeldung hat die Verwaltung
Unterlagen zu bereits zum 31.03.2025 beim Zweckverband go.Rheinland eingereichten
Férderanmeldungen fur den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen geman § 12 OPNVG
NRW (OPNV-Investitionsforderung) zur Verfiigung gestellt. Diese dienen als Beispiel und
Orientierung fur die anstehenden Anmeldungen.

Zur Projektorganisation hat die IPGL das Ingenieurbiro PTB-Ingenieure mit der
Projektsteuerung beauftragt. Die Planung der Bushaltestellen soll durch die IPGL geblndelt

in einzelnen Mallnahmenpaketen an Planungsbiros vergeben werden.

Im Sinne einer einheitlichen Gestaltung der Bushaltestellen hat die Verwaltung beispielhafte
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Planungen mit definierten AusfiGhrungsmerkmalen erarbeitet, die sich an den Vorgaben des
Fordergebers orientieren. Aufbauend hierauf ist vorgesehen, einen Typen-Katalog in
gemeinsamer Abstimmung der beteiligten Fachgebiete zu erarbeiten. Dieser soll verbindliche
Vorgaben zur Verwendung einzelner Ausstattungselemente (z. B. Fahrgastunterstande)
enthalten, um durch Standardisierung eine schnelle Durchfuhrung von Planung und
Umsetzung zu gewahrleisten.

Parallel hierzu standen die beteiligten Akteure in engem Austausch mit dem Foérdergeber,
um die Anforderungen und Mafgaben zur Férderanmeldung friihzeitig abzustimmen. Ziel ist
es, vor dem Hintergrund der Vielzahl anzumeldender Bushaltestellen eine moglichst
effiziente und abgestimmte Arbeitsweise sicherzustellen.

Darlber hinaus wurde die Vermessung der Bushaltestellen — beginnend mit den Standorten
der Kategorie A — seitens der Stadt Bergisch Gladbach intern durch das Sachgebiet
Geoinformation und Vermessung beauftragt und begonnen. Die Vermessungsdaten bilden
die Grundlage fur die weiterfuhrenden Planungen.

Néachste Schritte

In den nachsten Schritten wird die IPGL geeignete Bundelungen von Bushaltestellen
vornehmen und diese paketweise an externe Planungsbuiros vergeben. Die seitens der Stadt
Bergisch Gladbach erarbeiteten Vorgaben sollen dabei sicherstellen, dass sowohl die
Planungen als auch die spateren Ausfihrungen der MalRnahmen einheitlich und
forderkonform erfolgen.

Begleitend zum weiteren Projektfortschritt wird die Stadt Bergisch Gladbach Uber die
stadtische Website sowie regelmaRig im Ausschuss fir Mobilitdt und Verkehrsflachen und in
den Sitzungen des Senioren- und Inklusionsbeirates Uber den jeweiligen Projektstand und
den Fortschritt beim barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen informieren.
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Tagesordnungspunkt

Prufergebnisse Grunpfeile

Inhalt der Mitteilung:

Seit 2024 wurden an sieben Kreuzungen im Stadtgebiet Griinpfeile fir den Radverkehr
installiert. Diese befinden sich an folgenden Standorten:

- Odenthaler StralRe, rechtsabbiegend in die Laurentiusstralie

- Paffrather Stralle, rechtsabbiegend in die Nuf3baumer Stralie

- Kempener Stralde, rechtsabbiegend in den Neuenhauser Weg

- Kempener Stral3e, rechtsabbiegend in die Katterbachstral3e

- Altenberger-Dom-Strale, rechtsabbiegend in den Schlagbaumweg
- Zanders-Gelande, rechtsabbiegend in An der Gohrsmihle

- Hermann-Ldns-Stralde, rechtsabbiegend in die Franz-Hitze-Stralie

Laut aktueller Mitteilung der Kreispolizei haben sich seitdem noch keine Unfalle mit
Beteiligung von Radfahrenden an diesen Abbiegebeziehungen ereignet.

Die Verwaltung konnte nun die noch verbleibenden im gemeinsamen Antrag der Fraktionen
Bindnis 90/Die Grinen und SPD vom 17.10.2023 genannten Standortvorschlage prifen und
die Bearbeitung des Antrags damit abschlief3en. Die Installation eines weiteren Grinpfeils ist
demnach in der Mulheimer Stral’e, rechtsabbiegend in den Duckterather Weg moglich. Eine
entsprechende verkehrsrechtliche Anordnung befindet sich daher, vorbehaltlich einer
ausstehenden Stellungnahme der Polizei, in Vorbereitung.
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Der Blirgermeister
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Stadtentwicklung

Mitteilungsvorlage Drucksachen-Nr. 0830/2025
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Gremium Sitzungsdatum | Art der Behandlung

Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen |03.03.2026 zur Kenntnis

Tagesordnungspunkt

RadPendlerRouten - Information zum Sachstand

Inhalt der Mitteilung:

RadPendlerRouten — Information zum Sachstand

Mit Hilfe der Routenuntersuchungen ausdem Jahr2024 zu der Haupt- und
Zubringerroute (Drucksachnr.:0277/2024

und 0119/2024) der RadPendlerRoute auf Bergisch Gladbacher Stadtgebiet wurde der
Grundstein fur die Planungen und kinftigen Umsetzungen beschlossen. Inhalt der
Untersuchungen war die Verortung der Route inkl. der Routenfiihrung, also die zu
planende Radinfrastruktur auf den jeweiligen Abschnitten.

Hauptroute
Die Hauptroute der RadPendlerRoute fuhrt von der Stadtgrenze Koéln Uber die

Gierather Stralle — Rodemich — Am Rodenbach - Refrather
Weg — Cederwaldstralie — Cederstralie — Tannenbergstralle - Kalkstralte -
Stationsstralle bis hin zum S-Bahn Bahnhof Bergisch Gladbach. Unter der Drucksachnr.
0277/2024 wurden zur besseren Umsetzung der Route vier Arbeitspakete geschaffen, die in
der Abbildung 1 dargestellt sind. Der derzeitige Sachstand wird im Folgenden erlautert.
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Abbildung 1: Gesamtlbersicht RadPendlerRoute, Hauptroute (Quelle: Eigene Darstellung)
Mit der Sperrung der Linie S11 vom 10. April bis zum 01. Juli 2026 soll die RadPendlerRoute
- Hauptroute schon vorzeitig ausgewiesen werden, sodass auf die Alternative mit dem
Fahrrad hingewiesen wird. Die Beschilderung erfolgt in Zusammenarbeit und Abstimmung
mit der Stadt Kaéln.

e Arbeitspaket 01

Fir den Abschnitt Gierather Stralle (Stadtgrenze Koéln) — Rodemich — Am Rodenbach bis
zum Refrather Weg (Arbeitspaket 01) wurde am 25.02.2026 eine
Offentlichkeitsveranstaltung im Bergischen Léwen durchgefiihrt. Hierbei wurde mit
Unterstlitzung des Rheinisch-Bergischen Kreises das Gesamtprojekt vorgestellt und in
einem ersten Schritt sémtliche Anregungen, Hinweise und Ideen von den Burgerinnen und
Blrger gesammelt. Unterstiitzt wurde die Verwaltung von einem Zusammenschluss
zweier Kommunikationsagenturen. Die Beteiligung lauft noch bis zum 27.03.2026 (ber die
Beteiligungsplattform. Da die Veranstaltung erst nach Vorlagenerstellung stattfindet, kann in
der Ausschusssitzung lber die Ergebnisse berichtet werden.

Im nachsten Schritt wird das beauftragte Ingenieurbiro zwei bis
drei Varianten im Rahmen der  Vorplanung erarbeiten, die auf den Eingaben der
Teilnehmenden, den Richtlinien der technischen Regelwerke und

den festgelegten Standards der RadPendlerRoute, basieren. Diese werden in einer
weiteren Offentlichkeitsinformation in Prasenz im Juni vorgestellt und anschlieRend dem
Ausschuss zum Beschluss einer Vorzugsvariante vorgelegt. An der offentlichen
Veranstaltung sind auch die politischen Vertretungen als Gaste eingeladen.

e Arbeitspaket 2 und 3
Die Arbeitspakete 2 und 3 stehen im Anschluss an die Umsetzung des Arbeitspaket 1 an. In
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diesem besonders nutzungsintensiven innerstadtischen Bereich st hinsichtlich  baulicher
Eingriffe auf Konflikte mit weiteren BaumalRnahmen der S11 und anderen Projekten eine
sorgfaltige Abstimmung und Planung erforderlich.

e Zanders
Mit der Offnung des Zandersgelandes flr den Fu- und Radverkehr ist eine komfortable und
sichere Verbindung in die Innenstadt hergestellt worden, die nach ersten Erfahrungen und
auch nach Rickmeldung der Zanders-Projektgruppe sehr gut angenommen wird.

Zubringerroute

Arbeitspaket 02 Arbeitspaket 03

L S
Bensberge"

p Bensberg -

Arbeitspaket 01 " - Arbeitspaket 02 /

AR Rptratn

w

“ Refrath A}beitspakef 05

Abbildung 2:  Gesamtubersicht RadPendlerRoute, Zubringerroute  (Quelle:  Eigene
Darstellung)

e Arbeitspaket 01
Entlang der  Stralte Brandroster wird gemal dem  Beschluss vom  19.02.2024
(Drucksachennr.: 0119/2024) eine fahrradfreundliche Markierungund Neuordnung der
Parkflachen vorgenommen. Die Umsetzung ist fir 2026 vorgesehen.

e Arbeitspaket 02
Die Abstimmungen hinsichtlich eines Gestattungsvertrages mit dem Landesbetrieb Wald und
Holz fir die StralRe Auf der Kaule (Ost) ist in den letzten Zigen, sodass die Verwaltung mit
der Vergabe und eigenen Bearbeitung der Planungsleistungen fiir dieses Arbeitspaket (Auf
der Kaule; Ferdinand-Schmitz-Stralie, Neuenweg, Dariusstrale)
sowie der Querungsstelle Dolmannstrale beginnt.
Es sind Offentlichkeitsinformationen vorgesehen, die bislang noch nicht terminiert sind.

e Arbeitspaket 03

Auf Basis der damals beschlossenen Variante 1 des
Ideenentwurfs (Drucksachennr.: 0160/2024) far die GolfplatzstralRe wird
ein Ingenieurbiro mit der Planung beauftragt. In diesem Zuge wird

der Abschnitt Obersaal bis Bahndamm ebenfalls Uberplant, sodass ein Anschluss an den
Bahndamm direkt gewahrleistet wird. Der Parallelweg zum Bahndamm (Drucksachnr.:
0513/2025) soll in diesem Jahr gemaf den Ausbaustandards
der RadPendlerRoute ausgebaut werden.

e Arbeitspaket 05
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Die Planungen beginnenim ersten Halbjahr 2026. Uber die StraBe Kaule werden
weitestgehend Markierungen erneuert oder optimiert. Der letzte Abschnitt entlang der
Gartenstralle bis zur Haltestelle Bensberg wird planerisch in Hinblick auf eine erforderliche
Sanierung oder Erneuerung Uberprift.
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Der Blirgermeister
Federfihrender Fachbereich

Standesamt

Mitteilungsvorlage Drucksachen-Nr. 0099/2026
offentlich

Gremium Sitzungsdatum | Art der Behandlung

Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen | 03.03.2026 zur Kenntnis

Stadtentwicklungs- und Planungsausschuss | 05.03.2026 zur Kenntnis

Tagesordnungspunkt

Rahmenplanung 2.0 | hier: Alte Stadthauser — Prifauftrag zur
Verlagerung der Haltestellen ,,Bergisch Gladbach Markt" an die
StraBe An der Gohrsmiuhle

Inhalt der Mitteilung:

Prifauftrag zur Verlagerung der Bushaltestelle ,,Bergisch Gladbach Markt“ Richtung
Kreisverkehr Schnabelsmiuihle

Sachverhalt: Im SPLA vom 27.11.2025 wurde im Kontext der weiteren Entwicklung der
Alten Stadthauser (siehe Drucksachen-Nr. 0652/2025) von Dr. Metten (CDU) die Haltstelle
.Bergisch Gladbach Markt“ und der die Fulligangerzone kreuzende Busverkehr infrage
gestellt. Begrindet wurde dies u. a. mit dem Hinweis auf die Gefahrdung von zu Ful
Gehenden und Radfahrenden. Es wurde vorgeschlagen, den gesamten Busverkehr aus dem
Bereich FuRgangerzone / Konrad-Adenauer-Platz herauszunehmen und stattdessen eine
Bushaltestelle an der Stralle An der Gohrsmiihle in der Nahe des Kreisels Schnabelsmihle
zu errichten. Die Untersuchung des Sachverhalts wurde durch den SPLA am 27.11.2025
sowie den Rat am 16.12.25 beschlossen.

In diesem Zusammenhang wurde von Dr. Metten (CDU) auf eine Planung aus dem Jahr
2018/2019 vom Bulro Zimmermann verwiesen, die der Stadtverwaltung am 01.12.2025 durch
Dr. Metten per Mail zur Verfligung gestellt wurde (Planung siehe Anlage 1).

Stellungnahme der Verwaltung

1.) zum Entfall der Haltestelle ,,Bergisch Gladbach Markt“

Der Entfall der Haltestelle ,Bergisch Gladbach Markt® wurde eine gestalterische
Verbindung der Fulgangerzone mit dem Konrad-Adenauer-Platz ermdglichen. Damit
koénnte eine durchgehende Fulverbindung Uber die gesamte Fuldigangerzone, den Platz bis
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zur Hauptstrale entstehen. Durch den Entfall des Durchgangsverkehrs (Busse und andere
Fahrzeuge) zwischen Turbokreisverkehr und Paffrather Stralle kénnte eine deutliche
Steigerung der Aufenthaltsqualitét erfolgen.

Die Auswirkungen einer anderen Busfuihrung auf den umgebenden Verkehr wurde in einem
Verkehrsgutachten 2018 im Kontext der Frage nach einer mdoglichen Entlastung der
Stationsstral’e untersucht (siehe Anlage 2 Verkehrsgutachten VIA). Im Bereich der aktuellen
Haltestelle ,Bergisch Gladbach Markt“ wiirde sich demnach eine Verkehrsabnahme von rund
-900 Kfz/ Tag ergeben. Die Fahrten wirden auf die sldliche Stationsstralle (+900 Fahrten/
Tag) verlagert. Auf der Gohrsmihle wirden die Buslinien in Richtung Gronau und Refrath
dann nicht mehr verkehren, daher wird hier ,nur® mit +400 Fahrten/Tag gerechnet. Die
Verkehrsqualitit am  Kreisverkehr Gohrsmuhle, Kreisverkehr Stationsstralle und
Kreisverkehr Johann-Wilhelm-Lindlar-Stra3e bleibt laut Gutachten (VIA, 2018) trotz der
Verkehrszunahme in der Prognosevariante (ohne Haltestelle Markt) gut. Rechnerisch bleibt
auch die Zu- und Abfahrt aus dem Turbokreisverkehr leistungsfahig und auch unter
Beriicksichtigung einer erhohten Anzahl an FuBgangerquerungen rechnerisch
vertraglich. Allerdings bildet dies nicht das tatsachliche Unfallsgeschehen ab und
gleichzeitig sind hier die verkehrlichen Verdnderungen, die sich zuklnftig durch die
Entwicklung des Zanders-Areals ergeben werden, nicht berlcksichtigt. Im Kontext der
Verkehrsuntersuchung wurde bereits 2019 erwogen, die Haltestelle ,Bergisch Gladbach
Markt® zu verlegen (siehe Drucksachen-Nr. 0257/2019). Diese Idee wurde sowohl im SPLA
als auch im Seniorenbeirat und dem ASWDG (siehe Drucksachen-Nr. 0352/2029) kritisch
diskutiert.

Bei der Haltestelle ,Bergisch Gladbach Markt® mit 17 Linien und 40 Fahrten pro Stunden
handelt es sich um die (nach den beiden Busbahnhofen) am starksten frequentierte
Bushaltestelle im Stadtgebiet. Die Haltestelle wird auch aufgrund der zentralen Lage am
Konrad-Adenauer-Platz sehr gut angenommen. Zudem ist bei der Haltestelle eine
barrierefreie Erreichbarkeit und Nutzung gewahrleistet. Die wupsi GmbH beschreibt die
bestehende Haltestelle als ,die zentrale Haltestelle in Bergisch Gladbach. Unsere Fahrgaste
nutzen diese zum Umstieg und fir alle Belange des taglichen Bedarfes. (Arztbesuche,
amtliche Angelegenheiten, Einkaufe usw.)‘. Von der Bushaltestelle ,Bergisch Gladbach
Markt® sind zentrale Anlaufstellen wie das Rathaus, der Bergische Léwe und natirlich die
Fullgéngerzone in kurzester Zeit zu erreichen. Temporare Sperrungen aufgrund von
Veranstaltungen und Baustellen haben in der Vergangenheit gezeigt, dass schon wenige
Meter und Barrieren bzw. Stralenlberquerungen Frequenzstrdme zulasten des stationaren
Handels verandern. Das Beispiel Kassel zeigt ebenfalls, wo aus Grinden der Sicherheit des
Weihnachtsmarktes die  Strallenbahn als Verkehrsmittel aus der Innenstadt
herausgenommen wurde, dies zu nicht unerheblichen Umsatzeibu3en fiir den o6rtlichen

Einzelhandel fuhren kann. (vgl. htips://www.hna.de/kassel/wegen-umsatzeinbussen-
koenigsstrasse-fuer-trams-freizugeben-haendler-fordern-94069464.html)

Im Bestand besteht, trotz der Lage zwischen Konrad-Adenauer-Platz und Ful3gangerzone
jedoch eine unauffallige Unfallsituation: Im Jahr 2025 gab es lediglich einen Bagatellunfall
(Fahrrad fahrt auf einen stehenden Linienbus auf). Handlungsbedarf aufgrund der Unfalllage
besteht demnach nicht.

Konflikte bestehen im Bestand durch anderweitige Nutzungen und Veranstaltungen
(Kirmes etc.) bei denen die Haltestelle nicht mehr angefahren werden kann und temporar
verlegt werden muss.

Jede auch heute schon vorzunehmende temporare Verlagerung der Bushaltestelle (bspw.

bei der Kirmes) fihrt zu Beschwerden seitens der Nutzerinnen und Nutzer des OPNV bei
den Verkehrsunternehmen und bei der Stadt. Auch bei den Verkehrsbetrieben selbst flhrt
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dies zu betriebsbedingten Herausforderungen und Stérungen.

Zusatzlich ware zu bedenken, wie Rettungsfahrzeuge das Marienhospital anfahren kénnen,
wenn der Konrad-Adenauer-Platz durch MaRhahmen ganzlich gesperrt werden wirde.

2.) zur Verlagerung der Haltstelle an den Turbokreisel entlang der StraRe An der
Gohrsmiihle

Die entsprechend der Skizze des Blros Zimmermann (siehe Anlage 1) vorgeschlagene
Verlegung der Haltestelle — vom Markt an die StralRe Gohrsmuihle und ggf. in den
Turbokreisverkehr — wirde die Verkehrs- und Gestaltungssituation im Bereich
Markt/Turbokreisverkehr grundlegend verandern.

Die Buslinien miUssten ohne die Haltestelle Markt auf alternative Haltestellen ausweichen,
beispielsweise am Busbahnhof oder im Bereich der Gohrsmuhle/Turbokreisverkehr. Diese
Standorte sind fur die direkte Anbindung der Innenstadt/ FuRgangerzone aufgrund der
weiteren Entfernung als nicht gleichwertig attraktiv anzusehen.

Die wupsi GmbH beschreibt die derzeit als Ausweichhaltestellen eingerichteten Haltestellen
im Bereich der Zu- und Abfahrt zu Turbokreisverkehr in einer Stellungnahme wie folgt: ,Die
seinerzeit am Kreisverkehr Schnabelsmihle installierten Nothaltestellen, stellen eine
eklatante Verschlechterung fir unsere betagten und geheingeschrankten Fahrgaste, die
Entfernung zur Stadtmitte betreffend, dar.”

Die Haltestellen im Bereich der Zu- und Abfahrten des Turbokreisverkehrs sowie eine
angedachte Haltestelle innerhalb des Turbokreisverkehrs sind zudem mit der
Verkehrs- und Unfallsituation in diesem Bereich nicht vertretbar. Die Konflikte wirden sich
hier massiv verstarken und es ist mit einer noch hdéheren Unfallzahl zu rechnen.
Insbesondere die zusatzliche Belastung der Ful- und Radverkehrsquerungen am
Turbokreisverkehr kdnnte zu einer erhdhten Unfallzahl mit Beteiligung dieser Verkehrsarten
fuhren (siehe Anlage 4 Stellungnahme Sicherheitsauditorin).

Der Turbokreisverkehr ist seit 2018 als Unfallhaufungsstelle bekannt und muss fortlaufend in
der Unfallkommission bearbeitet werden. Da in diesem Fall der Turbokreisverkehr als
Verkehrsanlage an sich ungeeignet ist (innerorts sind Turbokreisverkehre nicht
vorgesehen) konnten die bisherigen MalRnahmen keine abschliefiende Verbesserung der
Unfalllage herbeifihren. Ein unabhangiges Sicherheitsaudit (siehe Anlage 3) hat dies im Jahr
2024 bestatigt und weitere MaRnahmenvorschlage aufgezeigt. Auch im Jahr 2025 sind
erneut 12 Unfalle zu verzeichnen.

Die StraBe ,An der Gohrsmuihle“ stellt eine wichtige Verkehrsachse flr den
Durchgangsverkehr dar. Diese Achse kann, soll und muss auch Zielverkehre einfach und
direkt ableiten. Das darf aber nicht die Funktion des Durchgangsverkehrs wesentlich stéren.
Die Anforderung an die StraBe wird durch eine sukzessive Nutzungsaufnahme des
Zanders-Areals verstarkt. Darlber hinaus wirde die Nutzung des Grundstliicks (oder
wesentlicher Teile des Grundstlicks) der Alten Stadthduser fur den Busverkehr eine
minderwertige Nutzung darstellen.

Fur eine Ausgestaltung der Haltestelle entlang der Stralle An der Gohrsmuihle misste
entsprechend der Skizze vom Blro Zimmermann die Strunde am aktuellen Standort
verrohrt werden.

Die Strunde verlauft am Standort der Alten Stadthauser in einem offenen Trogprofil. Der
betroffene Abschnitt ist Bestandteil der planfestgestellten Genehmigung von 29.06.2012.
Eine Anderung bedarf eines neuen Verfahrens nach Wasserrecht. Nach
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) handelt es sich bei der Strunde in diesem Abschnitt um ein
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erheblich verandertes Gewasser, sodass § 28 Abs. 2 WHG (Wasserhaushaltsgesetz) gilt.
Aufgrund des Verschlechterungsverbots nach §6, §27 und §30 WHG (hier insbesondere §
27 (2).1 und §30, (3)) ist eine Verrohrung des Fliekgewassers zugunsten einer
Bushaltestelle aus Sicht der Verwaltung nicht genehmigungsfahig.

Darlber hinaus ist es ein Ziel der 2023 beschlossenen Rahmenplanung 2.0, die Strunde als
Element der blaugrinen Infrastruktur und als Identifikationsmerkmal in der Innenstadt
weiterzuentwickeln. Im Rahmen der Vorbereitungsphase zur zukiinftigen Entwicklung der
Alten Stadthauser bzw. des Stadthausgrundstlicks wurde auch die mogliche Umgestaltung
der Strunde untersucht. Im Zuge einer Machbarkeitsstudie wurde am 07.10.25 die
zustandige Genehmigungsbehdrde, die Untere Wasserbehorde (UWB), konsultiert. Diese
formulierte in diesem Kontext weitreichende Forderungen hinsichtlich der erforderlichen
Naturnéhe des Gewassers.

3.) Fazit und Empfehlung der Stadt Bergisch Gladbach zum weiteren Vorgehen

Aufgrund der vorangestellten Ausfliihrungen rat die Verwaltung dringend davon ab, die Lage
dieser so wichtigen Haltestelle mit direktem Zugang zu Fuligangerzone, Rathaus, Villa
Zanders und Bergischen Lowen durch eine Verlagerung zu verschlechtern. Mit der
Sicherheitslage an der heutigen Haltestelle ist eine Verlagerung nicht begriindbar, da diese
am Standort keine Auffalligkeiten aufweist. Die Verlagerung an die vorgeschlagene Stelle
erweist sich nach eingehender Prifung hingegen aus verkehrlicher Sicht sowie in Bezug auf
die Erreichbarkeit der Innenstadt fir Nutzer und Nutzerinnen des OPNV als ungiinstig bzw.
Verschlechterung.

Um dennoch das Sicherheitsempfinden von ZufuRgehenden zu erhéhen, kdnnte zwischen
Konrad-Adenauer-Platz und dem Turbokreisel (Kreisverkehr Schnabelsmihle) ein vom
Fahrverkehr abgetrennter Gehweg die Situation fur den Fullverkehr weiter verbessern oder
die bestehende Bushaltestelle Markt geringfugig in ihrer Position z.B. in Richtung
historisches Rathaus verlegt werden. Denkbar ist es auch den Busverkehr ggf. nur in eine
Richtung zu fuhren, um die Verkehrsbelastung zu reduzieren. Dies musste seitens der
Verwaltung allerdings noch einmal gesondert unter Beteiligung der Verkehrsunternehmen
geprift werden.
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Belkaw
Arena

Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

1 Zielsetzung

Die Stadt Bergisch Gladbach beabsichtigt die Aufstellung dreier Be-
bauungsplane in zentraler Lage in unmittelbarer Nahe des S-Bahnhofs
Bergisch Gladbach:

e BP 2129 — Am Kalkofen —:
o 170 Wohneinheiten
o 4.625 m? gewerbliche Bruttogeschossflache
o Hotel mit 100 Betten
o BP 2118 — Jakobstralle — (ehemaliges Kéttgen-Gelande):

o Geschossflache Neubauten Gewerbe (IV Geschosse):
27:000 m?
o Geschossflache Neubauten Wohnen (IV Geschosse):
13:000 m?
¢ Neues Stadthaus:

o ca. 18:800 m? Bruttogeschossflache (ohne Verkehrsflachen)
bzw. 13.400 m? Nutzflache
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Ziel der angebotenen Untersuchung ist die Berechnung des Verkehrs-
aufkommens der Bauvorhaben und der verkehrlichen Auswirkungen
auf das umliegende Stral3ennetz sowie die Herausarbeitung und Un-
tersuchung von L&sungsmoglichkeiten zur Verbesserung der Ver-
kehrssituation fur den Kfz-Verkehr insbesondere in der Stationsstral3e.

Hierbei sollen insbesondere die folgenden Verkehrsfihrungselemente
untersucht werden:

e eine Herausnahme des Linienbusverkehrs aus dem Bereich des
Marktes (Konrad-Adenauer-Platz) verbunden mit einer Neufih-
rung uber den Kreisverkehr Gohrsmihle/ Driescher Kreuz und ,An
der Gohrsmihle*

e eine Aufgabe der Verbindungsrampe zwischen der Stationsstralie
und der Paffrather Stralle

e die Wiederaufnahme des Zweirichtungsverkehrs auf der Umfahrt
der RheinBerg-Passage zwischen Stationsstral’e und dem Kreis-
verkehr JakobstraRe/ Johann-Wilhelm-Lindlar-Stralie

¢ Einbahnstra3enregelung bzw. Sperrung der Paffrather Stralle zwi-
schen der Verbindungsrampe und dem Konrad-Adenauer-Platz.

Fir die StationsstralRe soll auch die heutige Situation — vor der Reali-
sierung der Bebauungsplane — untersucht und Loésungsmoglichkeiten
aufgezeigt werden.

Die Basis fir die Untersuchung bildet das aktuelle Analysenetz des
Verkehrsprognosemodells Bergisch Gladbach sowie Zahldaten aus
den Jahren 2017 und 2018 sowie Videoaufzeichnungen der Stations-
stralRe.

®
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2 Verkehrszahlung

21 Zahlung in der StationsstraBe Marz 2017

Am Donnerstag, den 30 Marz 2017 wurde an den Knoten
e  StationsstraRe/ Minikreisel und
e StationsstralRe/ Johann-Wilhelm-Lindlar-Stralle (FuRgangerzone)

im Zeitraum von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr eine
Verkehrszahlung mit Videoerfassungsgeraten der Firma miovision
durchgeflhrt, die automatisiert ausgewertet wurde.

Das Wetter am Erhebungstag war trocken mit einer Héchsttemperatur
von 23 °C.

2.1.1 Knoten StationsstraBe/ Minikreisel

In der Spitzenstundengruppe morgens wies die Stationsstral’e nérdlich
des Kreisverkehrs eine Belastung von 3.155 Kfz, sudlich davon von
3.340 Kfz auf. In der Spitzenstundengruppe nachmittags lag die Belas-
tung mit 3.704 Kfz nérdlich des Kreisverkehrs und 4.325 Kfz sidlich
davon etwas hdher. Bedeutend war zudem der Verkehr zum Parkhaus
der RheinBerg Galerie, der in der Morgenstundengruppe 328 Ein- und
Ausfahrten erreichte, in der Nachmittagsstundengruppe 1.609 Ein- und
Ausfahrten (vgl. die folgenden Abbildungen).

In der Morgenstundengruppe querten insgesamt 497 Ful3ganger und
Radfahrer die Stationsstralle auf beiden Seiten des Kreisels. In der
Nachmittagsstundengruppe lag die Zahl der Querungen mit 961 fast
doppelt so hoch.

Die Spitzenverkehrsstunden lagen in den folgenden Zeitrdumen:
09:00-10:00 Uhr und 16:00-17:00 Uhr.

[ 4
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<> Querung:

FuBganger: 291

Radfahrer: 1

F+R: 292
46 | 328
282

gKreis 1698 Kfz

Knoten: StationsstraBe/Minikreisel
Startzeit: Do 30.03.2017 06:00
Endzeit: Do 30.03.2017 10:00
Stationsstr./Nord
¥ auerng: M55 284 40
FuRgénger: 653 1565 | 1590 gKreis
Radfahrer: 16 114 | 170 154
F+R: 669 26 | 14 Kiz
k]
€ | 285|132 8 2
IS
@ | 206|153 120 5
m
7
gKreis 1587 Kiz
gKreis 26 11
<> Querung: 190 154 | 176
FuBganger: 189 Kiz 1550 | 1790
Radfahrer: 16 3340 330 37
F+R: 205 Stationsstr./Sid
Gesamibelastung: 3596 |alle Fahrzeuge %

Abbildung 2-1:

3554 Kfz
410 Schwerverkehr

42 |Fahrrader a.d. Fahrbahn

98,8 | Anteil an allen Fahrzeugen
11,5| Anteil an Kiz
1,2|Anteil an allen Fahrzeugen

@ Querung:
FuBgéanger:
Radfahrer:

F+R:

Legende:

XXX Kfz

XXX Schwerverkehr

XXX Fahrrader aufder Fahrbahn

aus|es) Biaguieyy sneyyied

38

Zahlung Stationsstral3e/ Minikreisel am Donnerstag, 30.03.2017, 06:00-

10:00 Uhr

v IAgsbnro

103

15



Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Knoten: StationsstraBe/Minikreisel
Startzeit: Do 30.03.2017 15:00
Endzeit: Do 30.03.2017 19:00
Stationsstr./Nord
@ Querung: 3704 202 26
FuRgénger: 878 1567 | 2137 gKreis
Radfahrer: 34 88 | 114 634
F+R: 912 15 | 11 Kiz
k]
€ | 218|100 77 3
S
@ (174|118 o 2
2]
5
gKreis 2101  Kiz
gKreis 15 10
<> Querung: 296 116 | 122
FuBgénger: 277 Kiz 1923 | 2402
Radfahrer: 14 4325 238 25
F+R: 291 Stationsstr./Sid
Gesamibelastung: 4956 alle Fahrzeuge %

Abbildung 2-2:

4928 Kfz
307 | Schwerverkehr

28 |Fahrrader a.d. Fahrbahn

99,4|Anteil an allen Fahrzeugen
6,2|Anteil an Kfz
0,6 |Anteil an allen Fahrzeugen

< Querung:
FuBganger: 667
Radfahrer: 3
F+R: 670
1 841 | 1609
768
1
gKreis 1930 Kfz
8 aenng
FuBgéanger:
Radfahrer:
F+R:
Legende:
XXX Kiz

XXX Schwerverkehr

XXX Fahrrader aufder Fahrbahn

aus|es) Biaguieyy sneyyied

Zahlung Stationsstral3e/ Minikreisel am Donnerstag, 30.03.2017, 15:00-

19:00 Uhr

v |Agsbnro
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

2.1.2 Knoten StationsstralBe/ Johann-Wilhelm-Lindlar-
Strafe

In der Morgenstundengruppe nutzten 2.626 Kfz die Verbindungsrampe
von der StationsstralRe zur Paffrather Stralle und umgekehrt. 501 Kfz
fuhren von der Stationsstral’e in Richtung des Parkhauses bzw. in
Richtung der Parkhausumfahrt Jakobstralte. Dies entspricht etwa ei-
nem Drittel des auf der Stationsstralte in Richtung Norden flieRenden
Verkehrs. In der Nachmittagsstundengruppe nutzten 2.926 Kfz die
Rampe. 723 Kfz fuhren von der Stationsstral’e in Richtung des Park-
hauses bzw. in Richtung der Parkhausumfahrt JakobstralRe. Dies ent-
spricht ebenfalls etwa einem Drittel des auf der Stationsstral3e in Rich-
tung Norden flieRenden Verkehrs.

In der Morgenstundengruppe querten 1.033 FuRganger und Radfahrer
die StationsstralRe. In der Nachmittagsstundengruppe lag die Zahl der
Querungen mit 3.314 mehr als dreifach so hoch.

Die Spitzenverkehrsstunden lagen in den folgenden Zeitrdumen:
07:30-08:30 Uhr und 17:30-18:30 Uhr. Nachmittags ist die Kfz-Ver-
kehrsbelastung — wie in der Bergisch Gladbacher Innenstadt tblich —
durch ein flaches Plateau gekennzeichnet, sodass in einem breiteren
Zeitbereich ein Verkehrsaufkommen nahe dem Spitzenwert herrscht.

Bezieht man die querenden Fullganger und Radfahrer mit ein, so
wurde der Spitzenwert flr die starker belastete Fahrtrichtung Norden
(Rampe) mit 528 Kfz und 937 Fuligangern und Radfahrern in der
Stunde zwischen 16:45 Uhr und 17:45 Uhr erreicht. Der Wert von etwa
530 Kfz kann also als Kapazitat des Kfz-Stroms Richtung Rampe bei
héchster Belastung der FuRgangerquerung betrachtet werden.

[ 4
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Knoten: Stationsstr./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str.
Startzeit: Do 30.03.2017 06:00
Endzeit: Do 30.03.2017 10:00
Stationsstr./Rampe
@ Querung: 2626 272 10 <> Querung:
FuRgénger: 1589 137 5 1037 135 5 FuBgénger:
Radfahrer: 1589 1037 Radfahrer:
F+R: 137 135 F+R:
5 5
501
501 | 22
22
22 501
5 5
&> Quering: 137 135 22 £ uerung
FuBganger: 981 1589 1037 501 FuBganger:
Radfahrer: 52 1589 137 5 1538 157 5 Radfahrer:
F+R: 1033 3127 294 10 F+R:
Stationsstr./Sud
Gesamtbelastung: 3137/ alle Fahrzeuge % Legende:
3127 |Kfz 99,7 | Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz

Abbildung 2-3:

294 | Schwerverkehr
10 |Fahrréader a.d. Fahrbahn

9,4|Anteil an Kfz
0,3|Anteil an allen Fahrzeugen

30.03.2017, 06:00-10:00 Uhr

V IA:sbnro
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XXX Schwerverkehr
XXX Fahrrader aufder Fahrbahn

Zahlung Stationsstral3e/ Johann-Wilhelm-Lindlar-Strale am Donnerstag,

sneysiied Hyenz
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Knoten: Stationsstr./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str.
Startzeit: Do 30.03.2017 15:00
Endzeit: Do 30.03.2017 19:00

Stationsstr./Rampe

¥ querung: 292 197 8 & Querung:
FuRgénger: 1557 105 4 1369 92 4 FuBgénger:
Radfahrer: 1554 3 1369 Radfahrer:
F+R: 105 92 F+R:
4 4
726
726 | 22
3 22
r 22 7123
4 4
& Querung: 105 2 2 £ uerung
FuBganger: 3258 1554 1369 723 FuBganger: 1
Radfahrer: 56 1554 105 4 2092 114 4 Radfahrer:
F+R: 3314 3646 219 8 F+R: 1
Stationsstr./Std
Gesamtbelastung: 3657 alle Fahrzeuge % Legende:
3649 |Kfz 99,8 | Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
219|Schwerverkehr 6,0/ Anteil an Kiz XXX Schwerverkehr
8 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 0,2|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrréader aufder Fahrbahn

Abbildung 2-4:  Z&hlung Stationsstral3e/ Johann-Wilhelm-Lindlar-StralRe am Donnerstag,
30.03.2017, 15:00-19:00 Uhr

®
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2.1.3 FuBgangeriiberweg Poststrale

Neben dem ,Shared Space“ am Knoten Stationsstrale/ Johann-Wil-
helm-Lindlar-Straf’e und dem Minikreisverkehr besteht eine weitere
Querungsmoglichkeit fur FuRganger in Verlangerung der Poststralie
(FuRgangerzone). Wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunden von
16:00-18:00 Uhr wurden dort insgesamt 1.362 Fufdganger und 20
Radfahrer beobachtet. Dartiber hinaus querten einige wenige Fulligan-
ger die StationsstraRe im Bereich zwischen dem FGU und dem Mini-
kreisverkehr. In der Regel geschah dies ,im Windschatten“ des FGU,
der den Fahrzeugfluss stoppte. Ebenfalls wurden einige wenige Krader
beobachtet, die den FGU zum Linksabbiegen von der Poststrale in die
Stationsstralie nutzten.

Intervall ab FulRgdnger Radfahrer

16:00 59 0
16:05 57 1
16:10 105 1
16:15 78 1
16:20 60 0
16:25 70 4
16:30 53 3
16:35 52 0
16:40 52 1
16:45 59 0
16:50 52 3
16:55 55 0
Summe 752 14
17:00 39 0
17:05 70 1
17:10 71 1
17:15 29 0
17:20 51 1
17:25 37 1
17:30 73 1
17:35 52 0
17:40 32 0
17:45 51 0
17:50 35 0
17:55 70 1
Summe 610 6

Tabelle 2-1: Zéhlung der Fullgénger- und Radfahrerquerungen
am FGU in Hoéhe der Poststralie am Donnerstag,
30.03.2017, 16:00-18:00 Uhr

®
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Die quantitative Bedeutung der Querungen nimmt also von Norden
nach Suden hin ab:

o Johann-Wilhelm-Lindlar-Stral3e: ca. 830 Fuliganger + Radfahrer
(F+R) je Stunde nachmittags

e Poststralle: ca. 690 F+R je Stunde nachmittags
o  Minikreisverkehr/ Nord: ca. 170 F+R je Stunde nachmittags

o  Minikreisverkehr/ Sid: ca. 70 F+R je Stunde nachmittags.

®
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Zahlung Kreisverkehr
Schnabelsmiihle

Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

2.2 Zahlung im Juli 2018

Im Juli 2018 wurde an den Knoten

e Stationsstralie/ Minikreisel am Donnerstag, den 12.Juli 2018 von
00:00 bis 24:00 Uhr,

e Stationsstrale/ Johann-Wilhelm-Lindlar-Strale (Ful3gangerzone)
am Dienstag, den 10.Juli 2018 von 06:00 bis 21:00 Uhr und

o  Turbokreisverkehr Schnabelsmihle (westliche Ausfahrt) am Mitt-
woch, den 11.Juli 2018 von 00:00 bis 24:00 Uhr

eine Verkehrszahlung mit Videoerfassungsgeraten der Firma miovi-
sion durchgefihrt, die automatisiert ausgewertet wurde.

Die Zahlung am Kreisverkehr Schnabelsmiuihle diente primar der Er-
fassung der querenden FuRganger und Radfahrer an der westlichen
Zufahrt von der Strafl3e ,,An der Gohrsmiuihle“. Sie wurde vor dem Hin-
tergrund durchgefiihrt, dass am Zahltag aufgrund von Tiefbauarbeiten
am Konrad-Adenauer-Platz die Bushaltestelle ,Markt“ von den Linien-
bussen nicht angefahren werden konnte und auf beiden Seiten der
StralRe ,An der Gohrsmuhle® westlich des Kreisverkehrs Ersatzhalte-
stellen eingerichtet waren, was zu einem erhéhten FulRgangeraufkom-
men an der FulRganger- und Radfahrerquerung uber die Zufahrt ,An
der Gohrsmiuhle“ flihrte. Auf dieser Basis soll ermittelt werden, ob die
dauerhafte FUhrung des Linienbusverkehrs Gber die Gohrsmihle an-
statt Uber die Haltestelle ,Markt“ Probleme im Verkehrsablauf am
Kreisverkehr Schnabelsmiuihle verursacht.

2.2.1 Knoten StationsstraRe/ Minikreisel

Das Wetter am Erhebungstag war wechselnd bewdlkt und sonnig mit
einer Hochsttemperatur von 26 °C.

In der Spitzenstundengruppe morgens wies die Stationsstral3e nérdlich
des Kreisverkehrs eine Belastung von 2.620 Kfz, sidlich davon von
2.852 Kfz auf. In der Spitzenstundengruppe nachmittags lag die Belas-
tung mit 3.467 Kfz nérdlich des Kreisverkehrs und 4.314 Kfz stdlich
davon etwas hoher. Bedeutend war zudem der Verkehr zum Parkhaus
der RheinBerg Galerie, der in der Morgenstundengruppe 314 Ein- und
Ausfahrten erreichte, in der Nachmittagsstundengruppe 1.736 Ein- und
Ausfahrten (vgl. die folgenden Abbildungen). Den Vergleich mit der
Zahlung im Jahr 2017 zeigt die Tabelle 2-2.

In der Morgenstundengruppe querten insgesamt 201 Ful3ganger und
Radfahrer (2017: 497) die StationsstralRe auf beiden Seiten des

®
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Kreisels. In der Nachmittagsstundengruppe lag die Zahl der Querun-
gen mit 394 fast doppelt so hoch (2017: 961). Die Zahl der FuRganger-
guerungen hat erheblich abgenommen.

Am Gesamttag betrug die Verkehrsbelastung nérdlich des Kreisver-
kehrs 12.535 Kfz, sidlich davon 14.844 Kfz. Die Zufahrt zum Parkhaus
RheinBerg Galerie wurde von 4.313 Kfz genutzt.

Die Spitzenverkehrsstunden lagen in den folgenden Zeitrdumen:
10:30-11:30 Uhr und 16:45-17:45 Uhr.

®
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<> Querung:

FulRganger: 68

gKreis 1594  Kfz

Radfahrer: 2

F+R: 70
41 | 314
273

Knoten: Stationsstr./Minikreisel
Startzeit: Do 12.07.2018 06:00
Endzeit: Do 12.07.2018 10:00
Stationsstr./Nord
¥ auerng: 2620 349 43
FuRgénger: 208 1120 | 1500 gKreis
Radfahrer: 24 121 | 228 135
F+R: 232 26 | 17 Kiz
k]
€ |24 |8 61 7
S
@ (217|178 156 6
@
13
gKreis 1169 Kiz
gKreis 28 | 24
<> Querung: 181 180 | 192
FuBgénger: 116 Kiz 1166 | 1686
Radfahrer: 15 2852 372 52
F+R: 131 Stationsstr./Sid
Gesamibelastung: 3081|alle Fahrzeuge %

Abbildung 2-5:

3025|Kfz
469 Schwerverkehr

56 |Fahrrader a.d. Fahrbahn

98,2 | Anteil an allen Fahrzeugen
15,5| Anteil an Kiz

1,8 | Anteil an allen Fahrzeugen

Legende:
XXX Kiz

@ Querung:
FuBgéanger:
Radfahrer:

F+R:

XXX Schwerverkehr

XXX Fahrrader aufder Fahrbahn

aus|es) Biaguieyy sneyyied

40

Zahlung Stationsstral3e/ Minikreisel am Donnerstag, 12.07.2018, 06:00-

10:00 Uhr

V IAgsbnro
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Knoten: Stationsstr./Minikreisel
Startzeit: Do 12.07.2018 15:00
Endzeit: Do 12.07.2018 19:00
Stationsstr./Nord
@ Querung: 3467 260 35 <> Querung:
FuBganger: 399 1282 | 2185 gKreis FuBgénger: 243
Radfahrer: 43 93 | 167 723 Radfahrer: 3
F+R: 442 15 |1 20 Kiz F+R: 246
=
I 229 | 76 59 6 2 929 | 1736
3
@ | 191 | 153 132 7 807
m
13 2
gKreis 1929 Kfiz gKreis 1979 Kfz
gKreis 17 | 21 @ Querung:
<> Querung: 217 134 | 135 FuBgéanger:
FuBganger: 138 Kiz 1805 | 2509 Radfahrer:
Radfahrer: 10 4314 269 38 F+R:
F+R: 148 Stationsstr./Sid
Gesamtbelastung: 4918 alle Fahrzeuge % Legende:
4873 Kfz 99,1/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz

Abbildung 2-6:

360|Schwerverkehr
45 |Fahrrader a.d. Fahrbahn

7,4|Anteil an Kiz
0,9/ Anteil an allen Fahrzeugen

XXX Schwerverkehr

XXX Fahrrader aufder Fahrbahn

aus|es) Biaguieyy sneyyied

36

Zahlung Stationsstral3e/ Minikreisel am Donnerstag, 12.07.2018, 15:00-

19:00 Uhr

v |Agsbnro

113

25



Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Stationsstr./Nord

12535 1191 138

4874 | 7661 gKreis
417 | 774 1907
76 | 62 Kiz

Knoten: Stationsstr./Minikreisel
Startzeit: Do 12.07.2018 00:00
Endzeit: Fr 13.07.2018 00:00
@ Querung:
FuBgéanger: 1273
Radfahrer: 134
F+R: 1407
kS
g 1054 | 357 264 15
3
® | 863 | 697 599 29
m
44
gKreis 6424 Kiz
<& Querung:
FuBganger: 563
Radfahrer: 46
F+R: 609
Gesamtbelastung: 16548 | alle Fahrzeuge

Abbildung 2-7:

Kiz

<> Querung:

FuRganger: 556

Radfahrer: 10

F+R: 566
2 2156 | 4313
2157
2
gKreis 7412 Kfz

6198 | 8646

@ Querung:

14844 1322 149

16373 | Kfz
1.688|Schwerverkehr

175 |Fahrréader a.d. Fahrbahn

Stationsstr./Sid

%
98,9/ Anteil an allen Fahrzeugen
10,3|Anteil an Kfz

1,1/ Anteil an allen Fahrzeugen

FuBgéanger:

Radfahrer:

F+R:

Legende:
XXX Kfz
XXX Schwerverkehr

XXX Fahrrader aufder Fahrbahn

aus|es) Biaguieyy sneyyied

181

9

190

Zahlung Stationsstral3e/ Minikreisel am Donnerstag, 12.07.2018, 00:00-

24:00 Uhr
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Vergleich 2017-2018

Riickgang um 11 %

Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Donnerstag, 30. Mirz 2017 6-10 Uhr 15-19 Uhr 6-10 Uhr & 24 Std (HR)
15-19 Uhr
Kfz insgesamt 3.554 4928 8.482 16.921
Pkw, Krad, Lieferwagen 3.144 4,621 7.765 15.461
Schwerverkehr 410 307 717 1.460
Fahrrdder auf der StralRe 42 28 70 121
Donnerstag, 12. Juli 2018 6-10 Uhr 15-19 Uhr 6-10 Uhr & 24 Std
15-19 Uhr
Kfz insgesamt 3.025 4.873 7.898 15.756
Pkw, Krad, Lieferwagen 2.556 4,513 7.069 14.068
Schwerverkehr 469 360 829 1.688
Fahrrader auf der StraRe 56 45 101 175
Veranderung absolut 6-10 Uhr 15-19 Uhr 6-10 Uhr & 24 std
15-19 Uhr
Kfz insgesamt -529 -55 -584 -1.165
Pkw, Krad, Lieferwagen -588 -108 -696 -1.393
Schwerverkehr 59 53 112 228
Fahrrdder auf der Strale 14 17 31 54
Veranderung relativ 6-10 Uhr 15-19 Uhr 6-10 Uhr & 24 std
15-19 Uhr
Kfz insgesamt -15% -1% -7% -7%
Pkw, Krad, Lieferwagen -19% -2% -9% -9%
Schwerverkehr 14% 17% 16% 16%
Fahrrader auf der StraRe 33% 61% 44% 45%

Tabelle 2-2: Zeitvergleich 2017/2018 der Gesamtbelastung des

Knotens Stationsstral3e/ Minikreisel

Im Zeitvergleich zwischen den Zahlungen vom Marz 2017 und Juli
2018 zeigt sich eine Abnahme des Kfz-Verkehrsaufkommens am Mini-
kreisverkehr von 7 %. Die Zahl der Pkw, Krader und Lieferwagen (Lkw
bis 3,5 t) ist um 9 % zurickgegangen. Der Schwerverkehr — Uberwie-
gend Linienbusse — hat dagegen aufgrund der Fahrplanausweitung im
Dezember 2017 — um 16 % zugenommen. Die Zahl der Radfahrer auf
der Fahrbahn ist — ausgehend von einem niedrigen Niveau — um 45 %
angestiegen. Bemerkenswert ist, dass morgens bei Pkw, Krad und Lfw
der Rickgang mit 19 % deutlich starker ausgepragt ist als nachmittags
mit 2 %. Hierin spiegelt sich wider, dass zum Zeitpunkt der ersten Zah-
lung die normale Verkehrsfihrung aufgrund der Sperrung der Odent-
haler Straf3e in Richtung Innenstadt und aufgrund der Bauarbeiten fir
den Kreisverkehr am Knoten Schnabelsmiihle nicht gegeben war und
sich viele Kraftfahrer Alternativrouten suchen mussten. Hiervon war
wegen der einseitigen Sperrung der Odenthaler Stral’e der stadtein-
wartige Verkehr aus Richtung Norden starker betroffen als der stadt-
auswartige Verkehr in Richtung Norden. Allerdings hat in der
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Vergleich mit 2009

Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Nachmittags-Spitzenstundengruppe sowohl der in Richtung Norden in
den Kreisverkehr hinein als auch der aus dem Kreisverkehr herausflie-
3ende Strom nicht abgenommen.

Bereits am Donnerstag, den 05. November 2009 war eine Zahlung am
Minikreisverkehr in der StationsstralRe durchgefiihrt worden. Der Zahl-
zeitraum lag damals zwischen 07:00 Uhr und 10:00 Uhr sowie zwi-
schen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr. Die folgende Tabelle zeigt den Ver-
gleich dieser Zahlung mit der vom Juli 2018.

Donnerstag, 5. November 2009 7-10 Uhr 15-19 Uhr 7-10 Uhr &
15-19 Uhr
Kfz insgesamt 1.863 4.394 6.257
Pkw, Krad, Lieferwagen 1.687 4.200 5.887
Schwerverkehr 176 194 370
Donnerstag, 12. Juli 2018 7-10 Uhr 15-19 Uhr 7-10 Uhr &
15-19 Uhr
Kfz insgesamt 2.596 4.873 7.469
Pkw, Krad, Lieferwagen 2.229 4513 6.742
Schwerverkehr 367 360 727
Veranderung absolut 7-10 Uhr 15-19 Uhr 7-10 Uhr &
15-19 Uhr
Kfz insgesamt 733 479 1.212
Pkw, Krad, Lieferwagen 542 313 855
Schwerverkehr 191 166 357
Veranderung relativ 7-10 Uhr 15-19 Uhr 7-10 Uhr &
15-19 Uhr
Kfz insgesamt 39% 11% 19%
Pkw, Krad, Lieferwagen 32% 7% 15%
Schwerverkehr 109% 86% 96%
Tabelle 2-3: Zeitvergleich 2009/2018 der Gesamtbelastung des

Knotens Stationsstral3e/ Minikreisel

Im Vergleich zu 2009 hat der Verkehr am Minikreisverkehr Stations-
stralle deutlich zugenommen. Bezogen auf den Zahlzeitraum 7:00—
10:00 Uhr und 15:00-19:00 Uhr sind heute ca. 1.200 Kraftfahrzeuge
(19 %) mehr unterwegs als 2009. Die Zunahme beim ,Leichtverkehr®
(Pkw, Krad und Lieferwagen) betrug 15 %. Der Schwerverkehr (Uber-
wiegend Linienbusse) hat sich mit +96 % fast verdoppelt. In der Mor-
genstundengruppe fiel die Zunahme mit 39 % (alle Kfz) deutlich héher
aus als in der Nachmittagsstundengruppe mit 11 %.
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Einen erheblichen Anteil an der Zunahme des Pkw-Verkehrs am Kreis-
verkehr hat das Parkhaus der RheinBerg Galerie: Im Jahr 2009 fuhren
dort 1.257 Pkw ein und aus, wahrend es heute 2.044 Pkw sind (+787
oder +63 %). Dieser Zuwachs ist fur 92 % der gesamten Steigerung in
Hohe von 855 Pkw verantwortlich.

2.2.2 Knoten StationsstralBe/ Johann-Wilhelm-Lindlar-
Strafe

Das Wetter am Erhebungstag war tagsiber Uberwiegend bewdlkt,
abends regnerisch mit einer Hochsttemperatur von 19 °C.

In der Morgenstundengruppe nutzten 2.005 Kfz die Verbindungsrampe
von der StationsstralRe zur Paffrather Strale und umgekehrt. 422 Kfz
fuhren von der Stationsstralle in Richtung des Parkhauses bzw. in
Richtung der Parkhausumfahrt JakobstralRe. Dies entspricht etwa
30 % des auf der Stationsstralle in Richtung Norden flieRenden Ver-
kehrs. In der Nachmittagsstundengruppe nutzten 2.796 Kfz die
Rampe. 648 Kfz fuhren von der Stationsstral’e in Richtung des Park-
hauses bzw. in Richtung der Parkhausumfahrt Jakobstral3e. Dies ent-
spricht ebenfalls etwa 30 % des auf der Stationsstral’e in Richtung
Norden fliedenden Verkehrs.

In der Morgenstundengruppe querten 1.179 FuRganger und Radfahrer
die StationsstralRe. In der Nachmittagsstundengruppe lag die Zahl der
Querungen mit 2.610 mehr als doppelt so hoch.

Die Spitzenverkehrsstunden lagen in den folgenden Zeitrdumen:
11:15-12:15 Uhr und 16:00-17:00 Uhr.
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Knoten: Stationsstr./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str.
Startzeit: Di 10.07.2018 06:00
Endzeit: Di 10.07.2018 10:00

Stationsstr./Rampe

¥ auenng 2005 204 6 & Querung:
FuBgénger: 177 1052 102 4 953 102 2 FuBgénger: 1
Radfahrer: 10 1052 953 Radfahrer:
F+R: 187 102 102 F+R: 1
1 3 2
1
?
()]
s
3 1
% 422
=
=
= 422 | 15
2
= 1 15
=
<
[e]
i)
r 15 422
3 2
& Querung: 102 102 15 ¥ uerung
FuBganger: 1091 1052 953 422 FuBganger: 10
Radfahrer: 88 1052 102 3 13715 117 2 Radfahrer: 2
F+R: 1179 2427 219 5 F+R: 12
Stationsstr./Sid
Gesamtbelastung: 2433 |alle Fahrzeuge % Legende:
2427 Kfz 99,8 | Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
219|Schwerverkehr 9,0|Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
6 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 0,2|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrréader aufder Fahrbahn

Abbildung 2-8:  Z&hlung Stationsstral3e/ Johann-Wilhelm-Lindlar-StralRe am Dienstag,
10.07.2018, 06:00-10:00 Uhr
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Knoten: Stationsstr./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str.
Startzeit: Di 10.07.2018 15:00
Endzeit: Di 10.07.2018 19:00

Stationsstr./Rampe

¥ querung: 279 150 19 & Querung:
FuBgénger: 335 1344 75 10 1452 75 9 FuBgénger:
Radfahrer: 21 1 1341 2 1452 Radfahrer:
F+R: 356 75 75 F+R:
10 9

sneysiied Hyenz

?
()]
s
3
3 | 1 650
=
=
= 650 | 9
2
= 2 9
=
<
[e]
i)
9 648
10 9
& Querung: 75 759 $ querng

FuBganger: 2515 1341 1452 648 FuBganger: 0

Radfahrer: 95 1341 75 10 2100 84 9 Radfahrer: 0

F+R: 2610 3441 159 19 F+R: 0

Stationsstr./Sid
Gesamtbelastung: 3463 alle Fahrzeuge % Legende:
3444 |Kfz 99,5 Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
159 | Schwerverkehr 4.6 Anteil an Kiz XXX Schwerverkehr
19 |Fahrréder a.d. Fahrbahn 0,5|Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrréader aufder Fahrbahn

Abbildung 2-9:  Z&hlung Stationsstral3e/ Johann-Wilhelm-Lindlar-Strale am Dienstag,
10.07.2018, 15:00-19:00 Uhr
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Knoten: Stationsstr./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str.
Datum: Di 10.07.2018
Hochrechnung auf 24 Stunden
Stationsstr./Rampe
9753 732 42
4723 382 20 5030 350 21
1 4716 6 5028 2
382 350
1 19 21
1 1 J k 2 2
@
o
s
= o
% 1 2150 [ 3
& z
= 2148 | 47 =
@ 0
< 2
E 1 6 47 7]
<
s}
i)
’ 47 2143
19 21
382 350 47
4716 5028 2143
4716 382 19 7170 397 21
11886 778 41
Stationsstr./Sid
Gesamtbelastung: 11937 alle Fahrzeuge % Legende:
11895 Kfz 99,7 | Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz

XXX Schwerverkehr
XXX Fahrrader aufder Fahrbahn

778|Schwerverkehr
42 |Fahrrader a.d. Fahrbahn

6,5/ Anteil an Kiz
0,3|Anteil an allen Fahrzeugen

Abbildung 2-10: Zé&hlung Stationsstral3e/ Johann-Wilhelm-Lindlar-Strale am Dienstag,

Vergleich 2017-2018

10.07.2018 — Hochrechnung auf 24 Stunden

Ahnlich wie am Minikreisverkehr hat auch am Querschnitt Johann-Wil-
helm-Lindlar-Stral3e die Verkehrsbelastung zwischen Marz 2017 und
Juli 2018 deutlich abgenommen. Bezogen auf den Zeitraum 06:00-
10:00 Uhr und 15:00-19:00 Uhr befuhren im Juli 2018 5.868 Kfz den
Querschnitt, wahrend es im Marz 2017 noch 6.773 Kfz waren. Dies
entspricht einem Ruckgang um 13 %.
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Bei den FuRganger- und Radfahrerquerungen ist im Zeitraum 06:00—
10:00 Uhr eine Zunahme von 1.033 um 14 % auf 1.179 festzustellen,
wahrend im Zeitraum 15:00-19:00 Uhr eine Abnahme von 3.314 um
21 % auf 2.610 zu verzeichnen war. Offensichtlich ist der FulRganger-
und Fahrradverkehr deutlich starkeren saisonalen Schwankungen un-
terworfen als der Kfz-Verkehr. Méglich sind aber auch zeitliche Ver-
schiebungen der Wege, so dass z.B. ein Teil der Einkaufs- und Frei-
zeitwege Mitte Juli zu einer spateren Tageszeit durchgefihrt wird als
Ende Marz, so dass sie von der Zahlung nicht mehr erfasst wurden.

2.2.3 Zahlung am Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle
(westliche Ausfahrt)

Das Wetter am Erhebungstag war Gberwiegend bewdlkt, aber trocken
mit einer Hochsttemperatur von 22 °C.

Am gesamten Tag wurde die westliche Ausfahrt des Kreisverkehrs von
29.068 Kfz befahren. 13.542 Kfz fuhren in den Kreisverkehr ein und
15.526 aus. Im gleichen Zeitraum querten 300 Fahrrader und 1.093
FuRRganger die westliche Ausfahrt des Kreisverkehrs.

Abbildung 2-11: Skizze der am Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle
erhobenen Stréme
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Spitzenstunden

Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

In der Morgenspitzenstunde von 07:30 bis 08:30 Uhr passierten fol-
gende Verkehre die Zahlstelle (in Klammern der Anteil am Tageswert):

o 2.059Kfz (7,1 %) - 1.203 Ri. Westen, 856 Ri. Osten

e 27 Fahrrader (9,0 %)

e 97 FuRganger (8,9 %).

In der Nachmittagsspitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr lauten die
Werte:

o 2237 Kfz (7,7 %) — 1.143 Ri. Westen, 1094 Ri. Osten

e 22 Fahrrader (7,3 %)

e 75 Fulganger (6,9 %).

Bei den querenden Fufligéangern und Radfahrern liegen die Spitzen-
stunden teilweise zeitlich verschoben zu denen des Kraftfahrzeugver-
kehrs. Die Lage der Morgenspitze ist identisch mit der des Kfz-Ver-
kehrs. Nachmittags lag die Spitzenstunde zwischen 15:15 und 16:15
Uhr mit 15 Fahrradern (5,0 % des Tageswertes) und 113 FuRgangern
(10,3 %). Die absolute Tagesspitze sowohl bei den Radfahrern als
auch bei den Fullgangern trat jedoch im Zeitraum 12:15-13:15 Uhr
auf: Hier wurden 36 Fahrrader (12,0 % des Tageswertes) und 124

Fuldganger (11,3 %) gezahlt. Vermutlich wird diese Spitze stark vom
Schilerverkehr beeinflusst.
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Knoten: Turbokreisel Schnabelsmiihle (westl. Ausfahrt)
Startzeit: Mi 11.07.2018 00:00
Endzeit: Do 12.07.2018 00:00
AuR ere Kreisfahrbahn/Nord
¥ auenng 10504 607 16
FuBganger: 1093 10594 607 16
Radfahrer: 300 10594
F+R: 1393 607
16
15526/ 10594 607 16 4932
774 | 4932 167 1 1 167 4932 167
= 17 1
He )
IS
2 129068 12834
S
(2 1514 113542 7902 | 527
S
g 29 | 740 360 | 5
12 17902 360 4 4 360 7902 4
5640 380 8
8
380
5640
5640 380 8
5640 380 8
AuRere Kreisfahrbahn/Siid
Gesamtbelastung: 29097 alle Fahrzeuge % Legende:
29068 |Kfz 99,9 Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz

Abbildung 2-12: Zé&hlung an der westlichen Ausfahrt des Turbokreisverkehrs Schnabels-

1.514|Schwerverkehr

29 |Fahrrader a.d. Fahrbahn

5,2|Anteil an Kfz
0,1|Anteil an allen Fahrzeugen

XXX Schwerverkehr

XXX Fahrrader aufder Fahrbahn

miihle am Mittwoch, 11.07.2018, 00:00-24:00 Uhr
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

3 Verkehrserzeugung

Zur Abschatzung des kunftigen Verkehrsaufkommens des neuen
Stadthauses war die Anwendung von Standard-Literaturwerten nicht
geeignet. Die Standardwerte der SchllisselgroRe ,Wegehaufigkeit im
Besucher-/Kundenverkehr und Geschaftsverkehr” fir kommunale Ver-
waltungseinrichtungen [1] weisen eine hohe Bandbreite auf, die eben-
falls zu einer hohen Bandbreite beim resultierenden Kfz-Verkehrsauf-
kommen fuhrt. Dieses hat einen so gro3en Umfang (im Bereich einiger
tausend Kfz), dass eine auf die spezifischen 6rtlichen Gegebenheiten
angepasste Berechnung notwendig wird. Zu diesem Zweck wurde das
Beschéftigten- und Besucheraufkommen im alten Stadthaus erhoben
sowie die Besucherstatistik des Blirgerblros als frequenzstarke Ein-
richtung ausgewertet. Mit Hilfe der so gewonnenen Daten konnte der
Umfang des zu erwartenden Verkehrsaufkommens realistisch abge-
schatzt werden.

3.1 Besucher- und Beschaftigtenzahlung im alten
Stadthaus

Am Donnerstag, den 14. Juni 2018 wurde das Wegeaufkommen der
Besucher und Beschéftigten des Stadthauses am Konrad-Adenauer-
Platz erhoben. Wahrend der Dienstzeiten und der Offnungszeiten des
Blrgerbiros von 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr wurde die Anzahl der ein-
und ausgehenden Personen an den Eingangen A (Haupteingang) und
C (Eingang An der Gohrsmuhle) erfasst. Der wenig genutzte Eingang
B wurde lediglich beobachtet. Die Beschaftigten der Stadtverwaltung
konnten lberwiegend anhand der Ein- und Ausbuchungsvorgange an
den Zeiterfassungsterminals identifiziert werden.

Die zusammengefassten Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle dar-
gestellt.
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Besucher- und Beschaftigtenzahlung Stadthaus Bergisch Gladbach
Donnerstag, 14. Juni 2018

Eingang: A (Haupteingang) + C (Nebeneingang)
Uhrzeit Besucher Beschaftigte Insgesamt
ab bis EIN AUS EIN AUS EIN AUS
07:00 | 08:00 14 2 73 3 87 5
08:00 | 09:00 74 61 50 3 124 64
09:00 | 10:00 139 102 13 9 152 111
10:00 | 11:00 121 108 6 7 127 115
11:00 | 12:00 95 86 8 102 94
12:00( 13:00 71 83 60 111 131 194
13:00 | 14:00 64 43 67 51 131 94
14:00 | 15:00 80 58 15 32 95 90
15:00 | 16:00 89 90 19 40 108 130
16:00 | 17:00 96 83 8 71 104 154
17:00 | 18:00 65 68 3 40 68 108
Gesamt: 908 784 321 375 1229 1159
Tabelle 3-1: Zusammenfassendes Ergebnis der Besucher- und
Beschéftigtenzédhlung im Stadthaus am Donnerstag,
14.06.2018

Die Abweichung in der Summe der Ein- und Ausgange lasst sich zum
Teil durch die nicht immer eindeutige Zuordnung der Personen zu den
Besuchern oder den Beschaftigten, zum anderen Teil durch die nicht
quantitative Erfassung des Eingangs B erklaren.

Die Besucherstatistik fir das Blrgerbiro als frequenzstarkste Einrich-
tung des Stadthauses (siehe Tabelle 3-2) weist fir den Zeitraum Marz
bis Mai 2018 22.424 Besucher auf. An einem mittleren Werktag aul3er
Samstag nutzen 350 Kunden das Birgerbiro. Da am Donnerstag die
Offnungszeit am langsten ist, liegt die durchschnittliche Kundenzahl
mit 467 um 34 % hoher als am mittleren Werktag auRer Samstag. Die
Besucherzahlung fiir das gesamte Stadthaus ergibt einen Wert, der um
94 % hdher liegt und somit auch die Besucher der Einrichtungen au-
Rerhalb des Blirgerblros abbildet.
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Wege der Beschiftigten

Wege der Besucher

Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Besucher Mo-Sa Mrz 18 Apr 18 Mai 18 Mrz-Mai 18
Schalter 5.014 4,701 4.651 14.366
Infotheke 748 1.292 1.735 3.775
Abholung 1.517 1.347 1.419 4.283
Gesamt Mo-Sa 7.279 7.340 7.805 22.424
Sa 476 536 435 1.447
Gesamt Mo-Fr 6.803 6.804 7.370 20.977
Anzahl Werktage Mo-Fr 21 20 19 60
Besucher/Mo-Fr 324 340 388 350
Besucher dienstags 1.336 1.527 1.582 4,445
Anzahl Werktage 4 4 4 12
Besucher/Di 334 382 396 370
Di/Mo-Fr 1,03 1,12 1,02 1,06
Besucher donnerstags 2.163 1.725 1.721 5.609
Anzahl Werktage 5 4 3 12
Besucher/Do 433 431 574 467
Do/Mo-Fr 1,34 1,27 1,48 1,34
Tabelle 3-2: Auswertung der Besucherstatistik des Biirgerbiiros

im alten Stadthaus Mérz bis Mai 2018 (Quelle der
Rohdaten: Stadt Bergisch Gladbach)

3.2 Verkehrserzeugung neues Stadthaus

Die Verkehrserzeugung fur das geplante Stadthaus (siehe Tabelle 3-3)
orientiert sich am Verkehrsaufkommen des bestehenden Stadthauses
am Konrad-Adenauer-Platz. Auf der Basis der Zahlung wird ein Be-
standswert von 750 Wegen der Beschéftigten angenommen, was ei-
nem relativ hohen Wert von 4,2 Wegen je Beschaftigtem entspricht.
Dieser kommt durch wegeintensive Abteilungen wie dem Ordnungs-
dienst zustande. Fir die zusatzlichen Beschaftigten im Stadthaus wird
ein geringerer Wert von 3,0 angenommen. Auf der Basis eines gegen-
Uber dem stadtweiten Durchschnitt reduzierten MIV-Fahrer-Anteils von
64 %' ergibt sich ein Aufkommen von 856 Pkw-Fahrten der Beschaf-
tigten.

Zunachst wurde die mittlere Besucherzahl des alten Stadthauses ab-
geschatzt. Die erhobene Besucherzahl von 908 (siehe Tabelle 3-1)

Die Mobilitatsbefragung 2014 [4] ergab einen MIV-Anteil von 74 % bei den Arbeitswegen.
Unter Berucksichtigung eines Pkw-Besetzungsgrades von 1,08 nach [4] ergibt sich ein MIV-
Fahrer-Anteil von 68,5 %. Aufgrund der zentralen Lage wird fir das Stadthaus ein auf 64 %
reduzierter Wert angenommen.
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

wird durch den mittleren ,Donnerstagsfaktor® von 1,34 (siehe Tabelle
3-2) dividiert, so dass 679 Besucher an einem mittleren Werktag aul3er
Samstag zu erwarten sind, was 3,4 Besuchern je Beschaftigtem ent-
spricht.

Far die im neuen Stadthaus zusatzlich integrierten Einrichtungen, die
— bis auf die Touristeninformation — weniger kundenintensiv sind,
wurde ein Schlissel von 1 Kunden je Beschaftigtem angesetzt. Wie
bei den Beschéaftigten wurde auch bei den Besuchern aufgrund der
zentralen Lage ein gegeniber dem stadtweiten Durchschnitt vermin-
derter Modal Split von 40 % als MIV-Fahrer angenommen.?

Verkehrserzeugung Beschéftigte

Anzahl Anwesenheits-  Wege/ Wege Pkw-Anteil  Pkw-Fahrten

grad Beschaftigt. (Fahrer)

Altes Stadthaus 198 90% 4,20 750 64% 477
Neues Stadthaus (zusatzlich) 202 90% 3,00 545 64% 347
Neues Stadthaus (ohne Bibliothek) 400 1295 824
Bibliothek 19 90% 3,00 51 64% 32
Neues Stadthaus insgesamt 419 1346 856
Verkehrserzeugung Besucher

Anzahl Besucher/ Wege/ Wege Pkw-Anteil  Pkw-Fahrten

Beschiftigt. Besucher (Fahrer)

Altes Stadthaus 679 34 2,00 1358 40% 543
Neues Stadthaus (zusatzlich) 202 1,0 2,00 404 40% 162
Neues Stadthaus (ohne Bibliothek) 881 1762 705
Bibliothek 445 234 2,00 890 40% 356
Neues Stadthaus insgesamt 1326 2652 1061
Verkehrserzeugung Insgesamt

Wege Pkw-Fahrten GV-F./ Giiterverkehr  SV-Anteil SV LV MIV gesamt

insgesamt gesamt Beschaftigt. Giiterverkehr
Altes Stadthaus 2108 1020 0,1 20 40% 8 1032 1040
Neues Stadthaus (zusatzlich) 949 509 0,1 20 40% 8 521 529
Neues Stadthaus (ohne Bibliothek) 3058 1529 40 16 1553 1569
Bibliothek 941 388 0,1 2 40% 1 389 390
Neues Stadthaus insgesamt 3999 1917 42 17 1942 1959
Tabelle 3-3: Verkehrserzeugung fiir das neue Stadthaus

(GV = Giiterverkehr, SV = Schwerverkehr, LV =
Leichtverkehr [Pkw, Krad, Lfw])

2 Die Mobilitdtsbefragung 2014 [4] ermittelte einen MIV-Anteil von 59 % im Mittel aller Ver-
kehrszwecke. Unter Berlicksichtigung des Mitfahreranteils von 11 % ergibt sich ein MIV-
Fahrer-Anteil von 48 %.
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Die Anzahl der Beschaftigten und Besucher der Bibliothek wurde aus
Angaben der Stadt Bergisch Gladbach (ibernommen.3

Insgesamt erzeugt das neue Stadthaus ein Aufkommen von ca. 4.000
Wegen, davon annahernd 2.000 MIV-Fahrten.

3.3 Verkehrserzeugung BP 2118 — JakobstraRe —
und BP 2129 — Am Kalkofen —

Der Bebauungsplan 2118 — JakobstralRe — umfasst folgende Nutzun-
gen:

e 27.000 m2 Bruttogeschossflache fur Gewerbe
e 13.000 m? Bruttogeschossflache fir Wohnen.

Der Bebauungsplan 2129 — Am Kalkofen— umfasst folgende Nutzun-
gen:

o 4.625 m? Bruttogeschossflache fur Gewerbe
e 170 Wohneinheiten
e ein Hotel mit 100 Betten.

Die Ergebnisse der Verkehrserzeugung fir die beiden Bebauungs-
plane wurden von der Stadt Bergisch Gladbach Gibernommen.3 Sie
sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Flache Nutzungsart Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten

BP 2118 Wohnen 415 13 428
Gewerbe 1535 170 1705
Gesamt 1950 183 2133
BP 2129 Wohnen 675 21 696
Gewerbe 261 29 290
Hotel 562 35 597
Gesamt 1498 85 1583

Tabelle 3-4: Verkehrserzeugung fiir die BP 2118 und 2129
(Quelle: Stadt Bergisch Gladbach)

Alle drei Plangebiete zusammen flhren zu einem Aufkommen von
5.675 Kfz-Fahrten am Werktag. 1.040 Fahrten davon werden vom al-
ten Stadthaus hin zum neuen Stadthaus verlagert.

3 Stadt Bergisch Gladbach, Fachbereich Umwelt und Technik: Grobe Abschatzung des Ver-
kehrsaufkommens und der Verkehrsaufteilung zum Bebauungsplan BP 2129 — Am Kalk-
ofen —. Bergisch Gladbach, Marz 2018.
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4 Verkehrsbelastung in den Varianten

4.1 Variantendefinition

Die kinftig zu erwartende Verkehrsbelastung wurde fur die in der fol-
genden Tabelle genannten Varianten untersucht.

Variante: Prognose 202x| 0 1 2 3 4 6 7 8 9
Verkehrsaufkommen:
Bebauungsplane: Stadthaus + 2118 + 2129 X X X X X X X X X
Verkehrsfiihrung:
Linienbusverkehr Uber "An der Gohrsmihle", X X X x X X X X
Hst. Markt aufgehoben
Sperrung der Rampe Stationsstrale
- - . X X X X X X
Verkehrsfiihrung Giber Jakobstral e/ Parkhausumfahrt in
beiden Richtungen
Sperrung der Paffrather StralRe zwischen Rampe und
Dr.-Robert-Koch-StralRe x X N x
Offnung der Laurentiusstra e in beiden Richtungen zw.
TG Marien-Krankenhaus und K.-Adenauer-Platz
Neubaustrecke Industriegleis bis Refrather Weg X X X X
Anschluss "Kuhlerbusch" X X
Sperrung BU Tannenbergstral e X X
Tabelle 4-1: Varianten fiir die Prognose 202x

¢ In allen Prognosevarianten mit dem Zeithorizont 202x sind die drei
Bauvorhaben enthalten.

e In der Prognose-Nullvariante (Prognose 202x V0) wird die heutige
Verkehrsfiihrung beibehalten.

o Die Variante 1 berechnet die Auswirkungen einer geanderten Lini-
enbusfihrung Uber die StralRe ,An der Gohrsmiuihle®.

e Die Variante 2 unterstellt die Herausnahme der Verbindungs-
rampe zwischen Stationsstrale und Paffrather Stralle aus dem
Verkehrsnetz und die Fihrung des Kfz-Verkehrs Gber die Park-
hausumfahrung in beiden Richtungen. Dies betrifft auch den Lini-
enbusverkehr in Richtung Paffrath, Hand und Hebborn.

[ 4
Vi 41

129



Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Die Variante 3 verbindet die geanderte Linienbusfiihrung tber die
Stral’e ,An der Gohrsmuhle* mit einer Sperrung der Paffrather
Stralde zwischen der Rampe und der Einmindung der Dr.-Robert-
Koch-StraRe. Dies erfordert die Offnung der LaurentiusstraRe zwi-
schen Konrad-Adenauer-Platz und der Einfahrt zum Parkhaus des
Marien-Krankenhauses in Fahrtrichtung Konrad-Adenauer-Platz.

Die Variante 4 verbindet schliellich die Variante 2 (Sperrung der
Rampe) mit einer Sperrung der Paffrather Stralle zwischen der
Rampe und der Einmiindung der Dr.-Robert-Koch-Stralke. Dies er-
fordert die Offnung der LaurentiusstraRe zwischen Konrad-Ade-
nauer-Platz und der Einfahrt zum Parkhaus des Marien-Kranken-
hauses in Fahrtrichtung Konrad-Adenauer-Platz.

Die Varianten 6 bis 9 beinhalten die Neubaustrecke auf der Trasse des
heutigen Industriestammgleises bis zum Refrather Weg (,Netzergan-
zung westliche Innenstadt).

In der Variante 6 wird die Netzerganzung mit der Variante 2 kom-
biniert.

Die Variante 7 beinhaltet zusatzlich zu Variante 6 den Anschluss
Kuhlerbusch zur Bahnuberfuhrung Buchholzstralle, welche zwei-
spurig ausgebaut wird. Der Bahnibergang Tannenbergstralie wird
fur den Kfz-Verkehr gesperrt.

In der Variante 8 wird die Netzerganzung mit der Variante 4 kom-
biniert.

Die Variante 9 beinhaltet zusatzlich zu Variante 8 den Anschluss
Kuhlerbusch zur Bahnlberfiihrung Buchholzstrale, welche zwei-
spurig ausgebaut wird. Der Bahnubergang Tannenbergstralte wird
fur den Kfz-Verkehr gesperrt.
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4.2 Analyse

Die Abbildung 4-1 zeigt die Streckenbelastung in der Analysevariante.

In der Abbildung 4-2 ist die heutige Streckenbelastung im Linienbus-
verkehr dargestellt.

Abbildung 4-1:  Streckenbelastung in der Analysevariante (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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K

Abbildung 4-2:  Analyse: Streckenbelastung im Linienbusverkehr — Fahrplanfahrten in den
Schulferien (Fahrplan 2018; Bus/24 Std.)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Der Busbahnhof, die Stationsstral’e und die anschliefende Rampe
wird von mehr als 1.400 Linienbusfahrten genutzt. In und aus Richtung
Paffrath, Hand und Hebborn verkehren rund 500 Linienbusfahrten tber
die Paffrather StralRe. Im Abschnitt Paffrather Strale/ Rampe — (H)
Markt — Kreisverkehr Schnabelsmihle sind es etwa 900 Linienbusfahr-
ten. Die StralRe ,An der Gohrsmuhle“ wird heute von nur von den Linien
436, 450, 451, 452 und 455 in Richtung Gronau und Refrath befahren,
so dass hier etwa 300 Fahrten anfallen.
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4.3 Prognosevariante 0 (202x)

Variantendefinition
Variante: Prognose 202x| 0

Verkehrsaufkommen:
Bebauungsplane: Stadthaus + 2118 + 2129 X

Verkehrsfiihrung:

Linienbusverkehr tiber "An der Gohrsmihle",
Hst. Markt aufgehoben

Sperrung der Rampe Stationsstrale

Verkehrsflihrung Uber Jakobstrale/ Parkhausumfahrt in
beiden Richtungen

Sperrung der Paffrather Stralle zwischen Rampe und
Dr.-Robert-Koch-Strale

Offnung der LaurentiusstraRe in beiden Richtungen zw.
TG Marien-Krankenhaus und K.-Adenauer-Platz

Neubaustrecke Industriegleis bis Refrather Weg
Anschluss "Kuhlerbusch"

Sperrung BU Tannenbergstralt e

Die Abbildung 4-3 zeigt die Streckenbelastung in der Analysevariante.
In der Abbildung 4-4 ist die Belastungsdifferenz zur Analyse darge-
stellt.

[ 4
VA a5

133



Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Friedhof
Sonkt laurentius
4

Abbildung 4-3:  Streckenbelastung in der Prognosevariante 0 (202x) (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 4-4:  Prognosevariante 0 (202x): Streckenbelastung im Vergleich zur Analyse
(Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die drei Bauvorhaben bewirken folgende Belastungszunahmen:

Stationsstrafie: 1.700 Kfz

Paffrather Stralle zwischen Rampe und Kreisverkehr: 2.000—
2.300 Kfz

Paffrather Strale westlich des Kreisverkehrs: 1.100 Kfz
Johann-Wilhelm-Lindlar-Strale: 700-1.000 Kfz
Jakobstrafie: 500-1.700 Kfz

An der Gohrsmihle: 900 Kfz.
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Prognosevariante 1 (202x)

Variante: Prognose 202x 1
Verk ehrsaufkommen:
Bebauungsplane: Stadthaus + 2118 + 2129 X

Verkehrsfiihrung:

Linienbusverkehr tiber "An der Gohrsmihle",
Hst. Markt aufgehoben

Sperrung der Rampe Stationsstrale

Verkehrsflihrung Uber Jakobstrale/ Parkhausumfahrt in
beiden Richtungen

Sperrung der Paffrather Stralle zwischen Rampe und
Dr.-Robert-Koch-Strale

Offnung der LaurentiusstraRe in beiden Richtungen zw.
TG Marien-Krankenhaus und K.-Adenauer-Platz

Neubaustrecke Industriegleis bis Refrather Weg
Anschluss "Kuhlerbusch"

Sperrung BU Tannenbergstralt e

Die Abbildung 4-5 zeigt die Streckenbelastung in der Prognosevariante
1. In der Abbildung 4-6 ist die Belastungsdifferenz zur Prognose-Null-
variante dargestellt. Die Abbildung 4-7 zeigt die kinftige Streckenbe-
lastung im Linienbusverkehr — bei unverandertem Fahrtenangebot.
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Abbildung 4-5:

Streckenbelastung in der Prognosevariante 1 (202x) (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 4-6:  Prognosevariante 1 (202x): Streckenbelastung im Vergleich zur Prognose-
variante 0 (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die Herausnahme des Linienbusverkehrs aus dem Abschnitt Paff-
rather Stralte/ Rampe — (H) Markt — Kreisverkehr Schnabelsmiuihle be-
wirkt zwischen Busbahnhof und Kreisverkehr Schnabelsmiihle eine
Belastungsabnahme von ca. 900 Kfz. Die Fahrten werden auf die sld-
liche Stationsstralie verlagert. Auf der ,Gohrsmihle® finden nur etwa
400 zusatzliche Fahrten statt, da die Buslinien in Richtung Gronau und
Refrath dort nicht mehr verkehren.
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Abbildung 4-7:  Prognosevariante 1 (202x): Streckenbelastung im Linienbusverkehr — Fahr-
planfahrten in den Schulferien (Fahrplan 2018; Bus/24 Std.)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Zwischen dem Kreisverkehr Paffrather Stralle und dem Kreisverkehr
Schnabelsmuhle ergibt sich eine relativ gleichmafige Belastung von
500 bis 600 Linienbusfahrten. Nur auf dem kurzen Abschnitt der stdli-
chen Stationsstral3e sind Gber 900 Fahrten zu erwarten.
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4.5 Prognosevariante 2 (202x)

Variantendefinition
Variante: Prognose 202x 2

Verkehrsaufkommen:
Bebauungsplane: Stadthaus + 2118 + 2129 X

Verkehrsfiihrung:

Linienbusverkehr tiber "An der Gohrsmihle",
Hst. Markt aufgehoben

Sperrung der Rampe Stationsstrale

Verkehrsflihrung Uber Jakobstrale/ Parkhausumfahrt in
beiden Richtungen

Sperrung der Paffrather Stralle zwischen Rampe und
Dr.-Robert-Koch-Strale

Offnung der LaurentiusstraRe in beiden Richtungen zw.
TG Marien-Krankenhaus und K.-Adenauer-Platz

Neubaustrecke Industriegleis bis Refrather Weg
Anschluss "Kuhlerbusch"

Sperrung BU Tannenbergstralt e

Die Abbildung 4-8 zeigt die Streckenbelastung in der Prognosevariante
2. In der Abbildung 4-9 ist die Belastungsdifferenz zur Prognose-Null-
variante dargestellt. Die Abbildung 4-10 zeigt die kiunftige Streckenbe-
lastung im Linienbusverkehr — bei unverandertem Fahrtenangebot.
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Abbildung 4-8:  Streckenbelastung in der Prognosevariante 2 (202x) (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 4-9:  Prognosevariante 2 (202x): Streckenbelastung im Vergleich zur Prognose-
variante 0 (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die Sperrung der Rampe und Offnung der Parkhausumfahrung in
beide Fahrtrichtungen bewirkt einerseits eine Verlagerung von ca.
8.000 Kfz auf die Umfahrung, andererseits eine Reduzierung der Be-
lastung in der Stationsstral’e und in der Paffrather Stral3e 6stlich der
Rampe um 2.200 Kfz. Fir Fahrten aus Richtung Kreisverkehr Gohrs-
muhle in Richtung Konrad-Adenauer-Platz (- Laurentiusstrale
— Odenthaler Straf3e) wird die Route Uber die Stationsstralte aufgrund
des Umwegs zeitlich unattraktiv. 1.500 Kraftfahrer wahlen stattdessen
den Weg Uber ,An der Gohrsmuhle®, Schnabelsmiihle und Odenthaler
Stralle.

Zwischen Rampe und Kreisverkehr wird die Paffrather StralRe um
5.200 bis 6.200 Kfz entlastet. Die Johann-Wilhelm-Lindlar-StralRe weist
dagegen 4.500-6.100 zusatzliche Kfz auf.
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Abbildung 4-10: Prognosevariante 2 (202x): Streckenbelastung im Linienbusverkehr — Fahr-
planfahrten in den Schulferien (Fahrplan 2018; Bus/24 Std.)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Fr den Linienbusverkehr andert sich in der Variante 2 gegenlber der
Variante 1 lediglich, dass das Fahrtenvolumen von der Rampe und
dem anschlieflienden Abschnitt der Paffrather Stral3e auf die Parkhaus-
umfahrung und die Johann-Wilhelm-Lindlar-Stral3e verlagert wird. Zwi-
schen dem Kreisverkehr Paffrather Stralle und dem Kreisverkehr
Schnabelsmiuihle ergibt sich eine relativ gleichmalfige Belastung von
500 bis 600 Linienbusfahrten. Nur auf dem kurzen Abschnitt der stdli-
chen Stationsstral3e sind Gber 900 Fahrten zu erwarten.
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4.6

Prognosevariante 3 (202x)

Variante: Prognose 202x 3
Verk ehrsaufkommen:
Bebauungsplane: Stadthaus + 2118 + 2129 X

Verkehrsfiihrung:

Linienbusverkehr tiber "An der Gohrsmihle",
Hst. Markt aufgehoben

Sperrung der Rampe Stationsstrale

Verkehrsflihrung Uber Jakobstrale/ Parkhausumfahrt in
beiden Richtungen

Sperrung der Paffrather Stralle zwischen Rampe und
Dr.-Robert-Koch-Strale

Offnung der LaurentiusstraRe in beiden Richtungen zw.
TG Marien-Krankenhaus und K.-Adenauer-Platz

Neubaustrecke Industriegleis bis Refrather Weg
Anschluss "Kuhlerbusch"

Sperrung BU Tannenbergstralt e

Die Abbildung 4-11 zeigt die Streckenbelastung in der Prognosevari-
ante 3. In der Abbildung 4-12 ist die Belastungsdifferenz zur Prognose-
Nullvariante dargestellt. Die Belastung im Linienbusverkehr entspricht
der Variante 1.
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Abbildung 4-11: Streckenbelastung in der Prognosevariante 3 (202x) (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 4-12: Prognosevariante 3 (202x): Streckenbelastung im Vergleich zur Prognose-
variante 0 (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die Sperrung der Paffrather Stralle bewirkt eine Verlagerung von Ver-
kehrsstréomen auf die Route Uber ,An der Gohrsmihle“ — Schnabels-
muhle — Hauptstralle — Odenthaler Stral’e in Héhe von bis zu 3.100
Fahrten. Die Stationsstralte wird um bis zu 2.200 Fahrten entlastet.
Das noch fur den Kfz-Verkehr gedffnete Reststlick der Paffrather
StralRe westlich des alten Rathauses wird um 5.400 Kfz entlastet, die
Laurentiusstrale um bis zu 2.600 Kfz. Da in der Laurentiusstraflte im
nordlichen Teil nach wie vor die Einbahnstrallenregelung gilt, findet die
Zufahrt zur Laurentiusstrale ausschlief3lich Gber die Strafle ,Am
Broich® statt, die um 1.600 Kfz starker belastet wird als in der Prog-
nose-Nullvariante.
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4.7 Prognosevariante 4 (202x)

Variantendefinition
Variante: Prognose 202x 4

Verkehrsaufkommen:
Bebauungsplane: Stadthaus + 2118 + 2129 X

Verkehrsfiihrung:

Linienbusverkehr tiber "An der Gohrsmihle",

Hst. Markt aufgehoben X
Sperrung der Rampe Stationsstrale

X
Verkehrsflihrung Uber Jakobstrale/ Parkhausumfahrt in
beiden Richtungen
Sperrung der Paffrather Stralle zwischen Rampe und
Dr.-Robert-Koch-Strale «

Offnung der LaurentiusstraRe in beiden Richtungen zw.
TG Marien-Krankenhaus und K.-Adenauer-Platz

Neubaustrecke Industriegleis bis Refrather Weg
Anschluss "Kuhlerbusch"

Sperrung BU Tannenbergstralt e

Die Abbildung 4-13 zeigt die Streckenbelastung in der Prognosevari-
ante 3. In der Abbildung 4-14 ist die Belastungsdifferenz zur Prognose-
Nullvariante dargestellt. Die Belastung im Linienbusverkehr entspricht
der Variante 2.
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Abbildung 4-13: Streckenbelastung in der Prognosevariante 4 (202x) (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 4-14: Prognosevariante 4 (202x): Streckenbelastung im Vergleich zur Prognose-
variante 0 (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die Kombination aus dem Wegfall der Rampe und der Sperrung der
Paffrather StralRe bewirkt, dass der gesamte Strallenzug zwischen
dem Kreisverkehr und dem alten Rathaus nur noch ErschlieBungsfunk-
tion aufweist und maximal nur noch 1.200 Kfz-Fahrten aufnehmen
muss. Die Stationsstral3e wird um bis zu 2.300 Kfz entlastet. Die Park-
hausumfahrung nimmt 7.700 zuséatzliche Fahrzeuge auf und die Jo-
hann-Wilhelm-Lindlar-Stralle 3.500 bis 5.400. Entsprechend hoch
(-9.000 bis -10.400 Kfz) fallt die Entlastung der Paffrather Stralle zwi-
schen Kreisel und Rampe aus:

Die Route uber ,An der Gohrsmuhle“ — Schnabelsmiihle — Hauptstralie
— Odenthaler Strafle wird um bis zu 3.400 Fahrten mehr belastet. Das
noch fir den Kfz-Verkehr gedffnete Reststlick der Paffrather Stralte
westlich des alten Rathauses wird um 5.400 Kfz entlastet, die Lauren-
tiusstrale um bis zu 2.600 Kfz. Da in der Laurentiusstraf3e im nordli-
chen Teil nach wie vor die Einbahnstra3enregelung gilt, findet die Zu-
fahrt zur Laurentiusstrale ausschlieB3lich Gber die Strale ,Am Broich*
statt, die um 1.600 Kfz starker belastet wird als in der Prognose-Null-
variante.
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4.8 Prognosevariante 6 (202x)

Variantendefinition
Variante: Prognose 202x 6

Verkehrsaufkommen:
Bebauungsplane: Stadthaus + 2118 + 2129 X

Verkehrsfiihrung:

Linienbusverkehr tiber "An der Gohrsmihle",
Hst. Markt aufgehoben

Sperrung der Rampe Stationsstrale

Verkehrsflihrung Uber Jakobstrale/ Parkhausumfahrt in
beiden Richtungen

Sperrung der Paffrather Stralle zwischen Rampe und
Dr.-Robert-Koch-Strale

Offnung der LaurentiusstraRe in beiden Richtungen zw.
TG Marien-Krankenhaus und K.-Adenauer-Platz

Neubaustrecke Industriegleis bis Refrather Weg X
Anschluss "Kuhlerbusch"

Sperrung BU Tannenbergstralt e

Die Abbildung 4-13 zeigt die Streckenbelastung in der Prognosevari-
ante 6. In der Abbildung 4-16 ist die Belastungsdifferenz zur Prognose-
Nullvariante dargestellt. Die Belastung im Linienbusverkehr entspricht
der Variante 2.

®
VIA-- 62

150



Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

\

E]
) 2 - A -

7500 E—— 1) E— 7100 ﬁf% @@ i ¢ i o S : /s

% o= x| nr W

@
¥ =
=
=]

8700
200 S 950
o

8000 + 7700 B = 4800 ;

6500

Abbildung 4-15: Streckenbelastung in der Prognosevariante 6 (202x) (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 4-16: Prognosevariante 6 (202x): Streckenbelastung im Vergleich zur Prognose-
variante 0 (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die Wirkung der Variante 6 ist vergleichbar zur Variante 2. Die zusatz-
liche Belastung auf der Johann-Wilhelm-Lindlar-StraRe und auf der
Parkhausumfahrung fallt etwas niedriger aus als in Variante 2. Auch
wird die Paffrather Strale zwischen dem Kreisverkehr und der Rampe
Stationsstralie etwas weniger entlastet als in Variante 2. Auf der Stati-
onsstralde (im Bereich des Busbahnhofs) findet eine Entlastung um
2.400 Kfz/ Werktag statt, wahrend es in Variante 2 2.200 Kfz/Werktag
sind. Die Mehrbelastung auf dem Streckenzug der L 286 — L 270
(Schnabelsmihle — Hauptstralle — Odenthaler Straf3e) ist mit 1.200 bis
1.500 Kfz der Variante 2 sehr ahnlich.
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4.9 Prognosevariante 7 (202x)

Variantendefinition
Variante: Prognose 202x 7

Verkehrsaufkommen:
Bebauungsplane: Stadthaus + 2118 + 2129 X

Verkehrsfiihrung:

Linienbusverkehr tiber "An der Gohrsmihle",

Hst. Markt aufgehoben X
Sperrung der Rampe Stationsstrale

X
Verkehrsflihrung Uber Jakobstrale/ Parkhausumfahrt in
beiden Richtungen
Sperrung der Paffrather Stralle zwischen Rampe und
Dr.-Robert-Koch-Strale
Offnung der LaurentiusstraRe in beiden Richtungen zw.
TG Marien-Krankenhaus und K.-Adenauer-Platz
Neubaustrecke Industriegleis bis Refrather Weg X
Anschluss "Kuhlerbusch" X
Sperrung BU Tannenbergstralt e X

Die Abbildung 4-17 zeigt die Streckenbelastung in der Prognosevari-
ante 7. In der Abbildung 4-18 ist die Belastungsdifferenz zur Prognose-
Nullvariante dargestellt. Die Belastung im Linienbusverkehr entspricht
der Variante 2.
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Abbildung 4-17: Streckenbelastung in der Prognosevariante 7 (202x) (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 4-18: Prognosevariante 7 (202x): Streckenbelastung im Vergleich zur Prognose-
variante 0 (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die Wirkung der Variante 7 ist ebenfalls vergleichbar zur Variante 2.
Die zuséatzliche Belastung auf der Johann-Wilhelm-Lindlar-Strae und
auf der Parkhausumfahrung fallt etwas niedriger aus als in Variante 2.
Auch wird die Paffrather StralRe zwischen dem Kreisverkehr und der
Rampe Stationsstral’e etwas weniger entlastet als in Variante 2. Auf
der Stationsstralie (im Bereich des Busbahnhofs) findet eine Entlas-
tung um 3.600 Kfz/ Werktag statt, wahrend es in Variante 2 2.200
Kfz/Werktag sind. Hieran macht sich die Wirkung der leistungsfahigen
Bahnquerung an der Buchholzstralie bemerkbar, die fir einige Ver-
kehrsstrome als Alternative zur Stationsstrafe genutzt wird. Die Mehr-
belastung auf dem Streckenzug der L 286 — L 270 (Schnabelsmiihle —
HauptstraRe — Odenthaler Strafde) ist mit 1.100 bis 1.200 Kfz der Vari-
ante 2 sehr ahnlich.
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

410 Prognosevariante 8 (202x)

Variante: Prognose 202x 8
Verk ehrsaufkommen:
Bebauungsplane: Stadthaus + 2118 + 2129 X

Verkehrsfiihrung:

Linienbusverkehr tiber "An der Gohrsmihle",

Hst. Markt aufgehoben X
Sperrung der Rampe Stationsstrale

X
Verkehrsflihrung Uber Jakobstrale/ Parkhausumfahrt in
beiden Richtungen
Sperrung der Paffrather Stralle zwischen Rampe und
Dr.-Robert-Koch-Strale «
Offnung der LaurentiusstraRe in beiden Richtungen zw.
TG Marien-Krankenhaus und K.-Adenauer-Platz
Neubaustrecke Industriegleis bis Refrather Weg X

Anschluss "Kuhlerbusch"

Sperrung BU Tannenbergstralt e

Die Abbildung 4-19 zeigt die Streckenbelastung in der Prognosevari-
ante 8. In der Abbildung 4-20 ist die Belastungsdifferenz zur Prognose-
Nullvariante dargestellt. Die Belastung im Linienbusverkehr entspricht
der Variante 2.
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x

Abbildung 4-19: Streckenbelastung in der Prognosevariante 8 (202x) (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 4-20: Prognosevariante 8 (202x): Streckenbelastung im Vergleich zur Prognose-
variante 0 (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die Wirkung der Variante 8 ist vergleichbar zur Variante 4. Die zusatz-
liche Belastung auf der Johann-Wilhelm-Lindlar-StraRe und auf der
Parkhausumfahrung fallt etwas niedriger aus als in Variante 4. Auch
wird die Paffrather Stralle zwischen dem Kreisverkehr und der Rampe
Stationsstralie etwas weniger entlastet als in Variante 4. Auf der Stati-
onsstralde (im Bereich des Busbahnhofs) findet eine Entlastung um
2.300 Kfz/ Werktag statt, was der Variante 4 entspricht. Die Mehrbe-
lastung auf dem Streckenzug der L 286 — L 270 (Schnabelsmuhle —
HauptstraRe — Odenthaler StralRe) ist mit 2.900 bis 3.400 Kfz ebenfalls
genauso hoch wie in Variante 4.
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4.11 Prognosevariante 9 (202x)

Variantendefinition
Variante: Prognose 202x 9

Verkehrsaufkommen:
Bebauungsplane: Stadthaus + 2118 + 2129 X

Verkehrsfiihrung:

Linienbusverkehr tiber "An der Gohrsmihle",

Hst. Markt aufgehoben X
Sperrung der Rampe Stationsstrale

X
Verkehrsflihrung Uber Jakobstrale/ Parkhausumfahrt in
beiden Richtungen
Sperrung der Paffrather Stralle zwischen Rampe und
Dr.-Robert-Koch-Strale «
Offnung der LaurentiusstraRe in beiden Richtungen zw.
TG Marien-Krankenhaus und K.-Adenauer-Platz
Neubaustrecke Industriegleis bis Refrather Weg X
Anschluss "Kuhlerbusch" X
Sperrung BU Tannenbergstralt e X

Die Abbildung 4-21 zeigt die Streckenbelastung in der Prognosevari-
ante 9. In der Abbildung 4-22 ist die Belastungsdifferenz zur Prognose-
Nullvariante dargestellt. Die Belastung im Linienbusverkehr entspricht
der Variante 2.
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\

Abbildung 4-21: Streckenbelastung in der Prognosevariante 9 (202x) (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 4-22: Prognosevariante 9 (202x): Streckenbelastung im Vergleich zur Prognose-
variante 0 (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die Variante 9 ist ebenfalls gut mit der Variante 4 vergleichbar. Die
zusatzliche Belastung auf der Johann-Wilhelm-Lindlar-Straf3e und auf
der Parkhausumfahrung fallt niedriger aus als in Variante 4. Die Paf-
frather Stralke zwischen dem Kreisverkehr und der Rampe Stations-
stral3e wird etwas weniger entlastet als in Variante 4. Auf der Stations-
strale (im Bereich des Busbahnhofs) findet eine Entlastung um 3.500
Kfz/ Werktag statt, wahrend es in Variante 4 2.300 Kfz/Werktag sind.
Hieran macht sich die Wirkung der leistungsfahigen Bahnquerung an
der BuchholzstralRe bemerkbar, die fiir einige Verkehrsstréme als Al-
ternative zur Stationsstrae genutzt wird. Die Mehrbelastung auf dem
Streckenzug der L 286 — L 270 (Schnabelsmihle — Hauptstralle —
Odenthaler StralRe) ist mit 2.600 bis 3.200 Kfz etwas geringer als in
Variante 4.
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4.12 Variantenvergleich

Die folgende Tabelle zeigt die prognostizierte Belastung ausgewahlter
Streckenabschnitte im Variantenvergleich.

162

. Prognose | Prognose | Prognose | Prognose | Prognose | Prognose | Prognose | Prognose | Prognose
Straenabschnitt Analyse | anoxvo | 202xv1 | 20xv2 | 202xV3 | 202xVa | 202xv6 | 202xv7 | 202xV8 | 202x Vo
Johann-Wilhelm-Lindlar- [DTV-W 4,000 5.000 5.000 9.600 4.900 8.500 9.200 8.300 8.200 7.300
Str. (siidlich Kreisverkehr | Zu-/Abnahme ggu. VO 0 4,600 -100 3.500 4.200 3.300 3.200 2.300
DTV-W | 8200/ 102001  10.200 5.000 9.200 1.200 5.600 5.600 1.700 1.700
Paffrather Str. "
e . Zu-/Abnahme ggii. VO 0 5.200 1,000 9.000[  -4.600 4.600 8.500 8.500
(stlich Kreisverkehr)
Differenz zu VO in % 0%
DTV-W | 6.000 6.400 5.500 4200 0 0 4300 4.300 0 0
Paffrather Str Zu-/Abnahme ggii. VO 000 22000 -6400] -6400] -2100] -2100] -6400] 6400
(0stlich Rampe)
Direnz 20 0in % R I T T 7 I T T
Laurentiusstr. DTV-W | 4,000 4.300 4.300 3.300 1.700 1.700 3400 3400 1.700 1.700
(nordéstlich K.-Adenauer-|Zu-/Abnahme ggi. VO 0 1.000]  -2600]  -2.600 -900 00|  -2.600]  -2.600
Platz) Diflerenz zu V0 in % o] -23% 21% —21%_
Odenthaler Str. (zwischen [PTV-W | 12300  12.600] 12600 14.100] 15100 15500  14.100]  13.700|  15.500]  15.200
Hauptstr. und Am Zu-/Abnahme ggii. VO 0 1,500 2500 2.900 1,500 1.100 2.900 2.600
Miihlenberg) Difierenz zu 0 in % 0% 12% 20% 23% 12% 9% 23% 2%
DTV-W | 242000 24600 24600 26100 27.700[  28.000] 26.000f 25.800]  28.000]  27.800
Schnabelsmiihle -
Zu-/Abnah O . _ . . . . .
(bstlich Kreisverkeh) u-/Abnahme ggil 0 1,500 3.100 3400 1.400 1.200 3400 3.200
Differenz zu VO in % 0% 6% 13% 14% 6% 5% 14% 13%
An der Gohrsmiihle DTV-W | 13000 13900 14300 15500 16500 16500  14.600] 14400 15400  15.200
(zwischen Stationsstr.  |Zu-/Abnahme ggii. VO 400 1.600 2.600 2.600 700 500 1.500 1.300
und Poststr.) Differenz zu V0 in % 3% 12% 19% 19% 5% % 1% 9%
Stationsstr. DTV-W | 11200 12900  13400] 10.700] 11600  10.600[  10.600 9400 10,600 9.400
(zwischen Minikreisel und |Zu-/Abnahme ggi. VO 500 2.200 -1.300 -2.300 -2.300 -3.500 -2.300 -3.500
Poststr. Diferenzzu V0 in % wnf %] 0w e -18%
DTV-W | 2.600 2.600 2600[  10.500 2700[  10.300 9.900 8.700 9.900 8.700
Jakobstr. Zu-/Abnahme ggil. VO ol 7900 100] 77000 7300 et00]  7300]  6.100
(Parkhausumfahrung)
Jakobstr. DTV-W | 1.100 2.800 2.800 3.100 2.700 3.000 3.100 2600 2.900 2.500
(stidwestlich Zu-/Abnahme ggti. VO 0 300 -100 200 300 -200 100 -300
Kreisverkehr) Difierenz zu 0 in % 0% 1% 4% % 1% 7% o 1%
Abnahme um 25% und mehr -
Abnahme um 10 bis 24%
Abnahme oder Zunahme unter 10%
Zunahme um 10 bis 24%
Zunahme um 25% und mehr -
Tabelle 4-2: Belastung ausgewaéhlter Streckenabschnitte im Variantenvergleich
V IAszro 74
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Die starke Zunahme der Belastung auf der Johann-Wilhelm-Lind-
lar-Stral3e ist wie beschrieben eine Folge der Rampensperrung.
Aufgrund der Bauvorhaben fallt bereits in der Prognose-Nullvari-
ante die Belastung um 1.000 Fahrzeuge héher aus als heute. Die
Belastung bleibt jedoch immer unter 10.000 Kfz. Lediglich in Vari-
ante 2 wird nérdlich des Kreisverkehrs Jakobstralte diese Grenze
gerade Uberschritten.

Die Belastung der Odenthaler Strae zwischen Hauptstralle und
»~Am Mihlenberg* steigt in den Varianten 3, 4, 8 und 9 um 20-23 %
erheblich an. Maximal — in den Varianten 4 und 8 — werden 15.500
Kfz erreicht. In den Varianten 2, 6 und 7 fallt die Zunahme mit 9—
12 % zwar geringer, aber immer noch deutlich aus.

Die Schnabelsmiihle muss in den Varianten 3, 4, 8 und 9 eine Zu-
nahme von 13-14 % oder 3.100-3.400 Fahrzeugen verkraften. In
den Varianten 2, 6 und 7 sind 5-6 % Zunahme zu erwarten, was
1.200-1.500 Kfz entspricht.

Auf der StralRe ,An der Gohrsmiihle* ist in den Varianten 3 und 4
eine Zunahme um 2.600 Kfz (+19 %) zu erwarten. In den Varian-
ten 2, 8 und 9 werden immerhin noch 9-12 % oder 1.300-1.600
Kfz als Zunahme prognostiziert.

Die sehr starke Zunahme auf der Parkhausumfahrung Jakob-
stralRe in den Variante 2, 4 und 6 bis 9 wird durch die Offnung der
Umfahrung in beiden Richtungen und die Rampensperrung verur-
sacht. Die Belastung Ubersteigt in den Varianten 2 und 4 knapp
die 10.000-er-Marke.

In den Varianten 3, 4, 8 und 9 fallt die Entlastung des Straltenzu-
ges Paffrather Stralle — Laurentiusstral3e Ostlich der Rampe sehr
deutlich aus, so dass hier Freirdume fir eine fuganger- und rad-
fahrerfreundliche Umgestaltung entstehen.

Die Sperrung der Rampe zwischen Stationsstralle und Paffrather
Stralde (Varianten 2, 4, 6 bis 9) bewirkt eine deutliche Entlastung der
Stationsstralle. Auch die Sperrung der Paffrather Stralle (Variante 3)
fuhrt zu einer merklichen Belastungsabnahme in der Stationsstralle.
Beide Malinahmen flihren aber zu einer Verdrangung von Verkehren
auf den Straflenzug An der Gohrsmihle — Schnabelsmuihle — Haupt-
stral’e — Odenthaler Stralle. Hier liegen die bereits heute stark ausge-
lasteten Knoten:

Kreisverkehr Schnabelsmiihle und
HauptstraRe/ Odenthaler Stral3e,
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bei denen fraglich ist, ob fir die zusatzliche Belastung noch ausrei-
chende Kapazitat vorhanden ist.

5 Qualitat des Verkehrsablaufs an den Knoten

Die Verkehrsqualitat an den vier Kreisverkehrsplatzen im engeren Un-
tersuchungsgebiet wurde mit dem Programm KREISEL (Version
8.1.7), welches die Kapazitaten und Kapazitatsreserven, mittlere War-
tezeiten, Stauldngen und die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
(QSV) berechnet.

Hierbei wurde der Einfluss der Fultganger und Radfahrer auf den be-
vorrechtigten Furten berlcksichtigt. In der Regel wurden Standard-
werte (50 Fuldganger/h, 20 Fahrrader/h) angesetzt; beim Minikreisver-
kehr Stationsstralle wurden die Werte der Zahlung vom Juli 2018 ver-
wendet.

Die Verkehrsmenge bezieht sich immer auf die Morgen- oder die Nach-
mittagsspitzenstunde. Fur den Minikreisverkehr Stationsstrale wurden
die Spitzenstundenanteile fir den Leichtverkehr und den Schwerver-
kehr aus der Zahlung Juli 2018 abgeleitet. Fir die Gbrigen Knoten wur-
den daraus abgeleitete Anteile verwendet. In der Morgenspitzenstunde
liegen sie bei 7,5-8 % fur den Leichtverkehr (Pkw, Krad, Lfw). In der
Nachmittagsspitzenstunde wurden 8 % angesetzt, fur die Parkhauszu-
fahrt der RheinBerg Passage 11,5 %. Die Spitzenstundenanteile des
Schwerverkehrs liegen generell unter denen des Leichtverkehrs.

Die Berechnungsergebnisse werden detailliert im Anhang (Kapitel 8)
dargestellt.
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5.1 Kreisverkehr Gohrsmiuhle

Der Kreisverkehr Gohrsmuhle (Knoten KalkstralRe/ Hauptstrae/ An
der Gohrsmuhle/ Stationsstraf3e) wurde ohne Berticksichtigung der By-
passe von der ,Gohrsmuhle“ in die Stationsstraf’e und aus der Haupt-
stral3e in die ,Gohrsmuhle® berechnet.

Die folgende Tabelle zeigt das Ergebnis der Qualitatsberechnung fiir
den Verkehrsablauf im Variantenvergleich.

Variante QSV Spitzenstunde | QSV Spitzenstunde
morgens nachmittags

Analyse

Prognose 202x VO

Prognose 202x V1

Prognose 202x V2

(1) Die QSV der Zufahrt Stationsstral3e wird mit B bewertet, die
Ubrigen Zufahrten mit A.

Tabelle 5-1: Ergebnis der Qualitdtsberechnung fiir den Verkehrs-
ablauf am Kreisverkehr Gohrsmiihle
QSYV = Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs; Erlaute-
rung siehe Kapitel 0

In allen Varianten aulRer Variante 2 wird eine sehr gute Verkehrsquali-
tat erreicht, das heilt, die mittlere Wartezeit fir die Kfz liegt nicht Gber
10 Sekunden. In Variante 2 wird die Verkehrsqualitat mit ,gut* bewer-
tet, das heildt, die mittlere Wartezeit fiir die Kfz liegt nicht tGber 20 Se-
kunden.

Der Knoten weist in Variante 3 in den Zufahrten 320 Kfz/24 Std. (ca.
30 Kfz/Spitzenstd.) mehr auf als in Variante 2. Daher kann davon aus-
gegangen werden, dass die Verkehrsqualitat der der Variante 2 sehr
ahnlich ist.

Der Knoten weist in Variante 4 in den Zufahrten 550 Kfz/24 Std. (ca.
40 Kfz/Spitzenstd.) mehr auf als in Variante 2. Daher kann davon aus-
gegangen werden, dass die Verkehrsqualitat der der Variante 2 sehr
ahnlich ist.
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5.2 Minikreisverkehr Stationsstrafle

Die folgende Tabelle zeigt das Ergebnis der Qualitdtsberechnung fir
den Verkehrsablauf im Variantenvergleich.

Variante QSV Spitzenstunde | QSV Spitzenstunde
morgens nachmittags
Analyse
Prognose 202x VO
Prognose 202x V1
Prognose 202x V2
Tabelle 5-2: Ergebnis der Qualitdtsberechnung fiir den Verkehrs-

ablauf am Minikreisverkehr Stationsstral3e
QSV = Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs; Erlaute-
rung siehe Kapitel 0

In allen Varianten wird eine sehr gute Verkehrsqualitat erreicht, das
heif3t, die mittlere Wartezeit fur die Kfz liegt nicht Gber 10 Sekunden.

Der Knoten weist in Variante 3 in den Zufahrten 590 Kfz/24 Std. (ca.
50 Kfz/Spitzenstd.) weniger auf als in Variante 0. Daher kann davon
ausgegangen werden, dass die Verkehrsqualitat der der Variante 0
sehr dhnlich ist.

Der Knoten weist in Variante 4 in den Zufahrten -1.540 Kfz/24 Std. (ca.
120 Kfz/Spitzenstd.) weniger auf als in Variante 0. Daher kann davon
ausgegangen werden, dass die Verkehrsqualitat der der Variante 0
sehr ahnlich ist.
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5.3 Kreisverkehr Johann-Wilhelm-Lindlar-Strae/
JakobstraBe/ Zufahrt Parkhaus RheinBerg
Passage

Die folgende Tabelle zeigt das Ergebnis der Qualitatsberechnung fiir
den Verkehrsablauf im Variantenvergleich.

Variante QSV Spitzenstunde | QSV Spitzenstunde
morgens nachmittags

Analyse

Prognose 202x VO

Prognose 202x V1

Prognose 202x V2

Tabelle 5-3: Ergebnis der Qualitdtsberechnung fiir den Verkehrs-
ablauf am Kreisverkehr Johann-Wilhelm-Lindlar-
StralRe/ Jakobstral3e/ Zufahrt Parkhaus RheinBerg
Passage
QSV = Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs; Erldute-
rung siehe Kapitel 0

In allen Varianten wird eine sehr gute Verkehrsqualitat erreicht, das
heil}t, die mittlere Wartezeit flir die Kfz liegt nicht Gber 10 Sekunden.

Der Knoten weist in Variante 3 in den Zufahrten eine Belastung auf,
die sich von der Variante 0 kaum unterscheidet. Daher kann davon
ausgegangen werden, dass die Verkehrsqualitat der der Variante O
sehr ahnlich ist.

Der Knoten weist in Variante 4 in den Zufahrten 460 Kfz/24 Std. (ca.
40 Kfz/Spitzenstd.) weniger auf als in Variante 2. Daher kann davon
ausgegangen werden, dass die Verkehrsqualitat der der Variante 2
sehr ahnlich ist.
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5.4 Kreisverkehr Paffrather StraBRe/ Johann-Wilhelm-
Lindlar-StraBe/ ReuterstraRe

Die folgende Tabelle zeigt das Ergebnis der Qualitdtsberechnung fir
den Verkehrsablauf im Variantenvergleich.

Variante QSV Spitzenstunde | QSV Spitzenstunde
morgens nachmittags
Analyse
Prognose 202x VO
Prognose 202x V1
Prognose 202x V2
Tabelle 5-4: Ergebnis der Qualitdtsberechnung fiir den Verkehrs-

ablauf am Kreisverkehr Paffrather Stral3e/ Johann-
Wilhelm-Lindlar-Stral3e/ Reuterstralle

QSV = Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs; Erlaute-
rung siehe Kapitel 0

In allen Varianten wird eine sehr gute Verkehrsqualitat erreicht, das
heil}t, die mittlere Wartezeit fir die Kfz liegt nicht Gber 10 Sekunden.

Der Knoten weist in Variante 3 in den Zufahrten 490 Kfz/24 Std. (ca.
40 Kfz/Spitzenstd.) weniger auf als in Variante 0. Daher kann davon
ausgegangen werden, dass die Verkehrsqualitat der der Variante 0
sehr ahnlich ist.

Der Knoten weist in Variante 4 in den Zufahrten 3.450 Kfz/24 Std. (ca.
280 Kfz/Spitzenstd.) weniger auf als in Variante 0. Daher kann davon
ausgegangen werden, dass die Verkehrsqualitat der der Variante O
sehr dhnlich ist.

5.5 Turbokreisverkehr Schnabelsmuhle

Wie in Kapitel 2.2 erwahnt, diente die Zahlung der FuRganger- und
Radfahrerquerungen an der Zufahrt der ,Gohrsmuhle“ zur Klarung der
Frage, ob die dauerhafte Flhrung des Linienbusverkehrs Uber die
Gohrsmuhle anstatt Uber die Haltestelle ,Markt‘ Probleme im Ver-
kehrsablauf an der Zufahrt vom bzw. an der Ausfahrt vom Kreisverkehr
Schnabelsmiuihle verursacht.

Deshalb wurden nicht alle Strome des Kreisverkehrs erhoben, und
eine Aussage zur Qualitdt des Verkehrsablaufs fir den gesamten
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Knoten kann und soll nicht getroffen werden. Auf der Basis des HBS
2015 [3], Teil S Stadtstral’en, Kapitel S5, bzw. des ,Arbeitspapiers Tur-
bokreisverkehre® [5], Anhang 1, kann jedoch die Wirkung der queren-
den Fuliganger und Radfahrer fiir die Zufahrt zum Kreisverkehr abge-
schatzt werden.4

Nimmt man fir die Verkehrsstarke im Kreis an der Einfahrt geex von
der Gohrsmuhle (Zufahrttyp Z1 nach [5]) fur die Spitzenstunden 400
Pkw-E/h an®, so ergibt sich flr jeden Fahrstreifen der Zufahrt eine
Grundkapazitat Gee von 978 Pkw-E/h ohne Berlicksichtigung der que-
renden FuRganger und Radfahrer.

Die Berticksichtigung der querenden Fuliganger und Radfahrer erfolgt
uber einen Abminderungsfaktor f;kris, der von der Verkehrsstarke im
Kreis und der Verkehrsstarke der querenden Fuldganger und Radfah-
rer abhangt. Fir eine zweistreifige Zufahrt betragt dieser — bei einer
Verkehrsstarke im Kreis von 400 Pkw-E/h und der gemessenen Spit-
zenstundenbelastung von 160 FuRgangern und Radfahrern — 0,90.

Die Kapazitat der Fahrstreifen in der Zufahrt mit Bertcksichtigung des
Einflusses von Fuligangerquerungen berechnet sich aus:

Cre = Gpe X fikreis

Fir den Fall gre k = 400 Pkw-E/h ergibt sich eine Kapazitat der Zufahrt
Cre = 884 Pkw-E/h je Fahrstreifen. Setzt man die maximale Verkehrs-
starke des jeweiligen Fahrstreifens an, so ergibt sich mit der jeweiligen
Kapazitat die folgende Tabelle 5-5 mit der Kapazitatsreserve R.

Die mittlere Wartezeit und die daraus abgeleitete Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV) ist eine Funktion der Kapazitatsreserve und
der Kapazitat. Fir die in der Tabelle genannten Werte ergibt sich fir
den rechten Fahrstreifen eine mittlere Wartezeit von 8,3 s, fir den lin-
ken Fahrstreifen eine mittlere Wartezeit von 19,3 s. Der erste Wert ent-
spricht der QSV-Stufe A (,sehr gut®), der zweite Wert einer QSV-Stufe
B (,gut®).

4 Fireine regelgerechte Berechnung des Turbokreisverkehrs unter Berlicksichtigung der die
Zu- und Ausfahrten querenden Fuflgénger und Radfahrer gibt es gegenwartig kein aner-
kanntes Verfahren.

S Hierbei handelt es sich im Wesentlichen um den Strom von der Schnabelsmiihle in die
Bensberger Stral3e. Der tatsachliche Wert dirfte darunter liegen.
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Fahr- Verkehrs- Kapazitat Verkehrs- | Kapazitats-
streifen starke im des Fahr- starke reserve
Kreis streifens Qe R
qrE K Cee
[Pkw-E/h] [Fz/n] [Fz/n] [Fz/n]
848 417
rechts 400 431
(morgens) @ (morgens)
, 870 689
links 400 181
(nachm.) (nachm.)

Tabelle 5-5: Modellrechnung fiir die Kapazitdt und die Kapazi-
tatsreserve der Zufahrt aus der Stral3e ,,An der
Gohrsmiihle® in den Turbokreisverkehr Schnabels-
miihle mit Beriicksichtigung des Einflusses von
FuBgéngerquerungen

Fir die Ausfahrten aus Kreisverkehren gibt es laut HBS 2015 noch kein
Berechnungsverfahren fiir die Qualitat des Verkehrsablaufs.

Anders als bei der Kreisverkehrszufahrt spielt bei der Ausfahrt die
Ruckstaulange eine kritische Rolle, da die Gefahr besteht, dass Fahr-
zeuge, die sich an der Ausfahrt zurtickstauen, den Verkehrsfluss auf
der Kreisfahrbahn behindern. Um den heute vorhandenen Verkehrs-
ablauf beurteilen zu kénnen, wurden die flir die Zahlung verwendeten
Videoaufzeichnungen in den folgenden Stunden hinsichtlich des Ruck-
staus ausgewertet (Einzelwerte siehe Kapitel 8.5 im Anhang):

e 07:30-08:30 Uhr: Spitzenstunde der Kfz-Verkehrsbelastung der
Kreiselausfahrt

e 12:15-13:15 Uhr: Spitzenstunde der FuRganger- und Radfahrer-
Verkehrsbelastung auf der Querung der Zu- und Ausfahrt.

Auf dem rechten, starker belasteten Fahrstreifen wurde in der Morgen-
spitzenstunde in 37 von 60 Minutenintervallen ein Rickstau vor dem
FGU festgestellt. Dieser erreichte in den meisten Fallen nur eine Lénge
von 1 bis 2 Fahrzeugen. Innerhalb von 10 Minutenintervallen wurde ein
Ruckstau von mindestens 4 Fahrzeugen festgestellt. Der Mittelwert be-
trug 2,9 Fahrzeuge. Teilweise reichte der Rickstau bis zur Zufahrt
Schnabelsmiihle. Die Behinderung des Verkehrsflusses auf der Kreis-
fahrbahn dauerte jedoch jeweils nur einige Sekunden, da die Frequenz
der Querungen gering war.
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Auf dem linken, schwéacher belasteten Fahrstreifen wurde in der Mor-
genspitzenstunde in 31 von 60 Minutenintervallen ein Ruckstau vor
dem FGU festgestellt. Dieser erreichte ebenfalls in den meisten Féllen
nur eine Lange von 1 bis 2 Fahrzeugen und in 6 Fallen eine Lange von
3 bis 4 Fahrzeugen. Der Mittelwert betrug 1,8 Fahrzeuge. Der Verkehr
auf der Kreisfahrbahn wurde nur selten behindert, und in der Regel
wurde nur ein Fahrzeug aufgehalten bzw. abgebremst.

Mittags ergab sich eine ziemlich ahnliche Situation: Bei hdherer Ver-
kehrsstarke auf der Querung, aber geringerer Kfz-Verkehrsstarke auf
der Ausfahrt gab es auf dem rechten Fahrstreifen ebenfalls in 37 von
60 Minutenintervallen einen Rickstau, der im Mittel 3,7 Fahrzeuge um-
fasste.

Auf dem linken Fahrstreifen wurde nur in 22 von 60 Minutenintervallen
ein Rickstau registriert, der fast ausschlief3lich 1 oder 2 Fahrzeuge
umfasste und im Mittel 1,6 Fahrzeuge betrug.

Zusatzlich zum registrierten Rickstau ergaben sich haufiger Interakti-
onen in der Form, dass Kfz wegen querender Fuldganger oder Radfah-
rer abbremsen mussten ohne anzuhalten.

Auch unter Berlicksichtigung der Querung von 160 Fu3gangern und
Radfahrern in der Spitzenstunde weist die Zufahrt ,An der Gohrs-
muhle“ des Turbokreisverkehrs Schnabelsmiihle eine mindestens gute
Verkehrsqualitat auf. Auch eine deutlich hdhere Verkehrsstarke der
Querungen ware fur die Zufahrt noch vertraglich.

An der Ausfahrt tritt zwar punktuell ein Ruckstau auf, jedoch in der Re-
gel nur von geringer Lange und Dauer. Der Verkehrsfluss auf der Kreis-
fahrbahn wird nur geringfligig beeintrachtigt. Erst bei einer deutlichen
Zunahme der Querungsverkehrsstarke bestiinde die Gefahr, dass gro-
Rere Teile der Kreisfahrbahn blockiert wirden.

Da die Zahlung, die daraus abgeleiteten Berechnungen sowie die Be-
obachtung der Rickstaulange unter der Bedingung der provisorischen
Verlegung der Bushaltestelle ,Markt* auf die Strale ,An der Gohrs-
muhle® durchgefiihrt wurde, erscheint die dauerhafte Verlegung unter
diesem Aspekt bei der heutigen Verkehrsmenge unproblematisch.

Da die Zunahme der Verkehrsbelastung auf der ,Gohrsmuihle” bei Re-
alisierung der Verkehrsfuhrungsvarianten 2, 3 und 4 des Kapitels 4 im
Wesentlichen die Zufahrt zum Kreisverkehr betrifft, diirfte diese Aus-
sage auch flr die kinftige Kfz-Verkehrsbelastung gelten.
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6 Kurzfristige Losungsansatze fur die
StationsstraRe

Unabhangig von der Realisierung der Bauvorhaben BP 2118, BP 2129
und neues Stadthaus wird untersucht, ob und wie die heutige Ver-
kehrssituation in der Stationsstralte verbessert werden kann. Im Fol-
genden soll untersucht werden, welche Ma3nahmen zu einer verkehr-
lichen Entlastung der Stationsstralle oder zu einem verbesserten Kfz-
Verkehrsfluss beitragen kénnen.

Die heutige Situation ist gekennzeichnet durch:
o zahen Verkehrsfluss in Richtung Norden (Rampe)

o teilweise Rickstau in die Zufahrt aus dem Kreisverkehr Gohrs-
muhle sowie aus dem Bypass aus der Stral’e ,An der Gohrs-
muhle“, so dass auch die Kfz, deren Ziel im Parkhaus der Rhein-
Berg Galerie liegt, diese schwer erreichen kénnen

e eine leichte Abnahme der Verkehrsstarke auf der Stationsstral’e
zwischen 2017 und 2018 in Folge der Wiederherstellung der nor-
malen Verkehrsflihrung

o keine Abnahme der Verkehrsstarke in Richtung Norden in der
hoch belasteten Nachmittagsstundengruppe

e eine rechnerisch sehr gute bis gute Verkehrsqualitat am Kreisver-
kehr Gohrsmuhle und am Minikreisverkehr.
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Variante

Analyse

Prognose
2018 V1

Prognose
2018 V2

Prognose
2018 V3
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6.1 Variantendefinition

Die kunftig zu erwartende Verkehrsbelastung wurde fur die in der fol-
genden Tabelle genannten Verkehrsflihrungsvarianten untersucht.

Bebauungs- Fiihrung des StraBennetz

plane

Linienbusverkehrs

Bestand

Paffrather Str. zwischen Rampe und
Konrad-Adenauer-Platz:

Einbahn in Richtung Osten
Uber (H) Markt
(Bestand) Paffrather Str. zwischen Rampe und

Dr.-Robert-Koch-Str.: Sperrung

Paffrather Str. zwischen Rampe und
Konrad-Adenauer-Platz:
Einbahn in Richtung Westen

Tabelle 6-1: Varianten fiir die Prognose 2018

Da die Sperrung der Verbindungsrampe zwischen der Stationsstralle
und der Paffrather Stral’e keine kurzfristig umsetzbare Lésung dar-
stellt, wird sie hier nicht betrachtet. Als Optionen flr die Verkehrsfih-
rung zur Reduktion des durch die StationsstralRe flieRenden Verkehrs
verbleibt nur die Sperrung der Paffrather Stralle. Zusatzlich zu der in
Kapitel 4 untersuchten Sperrung in beiden Richtungen werden die bei-
den Varianten der Sperrung in einer Richtung untersucht.
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6.2 Prognosevariante 1 (2018)

Die Abbildung 6-1 zeigt die Streckenbelastung in der Prognosevariante
1. In der Abbildung 6-2 ist die Belastungsdifferenz zur Analyse darge-
stellt.

Friedhof

Sankt laurentius /51

Abbildung 6-1:  Streckenbelastung in der Prognosevariante 1 (2018) (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 6-2:  Prognosevariante 1 (2018): Streckenbelastung im Vergleich zur Analyse
(Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die Sperrung der Paffrather Stral’e zwischen Konrad-Adenauer-Platz
und der Rampe in Richtung Westen fuhrt nur zu geringflgigen Veran-
derungen der Verkehrsbelastung. Dies ist dadurch bedingt, dass die
Paffrather Stral3e auf diesem Abschnitt in Richtung Westen — aufgrund
der Einbahnstralenregelung in der Laurentiusstral’e — nur eine ge-
ringe Belastung aufweist. In der Stationsstralie bleibt die Belastung
fast unverandert.
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6.3 Prognosevariante 2 (2018)

Die Abbildung 6-3 zeigt die Streckenbelastung in der Prognosevariante
2. In der Abbildung 6-4 ist die Belastungsdifferenz zur Analyse darge-
stellt.

Friedhof

Sankt laurentius /51

Abbildung 6-3:  Streckenbelastung in der Prognosevariante 2 (2018) (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 6-4:  Prognosevariante 2 (2018): Streckenbelastung im Vergleich zur Analyse
(Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die beidseitige Sperrung der Paffrather Stra’e zwischen Dr.-Robert-
Koch-Stralde und der Rampe bewirkt wie in der Variante 3 flir 202x eine
Umorientierung der Kraftfahrer, die bisher durch die Stationsstralte in
die Paffrather Stralde und weiter in die Laurentiusstrale gefahren sind,
auf den Strallenzug An der Gohrsmihle — Schnabelsmiihle — Haupt-
stral’e — Odenthaler Stral3e. Hier treten Mehrbelastungen von 1.800
bis 3.100 Kfz auf. Die Stationsstraf3e wird um 1.200 bis 1.600 Kfz ent-
lastet.
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6.4 Prognosevariante 3 (2018)

Die Abbildung 6-5 zeigt die Streckenbelastung in der Prognosevariante
3. In der Abbildung 6-6 ist die Belastungsdifferenz zur Analyse darge-
stellt.

FrieQnoy
Sankt Laurentius i

Abbildung 6-5:  Streckenbelastung in der Prognosevariante 3 (2018) (Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

®
VIA--- 90

178



Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Abbildung 6-6:  Prognosevariante 3 (2018): Streckenbelastung im Vergleich zur Analyse
(Kfz/24 Std./ DTV-W)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

In der Variante 3 ist die Paffrather Strale zwischen dem Konrad-Ade-
nauer-Platz und der Rampe nur noch in Richtung Westen befahrbar;
als Konsequenz wird die Einbahnrichtung der Laurentiusstrale zwi-
schen der Parkhauseinfahrt Marien-Krankenhaus und dem Konrad-A-
denauer-Platz umgedreht. Wie in Variante 2 bewirkt die Sperrung der
Durchfahrt in Richtung Laurentiusstralde eine Verlagerung von Verkeh-
ren auf den Stralenzug An der Gohrsmihle — Schnabelsmihle —
HauptstraRe — Odenthaler Stral3e. Hier treten Mehrbelastungen von
1.700 bis 2.100 Kfz auf. Die Stationsstrale wird um 1.100 bis 1.400
Kfz entlastet.
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6.5 Variantenvergleich

Die folgende Tabelle zeigt die prognostizierte Belastung ausgewahlter

Streckenabschnitte im Variantenvergleich.

. Prognose Prognose Prognose
StraBenabschnitt Analyse 2018 V1 2018 V2 2018 V3
Johann-Wilhelm- DTV-W 4.000 3.200 3.100 3.300
Lindlar-Str. (stidlich "
Kreisverkehr Zu-/Abnahme ggi. Analyse -800 -900 -700
Paffrather Str.) Differenz zu Analyse in % -20%) -23%) -18%)
DTV-W | 8.200 8.800 7.900 9.200
Paffrather Str. "
Zu-/Abnah . Anal -
(6stlich Kreisverkehr) |2U7APnahme ggii. Analyse 600 300 1.000
Differenz zu Analyse in % 7% -4%) 12%)
DTV-W | 6.000 5.400 900 3.400
Paffrather Str. Zu-/Abnahme ggu. Analyse -600 5.100 -2.600

(ostlich Rampe)

Differenz zu Analyse in %

Laurentiusstr.
(nordostlich K.-
Adenauer-Platz)

DTV-W | 4.000

4.500

1.600

2.400

Zu-/Abnahme ggu. Analyse

500

Differenz zu Analyse in %

-2.400

-1.600

Odenthaler Str. DTV-W | 12.300 12.700 15.100 14.400
(zwischen Hauptstr. Zu-/Abnahme ggi. Analyse 400 2.800 2.100
und Am Miihlenberg) [piferenz 2y Analyse in % 3% 23%) 17%)
) DTV-W | 24.200 24.600 27.300 26.200
(siicsrt‘lri]::f(lrs:sl:lzlfkehr) Zu-/Abnahme ggi. Analyse 400 3.100 2.000
Differenz zu Analyse in % 2% 13%) 8%

An der Gohrsmiihle DTV-W | 13.000 13.100 15.000 14.800
(zwischen Stationsstr. |Zu-/Abnahme ggi. Analyse 100 2.000 1.800
und Poststr.) Differenz zu Analyse in % 1% 15% 14%
Stationsstr. DTV-W | 11.200 11.100 9.600 9.800
(zwischen Minikreisel |Zu-/Abnahme ggi. Analyse -100 -1.600 -1.400
und Poststr.) Differenz zu Analyse in % 1% -14% -13%
DTV-W | 2.600 1.900 2.000 1.900

z:::kbhsat:;sum fahrung) |Z/Abnahme ggi. Analyse 700 600 -700
Differenz zu Analyse in %

Jakobstr. DTV-W | 1.100 1.000 1.000 1.100
(sidwestlich Zu-/Abnahme ggu. Analyse -100 -100 0

Kreisverkehr)

Differenz zu Analyse in %

-9%

-9%

0%

Abnahme um 25% und mehr

Abnahme um 10 bis 24%

Abnahme oder Zunahme unter 10%

Zunahme um 10 bis 24%

Zunahme um 25% und mehr

Tabelle 6-2:

Belastung ausgewdéhlter Streckenabschnitte im Variantenvergleich

V IAgsbnro
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Die Belastung der Odenthaler Stral3e zwischen Hauptstrale und
»,Am Muhlenberg*“ steigt um bis zu 23 % auf 15.100 Kfz in Variante
2. In den Varianten 1 und 3 fallen die Steigerungswerte zwar ge-
ringer, aber immer noch erheblich aus.

e Die Schnabelsmiihle muss in Variante 2 eine Zunahme von 13 %
oder 3.100 Fahrzeugen verkraften. In der Variante 3 fallt die Zu-
nahme mit 8 % oder 2.000 Kfz geringer, aber immer noch deutlich
aus. In der Variante 1 ist die Zunahme nur gering.

e Auf der Stral’e ,An der Gohrsmiihle“ist in den Varianten 2 und 3
eine deutliche Zunahme um 14-15 % zu erwarten, was 1.800—
2.000 Kfz entspricht. In der Variante 1 ist die Zunahme nur gering.

e In den Varianten 2 und 3 fallt die Entlastung des StralRenzuges
Paffrather Stral3e — Laurentiusstral3e 6stlich der Rampe sehr deut-
lich aus, so dass hier Freirdume fir eine fuRganger- und radfah-
rerfreundliche Umgestaltung entstehen. Hierbei muss allerdings
der Linienbusverkehr berlcksichtigt werden.

Sowohl die Sperrung der Paffrather Stralle (Variante 2) als auch die
Einbahnregelung in Richtung Westen (Variante 3) fihren zu einer
merklichen Belastungsabnahme in der Stationsstralle. Beide Maf3nah-
men flhren aber zu einer Verdrangung von Verkehren auf den Stra-
fenzug An der Gohrsmihle — Schnabelsmihle — Hauptstrale —
Odenthaler StralRe. Hier liegen die bereits heute stark ausgelasteten
Knoten:

e Kreisverkehr Schnabelsmihle und
e Hauptstralte/ Odenthaler Stral3e,

bei denen fraglich ist, ob fur die zusatzliche Belastung noch ausrei-
chende Kapazitat vorhanden ist. Die Beantwortung dieser Frage ist
nicht Gegenstand dieser Untersuchung.
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FuBganger-LSAs

Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

6.6 Weitere mogliche Losungsansatze

Wie beschrieben fluhrt die Umsetzung der Varianten 2 und 3 zu einer
merklichen Abnahme der Verkehrsstarke in der Stationsstralle, was zu
einer Entspannung der Situation beitragt. Weitere denkbare Maf3nah-
men waren:

e Umwandlung des FGU Poststrale in eine Querungshilfe

¢ (Wieder-)Einrichtung von signalisierten Ful3igangeriberwegen an
Stelle des ,Shared Space” und des FGU PoststraRe.

Der ,Shared Space” an der Kreuzung mit der Johann-Wilhelm-Lindlar-
Stral3e stellt in der Praxis eine Querungshilfe dar. Fuliganger und Rad-
fahrer sind nicht bevorrechtigt, ihnen wird jedoch in der Regel von den
Kraftfahrern der Vorrang eingeraumt. Wirde der FGU Poststrale in
eine Querungshilfe umgewandelt, so wirde sich dort wahrscheinlich
ein ahnlicher Effekt einstellen, der kaum zu einer Kapazitatserhéhung
beim Kfz-Strom in Richtung Rampe fuhren wirde. Zudem stellt der
~Shared Space” aufgrund der héheren Querungsfrequenz einen gro-
Reren Widerstand dar, so dass sich insgesamt kein merklicher Effekt
ergeben durfte. Fur die querenden Fuldganger wirde dagegen die Si-
cherheit tendenziell verringert.

Die (Wieder-)Einrichtung von signalisierten Ful3gangeriiberwegen an
Stelle des ,Shared Space“ und des FGU Poststrale wiirde die Kapa-
zitat der Kfz-Strome deutlich erhéhen und somit die Wartezeiten in den
Spitzenstunden verringern, jedoch die Wartezeiten fir die querenden
FuRganger und Radfahrer ebenfalls deutlich erhéhen. Unter den An-
nahmen einer Umlaufzeit von 90 Sekunden, einer Freigabezeit von 50
Sekunden fur den Kfz-Verkehr und von 20 Sekunden fur die Ful3gan-
ger und Radfahrer ergibt sich bei der heutigen Spitzenstundenbelas-
tung eine mittlere Wartezeit von ca. 13 Sekunden fur die in Richtung
Rampe fahrenden Kfz. Fir die querenden Fufldganger und Radfahrer
wirde eine mittlere Wartezeit von 27 Sekunden auftreten. Neben den
erheblichen Kosten fur die Einrichtung von zwei lichtsignalisierten
FGUs entstiinden fiir taglich mehrere tausend Verkehrsteilnehmer er-
hebliche Nachteile. Die durchgangig widerstandsfreie Verbindung zwi-
schen der Fulgangerzone, dem Busbahnhof und dem S-Bahnhof
wirde unterbrochen.
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MaBnahmen nach
Realisierung der Bauvor-
haben

Bewertung und
Empfehlung

Entlastung Stationsstralle

Entlastung Paffrather Stralle zwischen Rampe und

Kreisverkehr

Paffrather Stral3e: Gestaltungsspielraum fur Fulganger

und Radfahrer
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7 Bewertung und Empfehlung

Die Realisierung der Bauvorhaben erscheint aus Sicht des Kfz-Ver-
kehrs unproblematisch, wenn gleichzeitig die Verkehrsfiihrung so ge-
andert wird, dass eine Entlastung der Stationsstral’e erreicht wird.
Grundsatzlich sind die Varianten 2 bis 9 fur den Prognosehorizont 202x
hierzu geeignet.

¢ Hinsichtlich des Verkehrsablaufs an den untersuchten Kreis-
verkehrsplatzen entstehen in den untersuchten Verkehrsflih-
rungsvarianten keine Qualitatsprobleme.

¢ Auch die angedachte Veranderung der Buslinienfihrung tber
die StralRe ,An der Gohrsmihle® anstatt Gber die Haltestelle
,Markt* fuhrt nicht zu Einschrankungen der Qualitat des Ver-
kehrsablaufs an der Ein- und Ausfahrt des Turbokreisverkehrs
Schnabelsmiuhle. Allerdings entstehen langere Zu- und Ab-
gangswege zum OPNV fiir Besucher der FuBgéngerzone.

Die wesentlichen Wirkungen der Varianten werden in der folgenden
Tabelle zusammenfassend bewertet.

Variante: Prognose 202x | 1 2 3 4 6 7 8 9

0 ++ 0 +H+| +F H+ HH+

o + |+ +

Belastung Kreisverkehr Schnabelsmiihle o - == =-— - - |- -~

Belastung Knoten Hauptstralte/ Odenthaler Stralle o - | == --] - - | == --

OPNV-Erreichbarkeit der Fuigéngerzone - | = == =1|=1-=1-

Tabelle 7-1: Zusammenfassende Bewertung der Varianten der Prognose 202x

Die Variante 1 hat hinsichtlich der Belastung der Stationsstralde nur
sehr geringe Wirkung. Die Sperrung der Paffrather Stralie (Varianten
3, 4, 8 und 9) weist den gravierenden Nachteil der Mehrbelastung der
Knoten Schnabelsmiihle und Hauptstrae/ Odenthaler StralRe auf.
Diese Varianten kénnen daher nicht empfohlen werden.

Der Durchgangsverkehr auf der Stationsstrafle betragt etwa 45 %.
Hiermit sind Verkehre gemeint, die die Stationsstrale komplett befah-
ren und Uber den Kreisverkehr Paffrather Strale/ Reuterstralie bzw.
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Kurzfristige MaBnahmen

Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Uber die Tiefgaragenzufahrt Marienkrankenhaus hinausfahren bzw.
von jenseits des genannten Kreisverkehrs kommen.

Mit einer Sperrung der Rampe und Offnung der Parkhausumfahrt (Va-
riante 2) lieBe sich die Belastung der Stationsstrale um ca. 10 % re-
duzieren, da ein Teil des Durchgangsverkehrs verdrangt wirde. Eine
weitere Reduzierung wird erreicht, wenn Uber die Netzerganzung west-
liche Innenstadt und den Anschluss Kuhlerbusch (Variante 7) eine Al-
ternativroute in Nord-Sid-Richtung und umgekehrt geschaffen wird.
Mit diesen Mallnahmen wird eine Entlastung der Stationsstrae um
27 % erreicht, was etwa 60 % des Durchgangsverkehrs entspricht.

Daher wird die Sperrung der Rampe StationsstraBe und die Off-
nung der Parkhausumfahrt in beide Richtungen empfohlen.

Somit bleibt die Funktion der Stationsstralle als zentrale Kfz-Erschlie-
Rungsachse fiir die Parkhauser, den Bahnhof, das neue Stadthaus und
die beiden Baugebiete erhalten. Die ,Bypassfunktion“ des Strecken-
zugs Paffrather Stral’e — Laurentiusstralle und die Kfz-Erreichbarkeit
des Konrad-Adenauer-Platzes bleibt ebenfalls erhalten.

Die Sperrung der Paffrather Strale bzw. Umgestaltung zur Einbahn-
straRe in Richtung Westen fuhrt zwar zu einer Entlastung der Stations-
stralle, aber auch zu einer deutlichen Mehrbelastung der Achse
Schnabelsmiihle — Hauptstralle — Odenthaler Stralle, da die Kapazitat
der parallelen Verbindung Paffrather Stralle — Laurentiusstralle ent-
fallt. Die Varianten 2 und 3 konnen daher vor dem Hintergrund der
Bauvorhaben, die ein zusatzliches Verkehrsaufkommen verursa-
chen, nicht empfohlen werden. Eine Einrichtungsfiihrung auf der
Paffrather StraBe in Richtung Osten (Variante 1) hatte keine spiir-
bare Wirkung und wird daher ebenfalls nicht empfohlen.

Die Aufhebung des ,Shared Space” und die (Wieder-)Einrichtung von
FuRganger-LSAs wirde die Verkehrssituation fir die in Richtung Nor-
den fahrenden Kfz nur in den Nachmittagsstunden verbessern, ware
jedoch ganztagig mit groRen Einschrankungen fiur den Ful®- und Rad-
verkehr verbunden und wirde eine starke Barierrewirkung schaffen.
Die heutige Gestaltung der StationsstraBe sollte daher nicht ver-
andert werden.

Es sollte geprift werden, ob bereits vor Realisierung der Bauvorhaben
die Sperrung der Rampe und die Umleitung des Kfz-Verkehrs ber die
Parkhausumfahrung realisiert werden kann. Die Rampe kdnnte ggf. fir
eine Ubergangszeit fiir den Linienbus- und den Radverkehr geéffnet
bleiben.
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8 Anhang

Berechnung der Qualitat des Verkehrsablaufs

V IAgsbnro
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

8.1 Kreisverkehr Gohrsmiuhle

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgéangereinfluss
Datei: Gohrsmiihle Analyse MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Kreisverkehr Gohrsmiihle
Stunde: Morgenspitze

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Kalkstraie 1 70 119 378 1128 0,34 750 4.8 A
2 | HauptstraRe/Siid 1 70 497 49 818 0,06 769 4.7 A
3 | An der Gohrsmiihle 1 70 415 457 882 0,52 425 8,4 A
4 | Stationsstralte 1 70 481 349 830 0,42 481 7.5 A
Stauléangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max Jis L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Kalkstraie 1 70 119 378 1128 0,3 2 2 A
2 | HauptstraBe/Siid 1 70 497 49 818 0,0 0 0 A
3 | An der Gohrsmihle 1 70 415 457 882 0,7 3 5 A
4 | Stationsstralle 1 70 481 349 830 05 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1233 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1205 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 6,9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuBgéanger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-1:  Analyse, Spitzenstunde morgens
®
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Gohrsmiihle Analyse NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Kreisverkehr Gohrsmiihle
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Kalkstrafle 1 70 127 398 1121 0,36 723 5,0 A
2 | HauptstraRe/Sid 1 70 525 51 796 0,06 745 4.8 A
3 | An der Gohrsmihle 1 70 437 476 865 0,55 389 9,2 A
4 | Stationsstralle 1 70 501 370 815 0,45 445 8.1 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max i L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Kalkstralle 1 70 127 398 1121 0,4 2 3 A
2 | HauptstralRe/Sud 1 70 525 51 796 0,0 0 0 A
3 | An der Gohrsmihle 1 70 437 476 865 0,8 4 5 A
4 | Stationsstralle 1 70 501 370 815 0,6 2 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1295 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1273 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 7.4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T =3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-2:  Analyse, Spitzenstunde nachmittags
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Gohrsmuhle Prognose V0O MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Kreisverkehr Gohrsmiihle
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | KalkstraRe 1 70 145 386 1106 0,35 720 5,0 A
2 | Hauptstrale/Sud 1 70 531 46 791 0,06 745 4.8 A
3 | An der Gohrsmiihle 1 70 426 448 873 0,51 425 8.4 A
4 | Stationsstrale 1 70 470 410 839 0,49 429 8.4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Kalkstrale 1] 70 145 386 1106 0,4 2 2 A
2 | Hauptstralle/Sid 1 70 531 46 791 0,0 0 0 A
3 | An der Gohrsmiihle 1 70 426 448 873 0,7 3 5 A
4 | Stationsstrale 1 70 470 410 839 0,7 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1290 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1265 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz if2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-3:  Prognose VO, Spitzenstunde morgens
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Gohrsmuhle Prognose VO NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Kreisverkehr Gohrsmiihle
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | KalkstraRe 1 70 152 409 1100 0,37 691 52 A
2 | Hauptstrale/Sud 1 70 561 49 769 0,06 720 5,0 A
3 | An der Gohrsmiihle 1 70 451 468 854 0,55 386 9,3 A
4 | Stationsstrale 1 70 492 431 822 0,52 391 9,2 A
Stauldangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Kalkstrale 1] 70 152 409 1100 0,4 2 3 A
2 | Hauptstralle/Sid 1 70 561 49 769 0,0 0 0 A
3 | An der Gohrsmiihle 11 70 451 468 854 0,8 4 5 A
4 | Stationsstralte 1] 70 492 431 822 0,8 3 § A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1357 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1337 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 29 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 7.9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-4:  Prognose VO, Spitzenstunde nachmittags
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Gohrsmuhle Prognose V1 MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Kreisverkehr Gohrsmiihle
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | KalkstraRe 1 70 175 386 1080 0,36 694 52 A
2 | Hauptstrale/Sud 1 70 561 61 769 0,08 708 5.1 A
3 | An der Gohrsmiihle 1 70 441 433 862 0,50 429 8.4 A
4 | Stationsstrale 1 70 455 455 850 0,54 395 9.1 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Kalkstrale 1] 70 175 386 1080 0,4 2 3 A
2 | Hauptstralle/Sid 1 70 561 61 769 0,1 0 0 A
3 | An der Gohrsmiihle 11 70 441 433 862 0,7 3 5 A
4 | Stationsstralte 1] 70 455 455 850 0,8 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1335 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1295 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 7.5 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-5:  Prognose V1, Spitzenstunde morgens
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Gohrsmuhle Prognose V1 NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Kreisverkehr Gohrsmiihle
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | KalkstraRe 1 70 176 409 1079 0,38 670 54 A
2 | Hauptstrale/Sud 1 70 585 59 750 0,08 691 5,2 A
3 | An der Gohrsmiihle 1 70 461 456 846 0,54 390 9,2 A
4 | Stationsstrale 1 70 480 467 831 0,56 364 9,8 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Kalkstrale 1 70 176 409 1079 0,4 2 3 A
2 | Hauptstralle/Sid 1 70 585 59 750 0,1 0 0 A
3 | An der Gohrsmiihle 1 70 461 456 846 0,8 3 5 A
4 | Stationsstrale 1 70 480 467 831 0,9 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1391 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1360 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 3.1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 8,1 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-6: Prognose V1, Spitzenstunde nachmittags
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Gohrsmuhle Prognose V2 MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Kreisverkehr Gohrsmiihle
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | KalkstraRe 1 70 182 334 1074 0,31 740 49 A
2 | Hauptstralke/Sid 1 70 516 50 803 0,06 753 4.8 A
3 | An der Gohrsmiihle 1 70 280 429 992 0,43 563 6.4 A
4 | Stationsstrale 1 70 451 480 854 0,56 374 9,6 A
Stauldangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Kalkstrale 1] 70 182 334 1074 0,3 1 2 A
2 | Hauptstralle/Sid 1 70 516 50 803 0,0 0 0 A
3 | An der Gohrsmiihle 11 70 280 429 992 0,5 2 3 A
4 | Stationsstrale 1 70 451 480 854 0,9 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1293 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1254 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 7| s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-7:  Prognose V2, Spitzenstunde morgens
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Gohrsmuhle Prognose V2 NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Kreisverkehr Gohrsmiihle
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | KalkstraRe 1 70 188 354 1069 0,33 i 5,0 A
2 | Hauptstrale/Sud 1 70 542 52 783 0,07 731 49 A
3 | An der Gohrsmiihle 1 70 297 453 978 0,46 525 6.8 A
4 | Stationsstrale 1 70 477 501 833 0,60 332 10,8 B
Stauldangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Kalkstrale 1] 70 188 354 1069 0,3 1 2 A
2 | Hauptstralle/Sid 1 70 542 52 783 0,0 0 0 A
3 | An der Gohrsmiihle 1 70 297 453 978 0,6 3 4 A
4 | Stationsstrale 1 70 477 501 833 1,0 4 7 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1360 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1318 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 28 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz : W7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Abbildung 8-8:  Prognose V2, Spitzenstunde nachmittags
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8.2 Minikreisverkehr Stationsstrafle

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgéangereinfluss
Datei: Stationsstr Minikreisel Analyse MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: StationsstraRe/Minikreisel
Stunde: Morgenspitze

Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Stationsstr./Std 1 31 109 685 1115 0,61 430 8,3 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 il 562 156 711 0,22 555 6,5 A
3 | Stationsstr./Nord 1 36 109 373 1115 0,33 742 4.8 A
4 | Busbahnhof 1 59 445 74 808 0,09 734 49 A
Stauléangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max Jis L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Stationsstr./Std 1 31 109 685 1115 11 5 7 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 1 562 156 711 0,2 1 1 A
3 | Stationsstr./Nord 1 36 109 373 1115 0,3 1 2 A
4 | Busbahnhof 1 59 445 74 808 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten 1288 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1211 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 23 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 6,9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuBgéanger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-9: Analyse, Spitzenstunde morgens
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Stationsstr Minikreisel Analyse NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: StationsstralRe/Minikreisel
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Stationsstr./Siid 1 33 80 697 1142 0,61 445 8,0 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 14 554 245 iz 0,34 472 7.6 A
3 | Stationsstr./Nord 1 67 208 367 1019 0,36 652 5.5 A
4 | Busbahnhof 1 | 122 540 64 715 0,09 651 5.5 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max i L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Stationsstr./Siid 1 33 80 697 1142 Tl 5 7 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 14 554 245 77 0,4 2 2 A
3 | Stationsstr./Nord 1 67 208 367 1019 0.4 2 3 A
4 | Busbahnhof 11122 540 64 715 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1373 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1313 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz T2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T =3600
Staulangen Wu, 1997
FuRganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-10: Analyse, Spitzenstunde nachmittags
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauléngen

- mit FuRgangereinfluss

Datei: Stationsstr Minikreisel Prognose V0O MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Stationsstrae/Minikreisel
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Stationsstr./Std 1 31 110 675 1114 0,61 439 8.1 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 1 560 152 713 0,21 561 6.4 A
3 | Stationsstr./Nord 1 36 124 385 1101 0,35 716 5,0 A
4 | Busbahnhof 1 59 475 67 781 0,09 714 5,0 A
Stauldangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Stationsstr./Sid 1 31 110 675 1114 1.1 L7 7 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 1 560 152 713 0,2 1 1 A
3 | Stationsstr./Nord 1 36 124 385 1101 0,4 2 2 A
4 | Busbahnhof 1 59 475 67 781 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 11279 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1216 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 23 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz . 6,9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Abbildung 8-11: Prognose VO, Spitzenstunde morgens
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Stationsstr Minikreisel Prognose VO NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Stationsstrae/Minikreisel
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Stationsstr./Std 1 33 84 710 1138 0,62 428 8,3 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 14 581 237 694 0,34 457 7.9 A
3 | Stationsstr./Nord 1 67 184 381 1041 0,37 660 54 A
4 | Busbahnhof 1 (122 530 64 724 0,09 660 5,5 A
Stauldangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Stationsstr./Sid 1 33 84 710 1138 1.1 L7 7 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 14 581 237 694 04 2 2 A
3 | Stationsstr./Nord 1| 67 184 381 1041 0,4 2 3 A
4 | Busbahnhof 1 | 122 530 64 724 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1392 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1325 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 7.4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-12: Prognose VO, Spitzenstunde nachmittags
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauléngen

- mit FuRgangereinfluss

Datei: Stationsstr Minikreisel Prognose V1 MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Stationsstrae/Minikreisel
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Stationsstr./Std 1 31 86 718 11.37 0,63 419 8,5 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 1 579 152 697 0,22 545 6.6 A
3 | Stationsstr./Nord 1 36 156 377 1071 0,35 694 5,2 A
4 | Busbahnhof 1 59 475 55 781 0,07 726 5,0 A
Stauldangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Stationsstr./Sid 1 31 86 718 1137 1,2 L7 8 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 1 579 152 697 0,2 1 1 A
3 | Stationsstr./Nord 1 36 156 37T 1071 0,4 2 2 A
4 | Busbahnhof 1 59 475 55 781 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1302 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1231 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0 25 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz : 7,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Abbildung 8-13: Prognose V1, Spitzenstunde morgens
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Stationsstr Minikreisel Prognose V1 NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Stationsstrae/Minikreisel
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Stationsstr./Std 1 33 63 747 1158 0,65 411 8,7 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 14 597 237 680 0,35 443 8,1 A
3 | Stationsstr./Nord 1 67 213 372 1014 0,37 642 5,6 A
4 | Busbahnhof 1 (122 530 56 724 0,08 668 5,4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Stationsstr./Sid 1 33 63 747 1158 1,3 L7 8 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 14 597 237 680 04 2 2 A
3 | Stationsstr./Nord 1| 67 213 372 1014 0,4 2 3 A
4 | Busbahnhof 1 | 122 530 56 724 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1412 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1338 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 2,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz if s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-14: Prognose V1, Spitzenstunde nachmittags
[
VIA-- 1

199




Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauléngen

- mit FuRgangereinfluss

Datei: Stationsstr Minikreisel Prognose V2 MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Stationsstrae/Minikreisel
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Stationsstr./Std 1 31 94 582 1129 0,52 547 6.6 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 1 451 152 809 0,19 657 55 A
3 | Stationsstr./Nord 1 36 175 401 1054 0,38 653 55 A
4 | Busbahnhof 1 59 512 60 749 0,08 689 5.2 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Stationsstr./Sid 1 31 94 582 1129 0,7 3 5 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 1 451 152 809 0,2 1 1 A
3 | Stationsstr./Nord 1 36 175 401 1054 0,4 2 3 A
4 | Busbahnhof 1 59 512 60 749 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1195 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1100 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1.8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz . 6,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Abbildung 8-15: Prognose V2, Spitzenstunde morgens
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Stationsstr Minikreisel Prognose V2 NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Stationsstrae/Minikreisel
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Stationsstr./Std 1 33 68 585 1153 0,51 568 6,3 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 14 442 241 815 0,30 574 6,3 A
3 | Stationsstr./Nord 1 67 236 389 993 0,39 604 6,0 A
4 | Busbahnhof 1 (122 570 56 690 0,08 634 S A
Stauldangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Stationsstr./Sid 1 33 68 585 1153 0,7 3 5 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 14 442 241 815 0,3 1 2 A
3 | Stationsstr./Nord 1 67 236 389 993 0,4 2 3 A
4 | Busbahnhof 1 | 122 570 56 690 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1271 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1197 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 21 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 6,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-16: Prognose V2, Spitzenstunde nachmittags
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

8.3 Kreisverkehr Johann-Wilhelm-Lindlar-StraRe/

JakobstraBe/ Zufahrt Parkhaus RheinBerg

Passage
Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Jakobstr Analyse MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Jakobstr.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | Jakobstr. 1 70 67 37 1167 0,03 1130 3.2 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 46 58 1186 0,05 1128 32 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1 70 82 176 1154 0,15 978 3.7 A
4 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 57 59 1176 0,05 g i [ 4 3.2 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max i L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Jakobstr. 1 70 67 37 1167 0,0 0 0 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 46 58 1186 0,0 0 0 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1 70 82 176 1154 0,1 1 1 A
4 | Johann-Wilhelm-Lind. 1 70 57 59 1176 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten : 330 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 322 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 08 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 3,5 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T =3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Abbildung 8-17: Analyse, Spitzenstunde morgens

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuBgangereinfluss
Datei: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Jakobstr Analyse NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Jakobstr.
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Jakobstr. 1 70 71 38 1164 0,03 1126 3.2 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 48 89 1184 0,08 1095 3.3 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1 70 114 185 1125 0,16 940 3,8 A
4 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 63 62 1171 0,05 1109 3,2 A
Stauléangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max Jis L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Jakobstr. 1 70 71 38 1164 0,0 0 0 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 48 89 1184 0,1 0 0 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1 70 114 185 1125 0,1 1 1 A
4 | Johann-Wilhelm-Lind. 1 70 63 62 1171 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss uber alle Zufahrten 374 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 367 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0,4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 3,5 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuBgéanger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-18: Analyse, Spitzenstunde nachmittags
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Jakobstr Prognose VO MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Jakobstr.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Jakobstr. 1 70 62 105 1172 0,09 1067 34 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 114 59 1125 0,05 1066 3.4 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1 70 152 181 1092 0,17 911 4,0 A
4 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 90 77 1147 0,07 1070 3.4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Jakobstr. 1] 70 62 105 1172 01 0 0 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 114 59 1125 0,0 0 0 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1] 70 152 181 1092 0,1 1 1 A
4 | Johann-Wilhelm-Lind. 1 70 90 77 1147 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 422 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 414 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 04 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz . 36 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Abbildung 8-19: Prognose VO, Spitzenstunde morgens
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Jakobstr Prognose VO NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Jakobstr.
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Jakobstr. 1 70 66 110 1168 0,09 1058 34 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 119 90 1121 0,08 1031 3.5 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1 70 187 188 1062 0,18 874 4.1 A
4 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 97 82 1140 0,07 1058 3.4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Jakobstr. 1] 70 66 110 1168 01 0 0 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 119 90 1121 0,1 0 0 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1] 70 187 188 1062 0,1 1 1 A
4 | Johann-Wilhelm-Lind. 1 70 97 82 1140 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 470 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 464 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 3,7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-20: Prognose VO, Spitzenstunde nachmittags
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Jakobstr Prognose V1 MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Jakobstr.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Jakobstr. 1 70 62 105 1172 0,09 1067 34 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 114 53 1125 0,05 1072 3.4 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1 70 146 179 1097 0,16 918 3.9 A
4 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 88 77 1148 0,07 1071 3.4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Jakobstr. 1] 70 62 105 1172 01 0 0 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 114 53 1125 0,0 0 0 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1] 70 146 179 1097 0,1 1 1 A
4 | Johann-Wilhelm-Lind. 1 70 88 77 1148 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 414 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 406 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 04 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz . 36 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Abbildung 8-21: Prognose V1, Spitzenstunde morgens
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Jakobstr Prognose V1 NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Jakobstr.
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Jakobstr. 1 70 66 110 1168 0,09 1058 34 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 119 82 1121 0,07 1039 3.5 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1 70 179 188 1068 0,18 880 4.1 A
4 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 96 82 1141 0,07 1059 3.4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Jakobstr. 1 70 66 110 1168 01 0 0 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 119 82 1121 0,1 0 0 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1 70 179 188 1068 0,1 1 1 A
4 | Johann-Wilhelm-Lind. 1 70 96 82 1141 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 462 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 455 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 3,7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-22: Prognose V1, Spitzenstunde nachmittags
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Jakobstr Prognose V2 MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Jakobstr.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Jakobstr. 1 70 354 136 920 0,15 784 4.6 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 437 54 852 0,06 798 4.5 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1 70 97 424 1140 0,37 716 5,0 A
4 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 90 365 1147 0,32 782 4.6 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Jakobstr. 1] 70 354 136 920 01 1 1 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 437 54 852 0,0 0 0 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1] 70 97 424 1140 0,4 2 3 A
4 | Johann-Wilhelm-Lind. 1 70 90 365 1147 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 979 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 936 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 1.2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz . 48 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Abbildung 8-23: Prognose V2, Spitzenstunde morgens
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuRgangereinfluss

Datei: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Jakobstr Prognose V2 NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Jakobstr.
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Jakobstr. 1 70 360 145 915 0,16 770 4.7 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 448 82 843 0,10 761 4.7 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1 70 117 434 1123 0,39 689 5,2 A
4 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 98 370 1140 0,32 770 4.7 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Jakobstr. 1] 70 360 145 915 01 1 1 A
2 | Parkhaus RheinBerg . 1 70 448 82 843 0,1 0 0 A
3 | Jakobstr./Parkhausu. 1] 70 117 434 1123 0,4 2 3 A
4 | Johann-Wilhelm-Lind. 1 70 98 370 1140 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1031 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1005 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 4.9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-24: Prognose V2, Spitzenstunde nachmittags
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

8.4 Kreisverkehr Paffrather StraBRe/ Johann-Wilhelm-

Lindlar-StraBe/ ReuterstraRe

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Paffrather Str Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Analyse MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Paffrather Str./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Reuterstr.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 371 238 898 0,27 660 5,5 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 143 209 1095 0,19 886 4.1 A
3 | Reuterstr. 1 70 201 248 1044 0,24 796 4.5 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 220 234 1027 0,23 793 4.5 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Johann-Wilhelm-Lind. 1 70 371 238 898 0,2 1 2 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 143 209 1095 0,2 1 1 A
3 | Reuterstr. 1 70 201 248 1044 0,2 1 1 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 220 234 1027 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 929 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 891 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 47 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Kaorrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRgéanger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
Abbildung 8-25: Analyse, Spitzenstunde morgens
V IAgsbnro 1 22
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Paffrather Str Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Analyse NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Paffrather Str./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Reuterstr.
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 362 237 905 0,26 668 5,4 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 142 201 1096 0,18 895 4,0 A
3 | Reuterstr. 1 70 194 244 1050 0,23 806 4.5 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 216 228 1030 0,22 802 4.5 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Johann-Wilhelm-Lind. 1 70 362 237 905 0,2 1 2 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 142 201 1096 0,2 1 1 A
3 | Reuterstr. 1 70 194 244 1050 0,2 1 1 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 216 228 1030 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten = D10 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 880 Fz/h
Summe aller Wartezeiten s W Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 4,6 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Kaorrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRgéanger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Abbildung 8-26: Analyse, Spitzenstunde nachmittags
VIAgsbnro 1 23
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Paffrather Str Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Prognose VO MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Paffrather Str./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Reuterstr.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 401 289 873 0,33 584 6,2 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 131 278 1105 0,25 827 4.4 A
3 | Reuterstr. 1 70 239 266 1010 0,26 744 4.8 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 234 283 1015 0,28 732 4.9 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Johann-Wilhelm-Lind. 1] 70 401 289 873 0,3 1 2 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 131 278 1105 0,2 1 2 A
3 | Reuterstr. 1] 70 239 266 1010 0,2 1 2 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 234 283 1015 0,3 9 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1116 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1073 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 15 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz : 51 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Abbildung 8-27: Prognose VO, Spitzenstunde morgens
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Paffrather Str Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Prognose VO NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Paffrather Str./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Reuterstr.
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 388 287 884 0,32 597 6,0 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 131 267 1105 0,24 838 4.3 A
3 | Reuterstr. 1 70 230 262 1018 0,26 756 4.8 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 230 273 1018 0,27 745 4.8 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Johann-Wilhelm-Lind. 1] 70 388 287 884 0,3 1 2 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 131 267 1105 0,2 1 1 A
3 | Reuterstr. 1] 70 230 262 1018 0,2 1 2 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 230 273 1018 0,3 9 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1089 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1060 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 50 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-28: Prognose VO, Spitzenstunde nachmittags
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Paffrather Str Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Prognose V1 MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Paffrather Str./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Reuterstr.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 401 289 873 0,33 584 6,2 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 131 278 1105 0,25 827 4.4 A
3 | Reuterstr. 1 70 239 266 1010 0,26 744 4.8 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 234 283 1015 0,28 732 4.9 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Johann-Wilhelm-Lind. 1] 70 401 289 873 0,3 1 2 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 131 278 1105 0,2 1 2 A
3 | Reuterstr. 1] 70 239 266 1010 0,2 1 2 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 234 283 1015 0,3 9 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1116 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1073 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 15 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz : 51 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Abbildung 8-29: Prognose V1, Spitzenstunde morgens
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Paffrather Str Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Prognose V1 NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Paffrather Str./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Reuterstr.
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 391 288 881 0,33 593 6,1 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 131 270 1105 0,24 835 4.3 A
3 | Reuterstr. 1 70 232 263 1017 0,26 754 4.8 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 231 275 1017 0,27 742 4.8 A
Stauldangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Johann-Wilhelm-Lind. 1] 70 391 288 881 0,3 1 2 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 131 270 1105 0,2 1 1 A
3 | Reuterstr. 1] 70 232 263 1017 0,2 1 2 A
4 | Paffrather Str./West 1] 70 231 275 1017 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1096 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1060 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 50 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitét Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-30: Prognose V1, Spitzenstunde nachmittags
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgangereinfluss
Datei: Paffrather Str Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Prognose V2 MoSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Paffrather Str./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Reuterstr.
Stunde: Morgenspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 229 432 1019 0,42 587 6,1 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 327 72 935 0,08 863 4,2 A
3 | Reuterstr. 1 70 232 257 1017 0,25 760 47 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 251 337 1000 0,34 663 5,4 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Johann-Wilhelm-Lind. 1] 70 229 432 1019 0,5 2 3 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 327 72 935 0,1 0 0 A
3 | Reuterstr. 1] 70 232 257 1017 0,2 1 2 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 251 337 1000 04 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1098 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1052 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 16 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz . 54 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Abbildung 8-31: Prognose V2, Spitzenstunde morgens
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Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Gladbach

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauléngen

- mit FuRgangereinfluss

Datei: Paffrather Str Johann-Wilhelm-Lindlar-Str Prognose V2 NaSpi.krs
Projekt: BGLWES18
Projekt-Nummer: 1
Knoten: Paffrather Str./Johann-Wilhelm-Lindlar-Str./Reuterstr.
Stunde: Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Johann-Wilhelm-Lindl. 1 70 225 419 1023 0,41 604 59 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 316 72 944 0,08 872 4.1 A
3 | Reuterstr. 1 70 225 251 1023 0,25 772 47 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 245 328 1005 0,33 677 53 A
Stauldangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsv
Name - | ' | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Johann-Wilhelm-Lind. 1] 70 225 419 1023 0,5 2 3 A
2 | Paffrather Str./Ost 1 70 316 72 944 0,1 0 0 A
3 | Reuterstr. 1] 70 225 251 1023 0,2 1 1 A
4 | Paffrather Str./West 1 70 245 328 1005 0,3 9 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1070 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1037 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz 53 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 / T = 3600
Staulangen Wu, 1997
Fuflganger-Einfluss Stuwe, 1992
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Abbildung 8-32: Prognose V2, Spitzenstunde nachmittags
[
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8.5 Riuckstauerfassung

Minute Nimax Minute Nimax Minute Nimax Minute Ninax

rechter FS linker FS rechter FS linker FS rechter FS linker FS rechter FS linker FS
07:30 08:00 1 1 12:15 12:45
07:31 1 08:01 4 12:16 12:46
07:32 2 4 08:02 12:17 12:47 1
07:33 08:03 5 2 12:18 12:48 6
07:34 2 08:04 1 12:19 5 2 12:49 2 1
07:35 08:05 5 12:20 12:50 3 1
07:36 08:06 12:21 5 12:51 6
07:37 2 08:07 12:22 3 1 12:52 5
07:38 5 1 08:08 3 2 12:23 1 1 12:53 4
07:39 08:09 4 12:24 12:54
07:40 08:10 7 12:25 1 1 12:55 7
07:41 1 1 08:11 1 12:26 3 2 12:56
07:42 2 3 08:12 12:27 4 12:57 1 2
07:43 4 2 08:13 12:28 6 12:58
07:44 3 08:14 6 1 12:29 7 12:59
07:45 2 08:15 12:30 3 1 13:00
07:46 1 2 08:16 2 1 12:31 13:01 2
07:47 08:17 1 1 12:32 2 13:02 2
07:48 2 08:18 2 12:33 2 13:03 3
07:49 2 1 08:19 3 3 12:34 2 1 13:04 5 2
07:50 08:20 9 1 12:35 4 4 13:05
07:51 2 08:21 2 3 12:36 2 13:06 7 1
07:52 08:22 2 12:37 6 13:07 3 1
07:53 4 2 08:23 12:38 1 13:08 6 2
07:54 08:24 2 2 12:39 13:09 2
07:55 6 3 08:25 12:40 13:10 1
07:56 1 2 08:26 1 2 12:41 13:11 2 2
07:57 08:27 2 1 12:42 13:12 3
07:58 3 08:28 2 3 12:43 7 2 13:13 3
07:59 2 08:29 3 1 12:44 3 13:14 2 1

Abbildung 8-33:

Riickstauerfassung an der Ausfahrt ,An der Gohrs-

miihle“ des Turbokreisverkehrs Schnabelsmiihle am
Mittwoch, 11. Juli 2018 im Zeitraum 07:30-08:30

Uhr und 12:15-13:15 Uhr
Nmax = maximaler Riickstau [Fz] je Minutenintervall,
FS = Fahrstreifen

V IAgsbnro
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8.6 Erlauterung der Qualitatsstufen des HBS®

Das HBS 2015 beschreibt die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrs-
ablaufs (QSV) fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage wie folgt:

QSV A:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B:

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

QSV C:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merk-
bare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner rAumlichen Ausdehnung noch bezlglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Hal-
tevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte an-
nehmen. Auch wenn sich vortibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

QSV E:

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der Einfluss-
gréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zuneh-
mende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F:

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréler als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation

6 FGSV - Kommission Bemessung von StralRenverkehrsanlagen: Handbuch zur Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS). Teil S — Stadtstralen. Ausgabe 2015. Kdin. S. 8.

®
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[6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 8-1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitéts-
stufen des Verkehrsablaufs (QSV)

mittlere Wartezeit t,,, [s]
Regelung Regelung
durch Vorfahrtbeschilderung ~rechts vor links*
QSsVv
Fahrzeugver- | Radverkehr auf Kraftfahrzeugverkehr
kehr auf der | Radverkehrsanla- o
Fahrbahn gen und FuRgan- | Kreuzung | Einmin-
ger dung
A <10 <5 <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D <45 <25 <20 <15
E > 45 <35 <25 <20
F _1 > 35 > 252 >202

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrs-
starke q; Uber der Kapazitat C; liegt (gi > Ci).

2) In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor
links“ nicht mehr.

Beurteilung der Gesamtqualitit am Verkehrsknoten:

Die Verkehrsqualitatsstufe des gesamten Knotens wird nach dem
schlechtesten Einzelergebnis fur den gesamten Verkehrsknoten be-
zeichnet und bezieht sich auf die Spitzenstunde.

®
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9

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

Quellen

Bosserhoff, D.: Programm Ver_Bau: Abschatzung des Ver-
kehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung.
Stand: August 2016.

Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
[Hrsg.]: Mobilitat in Deutschland 2008 — MiD 2008. Tabel-
lenband. Bonn, Berlin 2010.

FGSV — Kommission Bemessung von Strallenverkehrsanlagen:
Handbuch zur Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
(HBS). Teil S — Stadtstralien. Ausgabe 2015. KoIn.

Ingenieurbiiro Helmert: Mobilitdtsbefragung zum werktaglichen
Verkehrsverhalten der Bevolkerung in der Stadt Bergisch
Gladbach. Im Auftrag der Stadt Bergisch Gladbach.
Schlussbericht. Aachen 2014.

FGSV — Arbeitsgruppe Stralenentwurf: Arbeitspapier Turbo-
kreisverkehre. Ausgabe 2015. Koln.
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

1 Zielsetzung

In der ,Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch Glad-
bach“ wurden die verkehrlichen Auswirkungen der Bauvorhaben BP
2129 — Am Kalkofen —, BP 2118 — Jakobstrafie — und des neuen Stadt-
hauses im Zusammenhang mit verschiedenen MalRnahmen im Stra-
Rennetz untersucht. Das Resultat waren acht Verkehrsfuhrungsvarian-
ten flr den Prognosehorizont 202x. Empfohlen wurde, die Rampe Sta-
tionsstrale zu sperren und stattdessen den Kfz-Verkehr der Stations-
stralde Uber die Parkhausumfahrung in Richtung des Kreisverkehrs Ja-
kobstral’e/ Johann-Wilhelm-Lindlar-Strafle abzuleiten. Diese MaR-
nahme kann mit der geplanten Netzerganzung westliche Innenstadt
(Neubaustrecke Industriegleis bis Refrather Weg und Anschluss
Kuhlerbusch) vertraglich kombiniert werden.

Die Umleitung des Kfz-Verkehrs von der Rampe zur Parkhausumfah-
rung flhrt zu zwar zu der gewiinschten Reduktion der Belastung der
Stationsstralie, jedoch zu einer Mehrbelastung auf dem bereits hoch
belasteten Strallenzug An der Gohrsmuhle — Schnabelsmihle —
HauptstraRe — Odenthaler Stralde. In der Verkehrsuntersuchung zur
westlichen Innenstadt wurde die Auswirkung des zusatzlichen Ver-
kehrsaufkommens auf die Verkehrsqualitat an den beiden Knoten

o Turbokreisverkehr Schnabelsmihle
¢ HauptstraRe/ Odenthaler StralRe
nicht untersucht. Diese Untersuchung soll nun nachgeholt werden.

Die Basis fur die Untersuchung bilden das aktuelle Analysenetz des
Verkehrsprognosemodells Bergisch Gladbach, die bereits erstellten
Prognosevarianten 2, 6 und 7 fur den Zeithorizont 202x sowie die Ver-
kehrszdhlung am Knoten HauptstralRe/ Odenthaler Stral’e aus dem
Jahr 2015.

®
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Kfz-Strome

FuBganger und Radfahrer

Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

2 Verkehrszahlung am Turbokreisverkehr
Schnabelsmiuhle

Am Mittwoch, den 20. Februar 2019 wurde am Knoten Turbokreisver-
kehr Schnabelsmihle im Zeitraum von 00:00 bis 24:00 Uhr eine Ver-
kehrszahlung mit Videoerfassungsgeraten der Firma miovision durch-
geflhrt, die automatisiert ausgewertet wurde.

Das Wetter am Erhebungstag war trocken mit einer Hochsttemperatur
von 13 °C.

Insgesamt passierten 37.689 Kfz und 92 Fahrrader auf der Fahrbahn
den Knoten. Auf den Furten querten insgesamt 2.826 Fuldganger und
1.068 Radfahrer die Knotenzufahrten. Hierin FuRganger und Radfah-
rer, die mehrere Furten querten, mehrfach gezahit.

Die bedeutendsten Strome fuhren von der Gohrsmuhle zur Schnabels-
muhle oder umgekehrt (15.454 Kfz), gefolgt von der Relation Gohrs-
muhle — Bensberger Stralke (11.343 Kfz). Mit 8.010 Kfz im Querschnitt
nimmt die Relation Schnabelsmiihle — Bensberger Stralle den dritt-
héchsten Rang ein. Da die Zufahrt Konrad-Adenauer-Platz im Wesent-
lichen nur von Linienbussen befahren wird, spielt sie mit 1.413 Kfz im
Querschnitt nur eine quantitativ untergeordnete Rolle.

Die Zahl der an der Zufahrt Gohrsmihle ein- und ausfahrenden Kfz
entspricht mit sehr geringer Abweichung den Werten der Zahlung vom
11.07.2018.

Bei den Furten fir Fuliganger und Radfahrer werden die Querungen
in Nord-Sud-Richtung am starksten nachgefragt. Die Querung der Zu-
fahrt Schnabelsmuhle fuhrt mit 1.194 Fuflgédngern und Radfahrern,
dicht gefolgt von der Querung der Zufahrt ,An der Gohrsmuhle® mit
1.124 FulRgangern und Radfahrern. Der Bypass aus der Bensberger
Strafle wird von 869 Fufligangern und Radfahrern genutzt, was zeigt,
dass ein Grof3teil der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer von der
die Bensberger Stralle kommt bzw. sich dorthin bewegt. Demgegen-
Uber sind die Querungen auf der Nordseite (Zufahrt Konrad-Adenauer-
Platz) und auf der Stdseite (Querung Bensberger Stral3e) mit 434 bzw.
273 Fuldigangern und Radfahrern deutlich geringer belastet.

®
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach

Knoten: Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle

Startzeit: Mi 20.02.2019 00:00

Endzeit: Do 21.02.2019 00:00

Konrad-Adenauer-Platz

8 Querung: 1413 995 73 < Querung:
FuBgénger: 926 708 | 705 FuBganger. 187
Radfahrer: 198 493 | 502 Radfahrer: 247
F+R: 1124 15 58 F+R: 434

2
£ w
(=} [+]
£ £
_‘é” 29175|15569 534 70 435 12635|20664 %
<] | -
(-3 1046 |13606 512 2 341 B029| 778 §
@ =
E 7 2|F
@ Querung:
<> Querung: FuBganger: 944
FuBganger. 198 9165 | 6519 Radfahrer: 250
Radfahrer: 75 15684 895 10 F+R: 1194
F+R: 273 Bensberger Stralle
Gesamtbelastung: | 33559 alle Fahrzeuge % Legende:
33468 Kfz 99,7 Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
1.856| Schwerverkehr 5,5 Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
91 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 0,3/Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 2-1:  Verkehrszdhlung am Turbokreisverkehr Schnabels-
mdihle am Mittwoch, 20.02.2019, 00:00-24:00 Uhr

(ohne Bypass)
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Knoten: Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle
Startzeit: Mi 20.02.2019 00:00
Endzeit: Do 21.02.2019 00:00
Konrad-Adenauer-Platz
1413 995 73 <& Querung:
@ Querung: 708 493 15 705 502 58 FuRganger: 187
FuBganger: 926 200 199 289 20 | 20 300 176 209 Radfahrer: 247
Radfahrer: 198 152 169 168 4 4 150 172 176 F+R: 434
F+R: 1124 11 4 1 57
15569] 200 152 176 209 (12635
534 | 8460 161 161 8460 | 435
% 24 15970 197 93 3500 | 70 %)
:g g
2 (29175 939 24 5 466 20664| B
g 5
(2 1046 (13606] 939 24 5 466 | 8029 | 776 g
3 5
g 27 | 5121 300 150 168 289 | 341 | 72 o
3 16994 136 136 6994 ( 2
5373 202 32 280
@ Querung:
<> Querung: 202 169 93 15 | 15 197 172 32 FuBganger: 944
FuBganger: 198 5373 199 3500 93 | 93 5970 176 280 Radfahrer: 250
Radfahrer: 75 9165 479 7 6519 416 3 F+R: 1194
F+R: 273 15684 895 10
Bensberger Stralle
Gesamtbelastung: 33559 |alle Fahrzeuge % Legende:
33468 | Kfz 99,7 Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kiz
1.856| Schwerverkehr 5,5 Anteil an Kiz XXX Schwerverkehr
91 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 0,3/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 2-2:  Verkehrszdhlung am Turbokreisverkehr Schnabels-
m’dihle am Mittwoch, 20.02.2019, 00:00-24:00 Uhr
(ohne Bypass) — einzelne Knotenstrome
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Knoten: Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle
Startzeit: Mi 20.02.2019 00:00
Endzeit: Do 21.02.2019 00:00
8 quenng: & Querung:
FuBganger: Fulganger:
Radfahrer. Radfahrer:
F+R: F+R:
4230
1 139 4230 139
1
1 g Querung:
< Querung: 139 FuBgénger:
FuBganger: 571 4230 Radfahrer:
Radfahrer: 298 4230 139 1 F+R:
F+R: 869 Bensberger StraRe/Bypass
Gesamtbelastung: 4231/ alle Fahrzeuge | % | Legende:
4230 Kfz | 100,0 Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kiz
139 Schwerverkehr 3,3 Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
1 Fahrrader a.d. Fahrbahn 0,0/Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 2-3:  Verkehrszdhlung am Turbokreisverkehr Schnabels-
mdihle am Mittwoch, 20.02.2019, 00:00-24:00 Uhr
(nur Bypass)

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Tagesgang
Verkehrszahlung Turbokreisverkehr Schnabelsmihle, gesamter Knoten
20.02.2019 00:00 - 21.02.2019 00:00
700
600
500
400
300
200
- I“ |"|
0o IHnasnssnenonns .|I|I Illll
o un o N O » ©O N © Nu O N ©O N O N O N O Nn O N O wun S N O n © un O
ovmHovmaovmaov‘n.—'ggrnﬂgqmﬁQﬂ-qq‘-covmﬁ
O O = AN M M & N W O ™ 0 O O O« N &N MM F 1N N O N 0 W A © + # N M
L B B B B B I T B B | = = = &N N N N

m Fahrrader auf der StraRe  m Leichtverkehr ~ mBusse  m Lkw ohne Anhdnger  m Lkw mit Anhdnger

Abbildung 2-4:  Tagesgang der Verkehrszéhlung am Turbokreisver-
kehr Schnabelsmiihle am Mittwoch, 20.02.2019,
00:00—-24:00 Uhr (ohne Bypass)

Der tageszeitliche Verlauf der Nachfrage ist im Zeitraum von ca. 07:00
Uhr bis ca. 18:30 Uhr recht konstant. Die Spitzen sind nur wenig aus-
gepragt, wie die Abbildung 2-4 zeigt. Zwischen 07:15 und 19:15 sinkt
die Nachfrage in keiner Viertelstunde unter 498 Fahrzeuge.
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Morgenspitze

Knoten: Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle
Startzeit: Mi 20.02.2019 07:30
Endzeit: Mi 20.02.2019 08:30
Konrad-Adenauer-Platz
8 Querung: 8 74 11 <~ Querung:
FuBgénger: 85 48 | 50 Fulganger: 13
Radfahrer: 3 3T | 37 Radfahrer: 21
F+R: 88 5 6 F+R: 34
a2
5 £
=]
% 2130 6 39 1044 | 1432 %
O 7 23 388 62 | 3
3 E
s 5 6 o
g Querung:
<> Querung: 38 | 36 FuBginger: 71
Fulganger: 27 752 | 458 Radfahrer: 15
Radfahrer: 2 1210 74 F+R: 86
F+R: 29 Bensberger Stralle
Gesamtbelastung: 2446 alle Fahrzeuge % Legende:
2435 Kfz 99,6 Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
143 Schwerverkehr 5,9 Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
11 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 0,4 Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 2-5:  Verkehrszdhlung am Turbokreisverkehr Schnabels-

miihle am Mittwoch, 20.02.2019, Morgenspitzen-
stunde (ohne Bypass)
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Knoten: Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle
Startzeit: Mi 20.02.2019 07:30
Endzeit: Mi 20.02.2019 08:30
3 uerung: <> Querung:
Fulganger: Fulganger:
Radfahrer: Radfahrer:
F+R: F+R
27
/_ 8 2271| 8
$ ouenng
<> Querung: 8 FuBganger:
Fuliganger: k2] 27 Radfahrer:
Radfahrer: 24 21 8 F+R:
F+R: 58 Bensberger Stralle/Bypass
Gesamtbelastung: 227 alle Fahrzeuge % Legende:
227 Kfz 100,0 | Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
8|Schwerverkehr 3,5 Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
Fahrrader a.d. Fahrbahn Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahmader auf der Fahrbahn

Abbildung 2-6: Verkehrszdhlung am Turbokreisverkehr Schnabels-
muhle am Mittwoch, 20.02.2019, Morgenspitzen-
stunde (nur Bypass)

In der Morgenspitzenstunde (07:30—08:30 Uhr) wurden am Knoten ins-
gesamt 2.662 Kfz gezahlt. Es dominiert der Verkehrsstrom von Osten
(Schnabelsmihle) nach Westen (An der Gohrsmuhle) mit 724 Kfz, ge-
folgt von den Rechtsabbiegern von der Gohrsmiuihle in die Bensberger
Stralle (459 Kfz) und den Linksabbiegern aus der Bensberger Stral3e
in die Gohrsmuhle (439 Kfz).
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung
Datei: Turbokreisel Schnabelsmihle Analyse MoSpi.krs
Projekt: BGLWES19
Projekt-Nummer: BGLWES19
Knoten: An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-PI.
Stunde: Analyse Morgenspitze
0 900 Pkw-E / h
LLLil]
Ql:24
Qg: 23
Qr:19
Qw: 1
S= 67 S= 69
Ql : 285
Qg: 730
Qr:21
= Qw: 31
S= 1270 S = 1067
Ql :24 T
Qg: 344 \
Qr : 465 VAN
Qw: 70 S=633
= 903 /

Ql : 451
Qg: 23
S= 776 Qr: 234
Qw: 3 Sum = 2748
S=711

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: An der Gohrsmihle
Zufahrt 2: Bensberger Str.
Zufahrt 3: Schnabelsmihle
Zufahrt 4: K.-Adenauer-Platz

PLANUNGSBURO VIA, KOLN

KREISEL 8.1.7

Abbildung 2-7:  Verkehrszdhlung am Turbokreisverkehr Schnabels-
muhle am Mittwoch, 20.02.2019, Morgenspitzen-
stunde (inkl. Bypass)
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Nachmittagsspitze

Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach

Knoten: Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle
Startzeit: Mi 20.02.2019 16:15
Endzeit: Mi 20.02.2019 17:15
Konrad-Adenauer-Platz
$ quenng: 87 59 1 <> Querung:
Fulganger: 7 4 | 4 Fullganger: (h|
Radfahrer. 19 29 | 30 Radfahrer: 25
F+R: 96 1 F+R: 36
2
r w
i3 [¢]
E g
£ | 2188 1491 | B
] ‘ 2
Q| 50 2|5
[ (=]
o 1 =
£ ®
8 Querung:
< Querung 2 |17 FuBgénger: 75
Fulganger: 27 620 | 498 Radfahrer: 22
Radfahrer: 8 1118 39 F+R: 97
F+R: 35 Bensberger Stralke
Gesamtbelastung: 2443 |alle Fahrzeuge % Legende:
2442 Kfz 100,0 Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kfz
90| Schwerverkehr 3,7/ Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
1 |Fahrrader a.d. Fahrbahn 0,0/ Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahmader auf der Fahrbahn

Abbildung 2-8:  Verkehrszdhlung am Turbokreisverkehr Schnabels-
miihle am Mittwoch, 20.02.2019, Nachmittagsspit-

zenstunde (ohne Bypass)

O
VIA--

16

237



Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Knoten: Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle
Startzeit: Mi 20.02.2019 16:15
Endzeit: Mi 20.02.2019 17:15
8 Querung: <~ Querung:
FuBgénger: FuBganger:
Radfahrer: Radfahrer:
F+R: F+R:
370
2 M| 2
@ Querung:
< Querung: 2 FuBgénger:
Fulganger: 3 an Radfahrer:
Radfahrer: 20 3 2 F+R:
F+R: 56 Bensberger Stralle/Bypass
Gesamtbelastung: 370/ alle Fahrzeuge % Legende:
370 Kfz 100,0 Anteil an allen Fahrzeugen XXX Kiz
2|Schwerverkehr 0,5 Anteil an Kfz XXX Schwerverkehr
Fahrrader a.d. Fahrbahn Anteil an allen Fahrzeugen XXX Fahrrader auf der Fahrbahn

Abbildung 2-9:  Verkehrszdhlung am Turbokreisverkehr Schnabels-
muhle am Mittwoch, 20.02.2019, Nachmittagsspit-
zenstunde (nur Bypass)

In der Nachmittagsspitzenstunde (16:15-17:15 Uhr) wurden am Kno-
ten insgesamt 2.812 Kfz gezahlt; das sind etwas mehr als in der Mor-
genspitze. Es dominiert der Verkehrsstrom von Westen (An der Gohrs-
muhle) nach Osten (Schnabelsmiihle) mit 609 Kfz, gefolgt von der Ge-
genrichtung mit 543 Kfz und den Linksabbiegern aus der Bensberger
Stral3e in die Gohrsmuhle (469 Kfz).
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung
Datei: Turbokreisel Schnabelsmihle Analyse NaSpi.krs
Projekt: BGLWES19
Projekt-Nummer: BGLWES19
Knoten: An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-Pl.
Stunde: Analyse Nachmittagsspitze
0 900 Pkw-E / h
LLiil]
Ql : 28
Qg: 17
Qr: 14
Qw: 0
S= 59 S= 59
Ql 218
Qg: 547
Qr:15
S= 1108 %W;ss%
Ql : 30
Qg: 612
Qr : 396
Qw: 73 S= 926
S= 1111
Ql : 474
Qg: 14
S= 633 Qr : 250
Qw: 2 Sum = 2726
S =740

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: An der Gohrsmihle
Zufahrt 2: Bensberger Str.
Zufahrt 3: Schnabelsmihle
Zufahrt 4: K.-Adenauer-Platz

PLANUNGSBURO VIA, KOLN

KREISEL 8.1.7

Abbildung 2-10: Verkehrszdhlung am Turbokreisverkehr Schnabels-
muhle am Mittwoch, 20.02.2019, Nachmittagsspit-
zenstunde (inkl. Bypass)
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

3 Verkehrsqualitat am Turbokreisverkehr
Schnabelsmiuhle

3.1 Geometrie

Wahrend die Zufahrten ,An der Gohrsmuhle“ und Schnabelsmuhle als
klassische zweistreifige Turbokreiszufahrten ausgebildet sind, ist die
Zufahrt aus der Bensberger Strae einstreifig ausgebildet. Den
Rechtsabbieger aus der Bensberger Stralie steht ein Bypass zur Ver-
fugung, so dass sie die Wahl zwischen diesem und der Einfahrt in den
Kreisverkehr haben. Der iberwiegende Teil der Rechtsabbieger (94 %
am Gesamttag) nutzt den Bypass.

Abbildung 3-1:  Lageplan des Turbokreisverkehrs Schnabelsmiihle
(Quelle: ISAPLAN Ingenieur GmbH)

[ J
V IA 19

240



Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Definition : Geometrie des Kreisverkehrs

Datei :
Projekt :

Knoten :
Stunde :

Projekt-Nummer : 1

Turbokreisel Schnabelsmihle MoSpi - ohne Bypass.krs
BGLWES19

An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-PI.
Morgenspitze

An der Gohrsmuhle

K.-Adenauer-Platz

Y

\_~ “h-- ‘
__‘_
Schnabelsmiihle

)

L

Bensberger Str.

Einfluss der FuBgéanger
und Radfahrer

Geometrie des Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle
— die Zufahrt aus der Bensberger Stral3e in den
Kreisverkehr wird mit dem Bypass zusammenge-
fasst als eine zweistreifige Zufahrt betrachtet

Abbildung 3-2:

Fir die Berechnung der Kapazitat und der Qualitat des Verkehrsab-
laufs mit Hilfe des Programms KREISEL wurden die beiden Fahrspu-
ren aus der Bensberger Strale modellhaft zu einer zweistreifigen Zu-
fahrt zusammengefasst, so dass sich die schematische Geometrie der
Abbildung 3-2 ergibt.

Das Berechnungsverfahren flr Turbokreisverkehre sieht — im Gegen-
satz zur vorhandenen Situation — keine bevorrechtigten Fullganger-
und Radfahrerfurten an den Zu- und Ausfahrten vor. Da die gezahlten
Verkehrsmengen auf den Furten aber stets unter 100 Fu3gangern und

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Radfahrern in den Spitzenstunden liegen, wird die Kapazitat der Zu-
und Ausfahrten des Kreisverkehrs nur unwesentlich eingeschrankt.
Rechnerisch ergibt sich bei 100 Fuldigéngern je Stunde ein Abminde-
rungsfaktor von 0,986 fir die Kreisverkehrszufahrten und von 0,933 fiir
die Kreisverkehrsausfahrten.!

Die im Zusammenhang mit der Verkehrszahlung vom 11.07.2018
durchgeflihrte Beobachtung des Verkehrsablaufs an der Ausfahrt ,An
der Gohrsmuhle* zeigte dementsprechend nur geringfligige Beein-
trachtigungen des Kfz-Verkehrsflusses mit Wartezeiten im Bereich von
wenigen Sekunden.

3.2 Prognosevariante 0 (202x)

Die folgenden Diagramme zeigen die Belastung in den beiden Spitzen-
stunden flr die Prognose-Nullvariante (202x) in Pkw-Einheiten?

Auf dieser Basis ergibt sich die folgende Verkehrsqualitat flir den Kno-
ten:

1 Verfahren nach Stuwe (1992) bzw. Schmotz (2014); Quelle: Brilon, Werner: KREISEL Ver-
sion 8.2 fir Windows - Anhang A - Verfahren zur Berechnung der Kapazitat und der Quali-
tat des Verkehrsablaufs an Kreisverkehrsplatzen. Version Oktober 2018.

2 Hierbei ist: Fahrrad auf der Fahrbahn = 0,5 Pkw-E, Krad/ Pkw = 1,0 Pkw-E, Lkw/ Bus = 1,5
Pkw-E, Lkw mit Anhanger/ Sattelzug = 2,0 Pkw-E.

®
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

QSv
Zufahrt M . Nachmittags-
orgenspitze spitze

An der Gohrsmuhle links

rechts
Bensberger Stralie links

rechts
Schnabelsmuhle links

rechts

Konrad-Adenauer-Platz

Gesamter Knoten
QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs; Erlauterung siehe Anhang

Tabelle 3-1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir den Knoten
Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle in der Progno-
sevariante 0

In der Morgenspitze weist der Knotenpunkt eine gute, in der Nachmit-
tagsspitze eine ausreichende Verkehrsqualitat auf.

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung —‘
Datei: Turbokreisel Schnabelsmihle Prognose VO MoSpi.krs
Projekt: BGLWES19
Projekt-Nummer: BGLWES19
Knoten: An der Gohrsmihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmihle/ K.-Adenauer-Pl.
Stunde: Prognose VO Morgenspitze
0 900 Pkw-E / h
[NEENE]
Ql:4
Qg:5
Qr:4
Qw: 1
S= 14 S= 18

®

_/ 25

8= M3 %‘";3;84
Ql:9
Qg: 378

ar 478 LA S= o7
S= 025

®

Ql : 493
Qg:3
S= 777 Qr:234
Qw: 2 Sum = 2555
S= 732

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: An der Gohrsmihle
Zufahrt 2: Bensberger Str.
Zufahrt 3: Schnabelsmihle
Zufahrt_4: K.-Adenauer-Platz

Abbildung 3-3:  Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle: Prognosevari-
ante 0, Knotenstréme in der Morgenspitzenstunde

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung
Datei: Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose VO NaSpi.krs
Projekt: BGLWES19
Projekt-Nummer: BGLWES19
Knoten: An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-PI.
Stunde: Prognose V0 Nachmittagsspitze
0 900 Pkw-E / h
L
Ql:13
Qg:4
Qr:0
Qw: 0
S=17 S=35
\ Ql:219
Qg: 404
\ / Qr:2
Qw: 36
Biuoy S = 661
Ql 3
Qg: 659
Qr : 383 / /\ \
Qw: 63 S= 1096
S= 1136
Ql : 499
Qg:2
S= 607 Qr: 388
Qw: 1 Sum = 2704

S= 890

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: An der Gohrsmihle
Zufahrt 2: Bensberger Str.
Zufahrt 3: Schnabelsmihle
Zufahrt 4: K.-Adenauer-Platz

PLANUNGSBURO VIA, KOLN

KREISEL 8.1.7

Abbildung 3-4:  Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle: Prognosevari-
ante 0, Knotenstréme in der Nachmittagsspitzen-

stunde

O
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

3.3 Prognosevariante 2 (202x)

Die folgenden Diagramme zeigen die Belastung in den beiden Spitzen-
stunden fiir die Prognosevariante 2 (202x) in Pkw-Einheiten.

Auf dieser Basis ergibt sich die folgende Verkehrsqualitat fir den Kno-
ten:

QSv
Zufahrt M . Nachmittags-
orgenspitze spitze

An der Gohrsmuhle links _ B
Bensberger Stralie links B E

rechts _ C
Schnabelsmihle links _—

rechts B B
Konrad-Adenauer-Platz B
Gesamter Knoten B E

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs; Erlauterung siehe Anhang

Tabelle 3-2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir den Knoten
Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle in der Progno-
sevariante 2

In der Morgenspitze weist der Knotenpunkt eine gute, in der Nachmit-
tagsspitze eine mangelhafte Verkehrsqualitat auf. Problematisch ist
hierbei der in den Kreis einfahrende Strom aus der Bensberger Stralle.
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung
Datei: Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose V2 MoSpi krs
Projekt: BGLWES19
Projekt-Nummer: BGLWES19
Knoten: An der Gohrsmihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmihle/ K.-Adenauer-Pl.
Stunde: Prognose V2 Morgenspitze
0 900 Pkw-E / h
[NENEN]
Ql:4
Qg:5
Qr:4
Qw: 1
S= 14 S=18

Ql : 300
Qg: 565

®
N
\%4
R (°
T 4 —
7 AN

Qr : 487
Q:-N: 60 S= 701
S= 983

®

Ql : 493
Qg:3
S= 794 Qr : 239
Qw: 2 Sum = 2635
S= 737

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: An der Gohrsmihle
Zufahrt 2: Bensberger Str.
Zufahrt 3: Schnabelsmiihle
Zufahrt 4: K.-Adenauer-Platz

PLANUNGSBURO VIA, KOLN

KREISEL 8.1.7

Abbildung 3-5:  Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle: Prognosevari-
ante 2, Knotenstréme in der Morgenspitzenstunde
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung —‘
Datei: Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose V2 NaSpi.krs
Projekt: BGLWES19
Projekt-Nummer: BGLWES19
Knoten: An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-PI.
Stunde: Prognose V2 Nachmittagsspitze
0 900 Pkw-E / h
Ll
Ql:13
Qg: 4
Qr:0
Qw: 0
S=17 S=35
\ Ql : 225
Qg: 422
\ / Qr:2
Qw: 36
B0 S = 685
3 / \
Qg: 747
Qr : 390 / /\ \
Qw: 63 S= 1193
S= 1231 \ /
Ql : 499
Qg:2
S= 620 Qr : 397
Qw: 1 Sum = 2832
S= 899

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: An der Gohrsmihle
Zufahrt 2: Bensberger Str.
Zufahrt 3: Schnabelsmihle
Zufahrt 4: K.-Adenauer-Platz

PLANUNGSBURO VIA, KOLN

KREISEL 8.1.7

Abbildung 3-6:  Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle: Prognosevari-
ante 2, Knotenstréme in der Nachmittagsspitzen-
stunde

®
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

3.4 Prognosevariante 6 (202x)

Die folgenden Diagramme zeigen die Belastung in den beiden Spitzen-
stunden fiir die Prognosevariante 6 (202x) in Pkw-Einheiten.

Auf dieser Basis ergibt sich die folgende Verkehrsqualitat fir den Kno-
ten:

QSv
Zufahrt M . Nachmittags-
orgenspitze spitze

An der Gohrsmuhle links _ B
Bensberger Stralie links B E

rechts _ C
Schnabelsmihle links _—

rechts C B
Konrad-Adenauer-Platz B B
Gesamter Knoten B E

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs; Erlauterung siehe Anhang

Tabelle 3-3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir den Knoten
Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle in der Progno-
sevariante 6

In der Morgenspitze weist der Knotenpunkt eine gute, in der Nachmit-
tagsspitze eine mangelhafte Verkehrsqualitat auf. Problematisch ist
hierbei der in den Kreis einfahrende Strom aus der Bensberger Stralle.

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung —‘
Datei: Turbokreisel Schnabelsmuhle Prognose V6 MoSpi.krs
Projekt: BGLWES19
Projekt-Nummer: BGLWES19
Knoten: An der Gohrsmihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmihle/ K.-Adenauer-Pl.
Stunde: Prognose V6 Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h
[NEEEN
Ql:4
Qg:5
Qr:4
Qw: 1
S= 14 S=18
/UK al 292
Qg: 805
\ / Qr:5
y Qw: 31
S = 1406 S= 1133
Q:9 ?
Qg: 407 / i ; g
Qr : 487 / /N \
Qw: 60 S= 691
% \

&

Ql : 537
Qg:3
S= 786 Qr : 249
Qw: 2 Sum = 2901
S= 791

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: An der Gohrsmihle
Zufahrt 2: Bensberger Str.
Zufahrt 3: Schnabelsmihle
Zufahrt 4: K.-Adenauer-Platz

PLANUNGSBURO VIA, KOLN

KREISEL 8.1.7

Abbildung 3-7:  Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle: Prognosevari-
ante 6, Knotenstréme in der Morgenspitzenstunde

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung
Datei: Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose V6 NaSpi.krs
Projekt: BGLWES19
Projekt-Nummer: BGLWES19
Knoten: An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-Pl.
Stunde: Prognose V6 Nachmittagsspitze
0 1000 Pkw-E / h
(NN
Ql 13
Qg: 4
Qr:0
Qw: 0
S=17 S=35
Ql :219
Qg: 603
Qr:2
Qw: 36
S= 1212 S = 860
Ql : 31
Qg: 712
Qr : 390
Qw: 63 S= 1176
S= 1196
S= 614 Qr: 415
Qw: 1 Sum = 3037

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: An der Gohrsmiihle
Zufahrt 2: Bensberger Str.
Zufahrt 3: Schnabelsmiihle
Zufahrt 4: K.-Adenauer-Platz

PLANUNGSBURO VIA, KOLN

KREISEL 8.1.7

Abbildung 3-8:  Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle: Prognosevari-

ante 6, Knotenstréme in der Nachmittagsspitzen-
stunde

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

3.5 Prognosevariante 7 (202x)

Die folgenden Diagramme zeigen die Belastung in den beiden Spitzen-
stunden fiir die Prognosevariante 7 (202x) in Pkw-Einheiten.

Auf dieser Basis ergibt sich die folgende Verkehrsqualitat fir den Kno-
ten:

QSVv

Zufahrt . Nachmittags-
Morgenspitze spitze

B

Bensberger Stralie links B D

An der Gohrsmiuhle links

rechts

rechts B
Schnabelsmihle links _

rechts B B
Konrad-Adenauer-Platz C B
Gesamter Knoten Cc D

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs; Erlauterung siehe Anhang

Tabelle 3-4: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir den Knoten
Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle in der Progno-
sevariante 7

In der Morgenspitze weist der Knotenpunkt eine gute, in der Nachmit-
tagsspitze eine ausreichende Verkehrsqualitat auf.

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung W
Datei: Turbokreisel Schnabelsmihle Prognose V7 MoSpi.krs
Projekt: BGLWES19
Projekt-Nummer: BGLWES19
Knoten: An der Gohrsmihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmihle/ K.-Adenauer-Pl.
Stunde: Prognose V7 Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h
[NENEN
Ql:4
Qg:5
Qr:4
Qw: 1
S= 14 S= 18
/UK Ql : 310
Qg: 808
\ / Qr:5
» Qw: 33
BT i g S= 1156
Ql:9
Qg: 410 /
Qr : 453 / /\ \
Qw: 66 S= 699
S= 938

&

Ql : 542
Qg:3
S= 770 Qr : 252
Qw: 2 Sum = 2907
S= 799

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: An der Gohrsmihle
Zufahrt 2: Bensberger Str.
Zufahrt 3: Schnabelsmihle
Zufahrt 4: K.-Adenauer-Platz

PLANUNGSBURQO VIA, KOLN

KREISEL 8.1.7

Abbildung 3-9:  Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle: Prognosevari-
ante 7, Knotenstréme in der Morgenspitzenstunde

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach
Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung —‘
Datei: Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose V7 NaSpi.krs
Projekt: BGLWES19
Projekt-Nummer: BGLWES19
Knoten: An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-PI.
Stunde: Prognose V7 Nachmittagsspitze
0 1000 Pkw-E / h
[NENEN
Ql:13
Qg:4
Qr:0
Qw: 0
5=:17 S=17
\ / Ql : 214
Qg: 593
\ / Qr:2
S= 1168 il

S= 845

Q13

Qg: 673 \

Qr - 394 //\ \

Qw: 64 S= 1125

S= 1144 /

S= 613 Qr : 403
Qw: 1 Sum = 2923

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: An der Gohrsmihle
Zufahrt 2: Bensberger Str.
Zufahrt 3: Schnabelsmihle
Zufahrt 4: K.-Adenauer-Platz

PLANUNGSBURO VIA, KOLN

KREISEL 8.17

Abbildung 3-10: Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle: Prognosevari-
ante 7, Knotenstréme in der Nachmittagsspitzen-
stunde

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach

4 Verkehrsqualitat am Knoten HauptstraRe/

Odenthaler Strafe

4.1 Verkehrszahlung aus dem Jahr 2015

Die Basis fir die Berechnung der Verkehrsbelastung in den Prognose-
varianten bildet die Verkehrszahlung aus dem Jahr 2015.

Knoten: Hauptstr./Odenthaler Str.
Zahlung am: Dienstag, 21.04.2015

Kfz insgesamt
00:00-23:59 Uhr

Odenthaler Str.

14966

7300

7666

7298 2 | 5833 1833
7298 [ \ ‘ 1833
14172| 6874 - 6874 | 8707
7
()
3
b
£ [27052 15756
s 5833 ’ 2
]
==
12880 7047‘ 7047 | 7049

Gesamtbelastung:

28887

150/'41s3dney

Abbildung 4-1:  Verkehrszdhlung am Knoten Hauptstr./ Odenthaler
Str. am Dienstag, 21.04.2015, 00:00-24:00 Uhr

v IAszro
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Knoten: Hauptstr./Odenthaler Str.
Zahlung am: Dienstag, 21.04.2015

Kfz insgesamt

07:45-08:45 Uhr  (Spitzenstunde)

Odenthaler Str.

1062

584 478

584 361 117

584 [ ‘ 117
1143 | 559 - 559 | 676

z -
[}

g £

£ | 1818 990 [ &

2 361 ’ 5

B g

=

675 | 314 - 314 | 314

Gesamtbelastung:

1935

Abbildung 4-2: Verkehrszdhlung am Knoten Hauptstr./ Odenthaler
Str. am Dienstag, 21.04.2015, Morgenspitzenstunde

®
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Knoten: Hauptstr./Odenthaler Str.
Zahlung am: Dienstag, 21.04.2015

Kfz insgesamt

16:30-17:30 Uhr  (Spitzenstunde)

Odenthaler Str.

1236

554 682

554 533 149

554 1 ‘ 149
1006 | 452 - 452 | 601

2240 1302
533

Hauptstr./West
150/ 1353dney

| KV

1234 701 701 | 701

Gesamtbelastung:

2389

Abbildung 4-3:  Verkehrszdhlung am Knoten Hauptstr./ Odenthaler
Str. am Dienstag, 21.04.2015, Nachmittagsspitzen-
stunde

4.2 Prognosevariante 0 (202x)

Die folgenden Diagramme zeigen die Belastung in den beiden Spitzen-
stunden fir die Prognose-Nullvariante (202x) in Pkw-Einheiten.

Auf dieser Basis ergibt sich fur die mit dem Programm AMPEL berech-
nete Verkehrsqualitat fir den Knoten:

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

QSvV
Zufahrt . Nachmittags-
Morgenspitze spitze
HauptstralRe/West | links B B

HauptstralRe/Ost

Odenthaler Stralle

Gesamter Knoten (Kfz)
Fg.-Querung HauptstraRe/Ost"
Fg.-Querung Odenthaler Stral3e

O O m O W O
O O m W W

Gesamter Knoten

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs; Erlauterung siehe Anhang

1) aufgrund der geringen Verkehrsstarke bei der Bewertung vernachlassigbar

Tabelle 4-1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir den Knoten
Hauptstral3e/ Odenthaler Stral3e in der Prognoseva-
riante 0

In der Morgenspitze weist der Knotenpunkt eine befriedigende, in der
Nachmittagsspitze eine gute Verkehrsqualitat auf. Die FuRgangerque-
rung an der Zufahrt HauptstraRe/Ost kann aufgrund ihrer geringen Ver-
kehrsstarke bei der Bewertung der Verkehrsqualitat des Gesamtkno-
tens vernachlassigt werden.

®
VIA.- a7
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Hauptstr OdenthalerStr Prognose V0 MoSpi.amp

Projekt : BGLWES19 (BGLWES19) _9.
Knoten : Hauptstrale / Odenthaler Strae, Prognose V0 S
Stunde : 07:45-08:45 Uhr

Pkw-Einheiten

0 1000 Pw-E/R 804 S 494
LLLLL)

Qr: 604

Qr:112 S692
Qg: 580

S 1184 S318

Ql: 382
S700 Qg: 318

Summe= 1996
Zufahrt 1 : Hauptstrae/West
Zufahrt 2 : -
Zufahrt 3 : HauptstraRe/Ost
Zufahrt 4 : Odenthaler Str.
AMPEL Version 6.1.15
Planungsbiiro VIA eG Kéin

Abbildung 4-4:  Knoten Hauptstr./ Odenthaler Str.: Prognosevari-
ante 0, Knotenstréme in der Morgenspitzenstunde

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei
Projekt :
Knoten :
Stunde :

: Hauptstr OdenthalerStr Prognose V0 NaSpi.amp

BGLWES19 (BGLWES19)
Hauptstrafe / Odenthaler Stralle, Prognose V0
16:30-17:30 Uhr

v b

Pkw-Einheiten

0 1000 Plw-/R 268 S 698

[N

S 1031

Ql: 550
S 1253 Qg: 703

Zufahrt 1 :

Qr: 568

Qr: 148 S611
Qg: 463

5703

Summe= 2432

Hauptstraie/West

Zufahrt 2 : -

Zufahrt 3 :

Hauptstraie/Ost

Zufahrt 4 : Odenthaler Str.

AMPEL Version 6.1.15

Planungsbiiro VIA eG Kéln

Abbildung 4-5:  Knoten Hauptstr./ Odenthaler Str.: Prognosevari-
ante 0, Knotenstréme in der Nachmittagsspitzen-
stunde

[ J
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

4.3 Prognosevariante 2 (202x)

Die folgenden Diagramme zeigen die Belastung in den beiden Spitzen-
stunden fiir die Prognosevariante 2 (202x) in Pkw-Einheiten.

Auf dieser Basis ergibt sich die folgende Verkehrsqualitat fir den Kno-
ten:

QSV
Zufahrt . Nachmittags-
Morgenspitze .
spitze
HauptstralRe/West | links B C
HauptstralRe/Ost
Odenthaler Stralte

Gesamter Knoten (Kfz)
Fg.-Querung HauptstraRe/Ost"
Fg.-Querung Odenthaler Stral3e

O O m O W O
O O m O W W

Gesamter Knoten

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs; Erlauterung siehe Anhang

1) aufgrund der geringen Verkehrsstarke bei der Bewertung vernachlassigbar

Tabelle 4-2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir den Knoten
Hauptstral3e/ Odenthaler Stral3e in der Prognoseva-
riante 2

In der Morgen- und in der Nachmittagsspitze weist der Knotenpunkt
eine befriedigende Verkehrsqualitat auf. Die FulRgangerquerung an
der Zufahrt Hauptstralte/Ost kann aufgrund ihrer geringen Verkehrs-
starke bei der Bewertung der Verkehrsqualitdt des Gesamtknotens
vernachlassigt werden.

®
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Hauptstr OdenthalerStr Prognose V2 MoSpi.amp
Projekt : BGLWES19 (BGLWES19)

Knoten : HauptstraBe / Odenthaler Strale, Prognose V2
Stunde : 07:45-08:45 Uhr

L b

Pkw-Einheiten

0 1000 Pkw-EfR 20 S 574
Lol

Qr: 620

Qr: 112 S692
Qg: 580

S 1200 S 318

Ql: 462
$780 Qg:318

Summe= 2092
Zufahrt 1 : Hauptstraie/West
Zufahrt 2 : -
Zufahrt 3 : Hauptstrae/Ost
Zufahrt 4 : Odenthaler Str.
AMPEL Version 6.1.15
Planungsbiiro VIA eG Kdln

Abbildung 4-6:  Knoten Hauptstr./ Odenthaler Str.: Prognosevari-
ante 2, Knotenstréme in der Morgenspitzenstunde

®
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Hauptstr OdenthalerStr Prognose V2 NaSpi.amp
Projekt : BGLWES19 (BGLWES19)

Knoten : HauptstraBe / Odenthaler StraRe, Prognose V2
Stunde : 16:30-17:30 Uhr

L b

Pkw-Einheiten

0 1000 Pkw-RR 284 S 820
Lol

Qr: 584

Qr: 148 S611
Qg: 463

S 1047 S703

Ql: 672
S§1375 Qg: 703

Summe= 2570

Zufahrt 1 : Hauptstraie/West
Zufahrt 2 : -

Zufahrt 3 : Hauptstrae/Ost
Zufahrt 4 : Odenthaler Str.

AMPEL Version 8.1.15

Planungsbiiro VIA eG Kdln

Abbildung 4-7:  Knoten Hauptstr./ Odenthaler Str.: Prognosevari-
ante 2, Knotenstréme in der Nachmittagsspitzen-
stunde

®
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

4.4 Prognosevariante 6 (202x)

Die folgenden Diagramme zeigen die Belastung in den beiden Spitzen-
stunden fiir die Prognosevariante 6 (202x) in Pkw-Einheiten.

Auf dieser Basis ergibt sich die folgende Verkehrsqualitat fir den Kno-
ten:

QSV
Zufahrt . Nachmittags-
Morgenspitze .
spitze
HauptstralRe/West | links B C
HauptstralRe/Ost
Odenthaler Stralte

Gesamter Knoten (Kfz)
Fg.-Querung HauptstraRe/Ost"
Fg.-Querung Odenthaler Stral3e

O O m W W
O O m 6O W W

Gesamter Knoten

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs; Erlauterung siehe Anhang

1) aufgrund der geringen Verkehrsstarke bei der Bewertung vernachlassigbar

Tabelle 4-3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir den Knoten
Hauptstral3e/ Odenthaler Stral3e in der Prognoseva-
riante 6

In der Morgenspitze weist der Knotenpunkt eine gute, in der Nachmit-
tagsspitze eine befriedigende Verkehrsqualitat auf. Die FuRganger-
querung an der Zufahrt Hauptstral’e/Ost kann aufgrund ihrer geringen
Verkehrsstarke bei der Bewertung der Verkehrsqualitat des Gesamt-
knotens vernachlassigt werden.

®
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Hauptstr OdenthalerStr Prognose V6 MoSpi.amp
Projekt : BGLWES19 (BGLWES19)

Knoten : HauptstraBe / Odenthaler StraRe, Prognose V6
Stunde : 07:45-08:45 Uhr

] b

Pkw-Einheiten

0 1000 Pkw-ER 848 S 545
Litln

Qr: 648

Qr: 102 S658
Qg: 556

S 1204 S 318
Ql: 443
S761 Qg:318
Summe= 2067

Zufahrt 1 : Hauptstrale/West
Zufahrt2 : -

Zufahrt 3 : Hauptstralie/Ost
Zufahrt 4 : Odenthaler Str.

AMPEL Version 8.1.15

Planungsbiiro VIA eG Kéln

Abbildung 4-8:  Knoten Hauptstr./ Odenthaler Str.: Prognosevari-
ante 6, Knotenstréme in der Morgenspitzenstunde

®
ViA.. ”

265



Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei
Projekt :
Knoten :
Stunde :

: Hauptstr OdenthalerStr Prognose V6 NaSpi.amp

BGLWES19 (BGLWES19)
Hauptstrafe / Odenthaler StraRe, Prognose V6
16:30-17:30 Uhr

L) 5

Pkw-Einheiten

0 1000 Pkw-ER 11
[

S779

Qr: 611

Qr: 135 S578
Qg: 443

S 1054 S703

Ql: 644
S 1347 Qg: 703

Summe= 2536

Zufahrt 1 : Hauptstrale/West
Zufahrt 2 : -

Zufahrt 3 : Hauptstralie/Ost
Zufahrt 4 : Odenthaler Str.

AMPEL Version 8.1.15

Planungsbiiro VIA eG Kéln

Abbildung 4-9:  Knoten Hauptstr./ Odenthaler Str.: Prognosevari-

ante 6, Knotenstréme in der Nachmittagsspitzen-
stunde

O
VIA--

45

266




Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

4.5 Prognosevariante 7 (202x)

Die folgenden Diagramme zeigen die Belastung in den beiden Spitzen-
stunden fiir die Prognosevariante 7 (202x) in Pkw-Einheiten.

Auf dieser Basis ergibt sich die folgende Verkehrsqualitat fir den Kno-
ten:

QSV
Zufahrt . Nachmittags-
Morgenspitze .
spitze
HauptstralRe/West | links B C
HauptstralRe/Ost
Odenthaler Stralte

Gesamter Knoten (Kfz)
Fg.-Querung HauptstraRe/Ost"
Fg.-Querung Odenthaler Stral3e

O O m O W O
O O m O W W

Gesamter Knoten

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs; Erlauterung siehe Anhang

1) aufgrund der geringen Verkehrsstarke bei der Bewertung vernachlassigbar

Tabelle 4-4: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir den Knoten
Hauptstral3e/ Odenthaler Stral3e in der Prognoseva-
riante 7

In der Morgen- und in der Nachmittagsspitze weist der Knotenpunkt
eine befriedigende Verkehrsqualitat auf. Die FulRgangerquerung an
der Zufahrt Hauptstralte/Ost kann aufgrund ihrer geringen Verkehrs-
starke bei der Bewertung der Verkehrsqualitdt des Gesamtknotens
vernachlassigt werden.
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Hauptstr OdenthalerStr Prognose V7 MoSpi.amp
Projekt : BGLWES19 (BGLWES19)

Knoten : HauptstraBe / Odenthaler StraRe, Prognose V7
Stunde : 07:45-08:45 Uhr

4] 5

Pkw-Einheiten

0 1000 Pkw-EfR 818 S 567
Litling

Qr: 616

ar: 104 S702
Qg: 598

S 1214 §325
Ql: 463
S788 Qg: 325
Summe= 2106

Zufahrt 1 : Hauptstrale/West
Zufahrt 2 : -

Zufahrt 3 : HauptstraRe/Ost
Zufahrt 4 : Odenthaler Str.

AMPEL Version 6.1.15

Planungsbiiro VIA eG Kéln

Abbildung 4-10: Knoten Hauptstr./ Odenthaler Str.: Prognosevari-
ante 7, Knotenstréme in der Morgenspitzenstunde

®
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach

Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : Hauptstr OdenthalerStr Prognose V7 NaSpi.amp i
Projekt : BGLWES19 (BGLWES19) f.
Knoten : HauptstraBe / Odenthaler StraRe, Prognose V7 =
Stunde : 16:30-17:30 Uhr

Pkw-Einheiten

0 1000 Pkw-E/R 569
[

S774

Qr: 569

Qr: 136 S595
Qg: 459

S1028 S 692

Ql: 638
S 1330 Qg: 692

Summe= 2494

Zufahrt 1 : Hauptstraie/West
Zufahrt 2 : -

Zufahrt 3 : Hauptstrale/Ost
Zufahrt 4 : Odenthaler Str.

AMPEL Version 6.1.15

Planungsbiiro VIA eG Kdéin

Abbildung 4-11: Knoten Hauptstr./ Odenthaler Str.: Prognosevari-
ante 7, Knotenstréme in der Nachmittagsspitzen-
stunde

O
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

5 Bewertung und Empfehlung

Die im Bahnhofsumfeld geplanten Bauvorhaben und die empfohlenen
Malnahmen im Strallennetz (Sperrung der Rampe Stationsstralie,
Offnung der Parkhausumfahrt in beiden Richtungen, in den Varianten
6 und 7 kombiniert mit der ,Netzergédnzung westliche Innenstadt) fih-
ren zu einer Mehrbelastung der Knotenpunkte Turbokreisverkehr
Schnabelsmuhle und Hauptstralte/ Odenthaler Stra3e im Verlauf des
hoch belasteten StralRenzuges An der Gohrsmiihle — Schnabelsmuhle
— Hauptstral3e.

Die Untersuchung der Verkehrsqualitat dieser beiden Knotenpunkte
ergibt fir den Fall der Prognose-Nullvariante, in welcher gegenlber
dem Bestand keine Veranderungen im Straliennetz enthalten sind, am
Knoten Schnabelsmiihle eine ausreichende Verkehrsqualitat und am
Knoten HauptstralRe/ Odenthaler Strale eine befriedigende Verkehrs-
qualitat.

QSVv
Turbokreisverkehr Knoten Hauptstralie/
Variante Schnabelsmihle Odenthaler StraRe
Morgen- Nachmit- Morgen- Nachmit-
spitze tagsspitze spitze tagsspitze
VO B D C B
V2 B E C C
V6 B E B C
V7 C D C C

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs; Erlauterung siehe Anhang

1) nur Kfz-Stréme

Tabelle 5-1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs im Varianten-
vergleich

In den Prognosevarianten 2 und 6 verschlechtert sich die Verkehrs-
qualitdt am Knotenpunkt Schnabelsmiuihle auf ,mangelhaft”, da die Zu-
fahrt Bensberger Stralle eine sehr hohe Kapazitatsauslastung erreicht
und daher lange Wartezeiten fiir die Kraftfahrer auftreten. In der Vari-
ante 7, die neben der ,Netzerganzung westliche Innenstadt‘ auch den
»2Anschluss Kuhlerbusch* als Ersatz flir den Bahnibergang Tannen-

®
VIA.- 49

270



Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

bergstrale beinhaltet, wird die Bensberger Stralle gegenlber der
Prognose-Nullvariante nicht zusatzlich belastet, so dass die Verkehrs-
qualitdt am Knotenpunkt Schnabelsmihle ausreichend bleibt.

Am Knotenpunkt Hauptstral’e/ Odenthaler Stral’e wirkt sich die Zu-
nahme der Verkehrsbelastung nicht so stark auf die Verkehrsqualitat
aus, da in den Prognosevarianten hauptsachlich die stadtauswartigen
Stréme zunehmen, die von relativ langen Freigabezeiten der LSA pro-
fitieren.

Die empfohlenen MalRnahmen im Strallennetz:
e Sperrung der Rampe Stationsstralie
e Offnung der Parkhausumfahrt in beiden Richtungen
o ,Netzerganzung westliche Innenstadt"
e ,Anschluss Kuhlerbusch®

sollten also insbesondere im Hinblick auf die Verkehrsqualitat am Kno-
tenpunkt Schnabelsmiihle im Zusammenhang betrachtet werden. Die
ersten beiden Mallnahmen sollten daher nur gemeinsam mit der
.Netzerganzung westliche Innenstadt und dem ,Anschluss Kuhler-
busch® realisiert werden. Anderenfalls miisste eine zeitweise Uberlas-
tung der Zufahrt Bensberger StralRe am Knotenpunkt Schnabelsmiihle
in Kauf genommen werden.

®
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6 Anhang

6.1 Berechnung der Qualitat des Verkehrsablaufs
6.1.1 Turbokreisverkehr Schnabelsmiihle

Prognosevariante 0 (202x), Morgenspitzenstunde

Kapazitit, mittlere Wartezeit und Stauldngen - Turbo-Kreisverkehr

Datei : Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose V0 MoSpi.krs
Projekt : BGLWES19
Projekt-Nummer : BGLWES19
Knoten : An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-PI.
Stunde : Prognose VO Morgenspitze
Kapazitét
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name = Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 An der Gohrsmuhle links 447 335 - 1045 0,43 598
21 rechts 478 335 - 1045 0,46 568
2 Bensberger Str. links 498 483 - 895 0,56 398
Z1 rechts 234 483 - 895 0,26 662
3 Schnabelsmihle links 346 568 - 815 0,42 470
Z1 rechts 538 568 - 815 0,66 278
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 14 1088 348 310 0,05 296

Wartezeiten + Stauldngen

Type R Wz B L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E
1 An der Gohrsmihle links 598 6,2 0.5 2 4 A
Z1 rechts 568 6,5 0,6 4 4 A
2 Bensberger Str. links 398 94 0,9 4 6 A
Z1 rechts 662 5,7 0,2 2 2 A
3 Schnabelsmihle links 470 79 0.5 2 4 A
Z1 rechts 278 13,3 1,3 6 8 B
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 296 131 0,0 0 0 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Zufluss liber alle Zufahrten > 2555 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge x 2473 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 6,1 Fz-hih
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz g 89 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit ; HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen 5 Wu, 1997
LOS - Einstufung = HBS (Deutschland)
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Prognosevariante 0 (202x), Nachmittagsspitzenstunde

Kapazitét, mittlere Wartezeit und Staulingen - Turbo-Kreisverkehr

Datei : Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose V0 NaSpi.krs
Projekt : BGLWES19
Projekt-Nummer : BGLWES19
Knoten : An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmihle/ K.-Adenauer-PI.
Stunde : Prognose V0 Nachmittagsspitze
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li gre-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 An der Gohrsmuhle links 753 273 - 1113 0,68 360
21 rechts 383 273 - 113 0,34 730
2 Bensberger Str. links 502 802 - 615 0,82 114
Al rechts 388 802 - 615 0,63 228
3 Schnabelsmahle links 255 596 - 789 0,32 534
Al rechts 406 506 - 789 0,51 384
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 17 967 255 376 0,05 360

Wartezeiten + Stauldngen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name =) Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E
g An der Gohrsmiihle links 360 10,1 1,4 6 10 B
Z1 rechts 730 5,0 0.4 2 2 A
2 Bensberger Str. links 114 30,5 29 12 16 D
Z1 rechts 228 15,9 1,2 6 8 B
3 Schnabelsmiihle links 534 6,9 0.3 2 2 A
Z1 rechts 384 95 0,7 4 6 A
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 360 10,7 0,0 0 0 B
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Zufluss uber alle Zufahrten . 2704 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge - 2659 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 10,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit (ber alle Fz £ 13,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat 1 Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit ; HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen 2 Wu, 1997
LOS - Einstufung L HBS (Deutschland)
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Prognosevariante 2 (202x), Morgenspitzenstunde

Kapazitit, mittlere Wartezeit und Stauldngen - Turbo-Kreisverkehr
Datei : Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose V2 MoSpi.krs
Projekt : BGLWES19
Projekt-Nummer : BGLWES19
Knoten : An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-Pl.
Stunde : Prognose V2 Morgenspitze
Kapazitéat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 An der Gohrsmhle links 496 343 - 1037 0,48 542
21 rechts 487 343 - 1037 0,47 550
2 Bensberger Str. links 498 532 - 848 0,59 350
Z1 rechts 239 532 - 848 0,28 610
3 Schnabelsmihle links 354 568 - 815 0,43 462
Z1 rechts 547 568 - 815 0,67 268
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 14 1097 354 304 0,05 290

Wartezeiten + Stauldngen

Type R Wz L L-95 L-99 Qasv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E
| An der Gohrsmiihle links 542 6,8 0,6 4 4 A
Z1 rechts 550 6,7 0.6 4 4 A
2 Bensberger Str. links 350 10,7 1,0 4 6 B
Z1 rechts 610 6.2 0.3 2 2 A
3 Schnabelsmiihle links 462 8,0 05 2 4 A
Z1 rechts 268 13,7 1.4 6 10 B
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 290 134 0,0 0 0 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2635 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2553 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 6.7 Fz-hih
Mittl. Wartezeit tber alle Fz i 9.4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat ; Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1981) mit T = 3600
Stauldngen 5 Wu, 1997
LOS - Einstufung s HBS (Deutschland)
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Prognosevariante 2 (202x), Nachmittagsspitzenstunde

Kapazitit, mittlere Wartezeit und Stauldngen - Turbo-Kreisverkehr

Datei : Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose V2 NaSpi.krs
Projekt : BGLWES19
Projekt-Nummer : BGLWES19
Knoten : An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-Pl.
Stunde : Prognose V2 Nachmittagsspitze
Kapazitéat
Type q-e q-k-re q-k-li g-e-max X R
Name = Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 An der Gohrsmihle links 841 279 - 1106 0,76 266
21 rechts 390 279 - 1108 0,35 716
2 Bensberger Str. links 502 890 - 547 0,92 46
Z1 rechts 397 890 ] 547 0,73 150
3 Schnabelsmihle links 261 596 - 789 0,33 528
Z1 rechts 424 596 - 789 0,54 366
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 17 985 261 365 0,05 348

Wartezeiten + Stauldngen

Type R Wz L L-95 L-99 Qasv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E
| An der Gohrsmiihle links 266 13,6 2.2 10 14 B
Z1 rechts 716 51 0.4 2 2 A
2 Bensberger Str. links 46 61,1 6,1 18 24 E
Z1 rechts 150 238 1.8 8 12 c
3 Schnabelsmiihle links 528 6,9 03 2 2 A
Z1 rechts 366 10,0 0.8 4 6 B
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 348 1,0 0,0 0 0 B
Gesamt-Qualitatsstufe : E
Gesamter Verkehr
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2832 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2787 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 16,6 Fz-hih
Mittl. Wartezeit tber alle Fz i 214 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat ; Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1981) mit T = 3600
Stauldngen 5 Wu, 1997
LOS - Einstufung s HBS (Deutschland)
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Prognosevariante 6 (202x), Morgenspitzenstunde

Kapazitit, mittlere Wartezeit und Stauldngen - Turbo-Kreisverkehr

Datei : Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose V6 MoSpi.krs
Projekt : BGLWES19
Projekt-Nummer : BGLWES19
Knoten : An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-PI.
Stunde : Prognose V6 Morgenspitze
Kapazitéat
Type q-e g-k-re g-k-li g-e-max X R
Name = Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 An der Gohrsmihle links 476 335 - 1045 0,46 570
21 rechts 487 335 - 1045 0,47 558
2 Bensberger Str. links 542 512 - 867 0,63 326
Al rechts 249 512 - 867 0,29 618
3 Schnabelsmihle links 498 612 - 775 0,64 278
21 rechts 835 612 - 775 0,82 140
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 14 1229 498 214 0,07 200

Wartezeiten + Stauldngen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E
g An der Gohrsmiihle links 570 6,5 0,6 2 4 A
Z1 rechts 558 6,6 0.6 4 4 A
2 Bensberger Str. links 326 1,4 11 6 8 B
21 rechts 618 6,1 0.3 2 2 A
3 Schnabelsmihle links 278 13,2 1.2 6 8 B
Z1 rechts 140 251 3,0 12 18 Cc
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 200 19,4 0,0 0 0 B
Gesamt-Qualitétsstufe : Cc
Gesamter Verkehr
Zufluss Uber alle Zufahrten ! 2901 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge - 2819 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ; 10,2 Fz-hih
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz E 13,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit ; HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen 5 Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Prognosevariante 6 (202x), Nachmittagsspitzenstunde

Kapazitit, mittlere Wartezeit und Stauldngen - Turbo-Kreisverkehr

Datei : Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose V6 NaSpi.krs
Projekt : BGLWES19
Projekt-Nummer : BGLWES19
Knoten : An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-PI.
Stunde : Prognose V6 Nachmittagsspitze
Kapazitéat
Type q-e g-k-re g-k-li g-e-max X R
Name = Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 An der Gohrsmihle links 808 273 - 113 0,72 308
21 rechts 390 273 - 113 0,35 724
2 Bensberger Str. links 549 855 - 573 0,96 24
Z1 rechts 415 855 = 573 0,72 158
3 Schnabelsmihle links 350 643 - 747 047 398
21 rechts 510 643 - 747 0,68 238
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 17 1118 350 272 0,06 256

Wartezeiten + Stauldngen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name =) Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E
g An der Gohrsmiihle links 308 11,8 1,8 8 12 B
Z1 rechts 724 5,1 0.4 2 2 A
2 Bensberger Str. links 24 80,0 9,0 24 30 E
21 rechts 158 226 1.8 8 12 c
3 Schnabelsmilhle links 398 9,2 0.6 4 4 A
Z1 rechts 238 15,2 1,5 6 10 B
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 256 15,0 0,0 0 0 B
Gesamt-Qualitatsstufe : E
Gesamter Verkehr
Zufluss Uber alle Zufahrten ! 3037 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge - 2992 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ; 21,1 Fz-hih
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz E 254 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit ; HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen 5 Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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Prognosevariante 7 (202x), Morgenspitzenstunde

Kapazitit, mittlere Wartezeit und Stauldngen - Turbo-Kreisverkehr

Datei : Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose V7 MoSpi.krs
Projekt : BGLWES19
Projekt-Nummer : BGLWES19
Knoten : An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmiihle/ K.-Adenauer-PI.
Stunde : Prognose V7 Morgenspitze
Kapazitéat
Type q-e g-k-re q-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 An der Gohrsmihle links 485 355 - 1024 0,47 540
Z1 rechts 453 355 - 1024 0,44 572
2 Bensberger Str. links 547 523 - 857 0,64 310
21 rechts 252 523 - 857 0,29 606
3 Schnabelsmihle links 514 623 - 765 0,67 252
Al rechts 642 623 - 765 0,84 124
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 14 1247 514 204 0,07 190

Wartezeiten + Stauldngen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name =) Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E
g An der Gohrsmiihle links 540 7.0 0,6 4 A
Z1 rechts 572 6,6 0,5 2 A
2 Bensberger Str. links 310 12,4 1,2 6 8 B
21 rechts 606 6.4 0.3 2 2 A
3 Schnabelsmihle links 252 14,8 1.4 6 10 B
Z1 rechts 124 28,7 3.4 14 18 Cc
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 190 204 0,1 0 0 c
Gesamt-Qualitétsstufe : Cc
Gesamter Verkehr
Zufluss Uber alle Zufahrten ! 2907 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge - 2755 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 1.4 Fz-hih
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 2 14,9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat z Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung s HBS (Deutschland)
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Prognosevariante 7 (202x), Nachmittagsspitzenstunde

Kapazitit, mittlere Wartezeit und Stauldngen - Turbo-Kreisverkehr

Datei : Turbokreisel Schnabelsmiihle Prognose V7 NaSpi.krs
Projekt : BGLWES19
Projekt-Nummer : BGLWES19
Knoten : An der Gohrsmiihle/ Bensberger Str./ Schnabelsmihle/ K.-Adenauer-Pl.
Stunde : Prognose V7 Nachmittagsspitze
Kapazitat
Type q-e q-k-re q-k-li re-max X R
Name L Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 An der Gohrsmuhle links 750 268 - 1118 0,67 368
Z1 rechts 394 268 - 1118 0,35 724
2 Bensberger Str. links 514 799 - 617 0,83 104
Z1 rechts 403 799 = 617 0,65 214
3 Schnabelsmihle links 330 591 - 794 0,42 464
Z1 rechts 515 591 - 794 0,65 280
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 17 1088 330 291 0,06 274

Wartezeiten + Stauldngen

Type R Wz L L-95 L-99 Qasv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E
| An der Gohrsmiihle links 368 10,0 1.4 6 10 B
Z1 rechts 724 5,1 0.4 2 2 A
2 Bensberger Str. links 104 33,3 3,2 12 18 D
Z1 rechts 214 17,0 1.3 6 8 B
3 Schnabelsmilhle links 464 7.9 0,5 2 4 A
Z1 rechts 280 13.1 1.3 6 8 B
4 K.-Adenauer-Platz Z3 Zufahrt 274 14,0 0,0 0 v} B
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Zufluss Uber alle Zufahrten ! 2923 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge - 2845 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 12,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz E 15,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat 1 Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit ; HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Stauldngen 5 Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
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6.1.2 Knoten HauptstralRe/ Odenthaler StraRe

Prognosevariante 0 (202x), Morgenspitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: BGLWES19 (BGLWES19)

Stadt:

Zeitabschnitt: 07:45-08:45 Uhr

Knotenpunkt: Hauptstralle / Odenthaler Strale, Prognose VO

Bearbeiter: dms

Datum: 07.04.2019

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

a0 Bez. Strome q ¥ fa Ngg, Nus; Los; b Qsv
SG [Kfz/h] -1 [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
1 K1 2 310 0,204 0,79 0,145 2,093 28 2,7 A
12 K1L 1 37 0,471 0,41 0,536 7,312 74 218 B
31 K2 8,9 678 0,823 0,44 4,047 18,949 163 40,0 C
41 K3R 12 597 0,684 0,44 1,483 13,397 120 26,1 B
Gesamt 1956 26,4
FuBga - [Radfahrerfurten
Bez. Anzahl t Qsv
Zufahrt ez Arg Qrad nza W, max
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 40 0 1 80 E
4 F3 180 0 1 50 C
Gesamtbewertung: E
VIA.- .
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Prognosevariante 0 (202x), Nachmittagsspitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: BGLWES19 (BGLWES19) Stadt:
Knotenpunkt: Hauptstralle / Odenthaler Strale, Prognose VO Datum: 07.04.2019
Zeitabschnitt: 16:30-17:30 Uhr Bearbeiter: dms
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
i Bez. Strome g X faj Ngg Nusj Las, (] Qsv
SG [Kfz/h] - [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 692 0,448 0.79 0,486 6,133 63 4,2 A
12 KiL 1 545 0,672 0,41 1,386 12,472 112 27,7 B
31 K2 8,9 602 0,748 0,43 2,202 14,858 131 315 B
41 K3R 12 565 0,641 0,44 1,175 12,145 109 24,2 B
Gesamt 2404 21,1
FuBgéa - [Radfahrerfurten
Fihi Bez. Qg Qrad Anzahl by, max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 40 0 1 80 E
4 F3 180 0 1 50 C
Gesamtbewertung: E
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Prognosevariante 2 (202x), Morgenspitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: BGLWES19 (BGLWES19)

Knotenpunkt: Hauptstralte / Odenthaler Strafte, Prognose V2

Zeitabschnitt: 07:45-08:45 Uhr

Stadt:

Datum: 06.04,2019

Bearbeiter: dms

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Stréme g % faj Ngg,| Nys,j L gs, tw, Qasv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
1 K1 2 310 0,204 0,79 0,145 2,093 28 27 A
12 KL 1 451 0,569 0,41 0,828 9,494 91 241 B
31 K2 8 9 678 0,823 0,44 4,047 18,949 163 40,0 C
41 K3R 12 613 0,701 0,44 1,642 14,011 124 26,9 B
Gesamt 2052 27,0
FuBga - [Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg Qrad Anzahl b, max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 40 0 1 80 E
4 F3 180 0 1 50 C
Gesamtbewertung: E
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Prognosevariante 2 (202x), Nachmittagsspitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: BGLWES19 (BGLWES19) Stadt:
Knotenpunkt: Hauptstrale / Odenthaler Stralle, Prognose V2 Datum: 06.04.2019
Zeitabschnitt: 16:30-17:30 Uhr Bearbeiter: dms
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
b Bez. Strome g X faj Ngg Nusj Las, (] Qsv
SG [Kfz/h] & [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 692 0,448 0.79 0,486 6,133 63 4,2 A
12 K1L 1 667 0,820 0,41 3,948 18,766 158 41,0 C
31 K2 8,9 602 0,748 0,43 2,202 14,858 131 31,5 B
41 K3R 12 581 0,659 0,44 1,292 12,702 113 24,9 B
Gesamt 2642 25,1
FuBga - [Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qg Qrad Anzahl b, max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 40 0 1 80 E
4 F3 180 0 1 50 C
Gesamtbewertung: E

[ J
VIA-- 62
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Prognosevariante 6 (202x), Morgenspitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: BGLWES19 (BGLWES19) Stadt:
Knotenpunkt: Hauptstralle / Odenthaler Strale, Prognose V6 Datum: 07.04.2019
Zeitabschnitt: 07:45-08:45 Uhr Bearbeiter: dms
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
i Bez. Strome g X faj Ngg Nusj Las, (] Qsv
SG [Kfz/h] - [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 310 0,204 0.79 0,145 2,093 28 2,7 A
12 KiL 1 432 0,545 0,41 0,744 8,942 87 23,5 B
31 K2 8,9 644 0,780 0,44 2,785 16,526 145 33,7 B
41 K3R 12 641 0,733 0,44 1,994 15,194 133 28,8 B
Gesamt 2027 25,2
FuBgéa - [Radfahrerfurten
Fihi Bez. Qg Qrad Anzahl by, max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 40 0 1 80 E
4 F3 180 0 1 50 C
Gesamtbewertung: E

[ J
VIA-- 63
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Prognosevariante 6 (202x), Nachmittagsspitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: BGLWES19 (BGLWES19) Stadt:
Knotenpunkt: Hauptstralte / Odenthaler Stralte, Prognose V6 Datum: 07.04.2019
Zeitabschnitt: 16:30-17:30 Uhr Bearbeiter: dms
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
. Bez. Strome q ¥ faj Ngg Nus; L gs, tw Qsv
SG [Kfz/h] I [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K1 2 692 0,448 0.79 0,486 6,133 63 42 A
12 Ki1L 1 639 0,786 0,41 2,924 16,822 144 36,0 C
31 K2 8,9 569 0,706 0,43 1,683 13,334 120 28,6 B
41 K3R 12 608 0,689 0,44 1,524 13,690 121 26,2 B
Gesamt 2508 23,2
FuBga - [Radfahrerfurten
Zifahit Bez. Org Qrad Anzahl b max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 40 0 1 80 E
4 F3 180 0 1 50 C
Gesamtbewertung: E
o
VIA.- 64
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach

Prognosevariante 7 (202x), Morgenspitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: BGLWES19 (BGLWES19)

Knotenpunkt: Hauptstralte / Odenthaler Strafte, Prognose V7

Zeitabschnitt: 07:45-08:45 Uhr

Stadt:

Datum: 06.04,2019

Bearbeiter: dms

Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

. Bez. Strome g ¥ faj Ngg,| Nysj L gs; tw, Qasv
SG [Kfz/h] -] [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 308 0,211 0,79 0,151 2,103 30 28 A
12 K1L 1 440 0,576 0,41 0,855 9,341 94 24,5 B
31 K2 8,9 675 0,836 0,44 4,616 19,580 172 43,0 o
41 K3R 12 601 0,700 0,44 1,632 13,752 124 27,0 B
Gesamt 2024 281
FuBga - [Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g QRrad Anzahl ty max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 40 0 1 80 E
4 F3 180 0 1 50 C
Gesamtbewertung: E
VIA- N
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch

Gladbach

Prognosevariante 7 (202x), Nachmittagsspitzenstunde

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: BGLWES19 (BGLWES19)

Knotenpunkt: Hauptstrale / Odenthaler Strae. Prognose V7
Zeitabschnitt: 16:30-17:30 Uhr

Stadt:

Datum: 06.04,2019
Bearbeiter: dms

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)

o Bez. Stréme q X Tay Nge Nusj Las; b Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K1 2 669 0,445 0,79 0,479 5,921 63 4,2 A
12 K1L 1 627 0,782 0,41 2,826 16,429 143 35,7 Cc
31 K2 8,9 582 0,728 0,43 1,923 13,992 126 29,9 B
41 K3R 12 562 0,643 0,44 1,189 12,117 110 243 B
Gesamt 2440 231
FuBga - [Radfahrerfurten
Sithi Bez. g QRrad Anzahl by max Qsyv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
3 F1 40 4] 1 80 E
4 F3 180 0 1 50 C
Gesamtbewertung: E
V IA;mw 66
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

6.2 Erlauterung der Qualitatsstufen des HBS

Das HBS 20153 beschreibt die einzelnen Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV) fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage wie
folgt:

QSV A:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B:

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

QSV C:

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdmen missen auf eine merk-
bare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Hal-
tevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fr
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte an-
nehmen. Auch wenn sich vortibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

QSVE:

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einfluss-
gréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zuneh-
mende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F:

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréler als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig

3 FGSV - Kommission Bemessung von StraRenverkehrsanlagen: Handbuch zur Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS). Teil S — Stadtstralen. Ausgabe 2015. Kdln.

®
VIA.- o7

288



Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
[6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

mittlere Wartezeit t,, [s]
Regelung durch Vorfahrtbeschilde- | Regelung ,rechts vor
rung links®
Qsv Fahrzeugver- | Radverkehr auf Kraftfahrzeugverkehr
kehr auf der | Radverkehrsanla- Kreuzung Einmiin-
Fahrbahn gen und Fuligan- dung
ger
A <10 <5 <10 <10
B <20 <10 <10 <10
C <30 <15 <15 <15
D <45 <25 <20 <15
E > 45 <35 <25 <20
F ) > 35 > 252 >202?

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke qi Uber
der Kapazitat Ci liegt (qi > Ci).

2) In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links® nicht
mehr.

Tabelle 6-1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitéts-
stufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Beurteilung der Gesamtqualitit am Verkehrsknoten:

Bei Knotenpunkten mit Vorfahrtbeschilderung wird die mittlere Warte-
zeit fir jeden einzelnen Nebenstrom sowie fur Radverkehrsstrome auf
Radverkehrsanlagen und fir FulRgangerstrdome getrennt berechnet.
Bei der zusammenfassenden Bewertung der Verkehrsqualitat eines
solchen Knotenpunkts flir den Fahrzeugverkehr ist die schlechteste
Verkehrsqualitat der betroffenen einzelnen Nebenstréme oder Misch-
strome mafigebend.

Bei Einmiindungen und Kreuzungen mit der Regelungsart ,rechts vor
links“ wird die in den Knotenpunktzufahrten gréfte mittlere Wartezeit
der zufahrenden Kraftfahrzeuge bestimmt.

®
VIA.- o8
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Das HBS 20154 beschreibt die einzelnen Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV) fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage wie
folgt:

QSV A:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr kurz.

QSV B:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

QSV C:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rick-
stau auf.

QSV D:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

QSV E:
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

QSV F:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-
Verkehr Uberschritten. Der Ruckstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge
mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

4 FGSV - Kommission Bemessung von StralRenverkehrsanlagen: Handbuch zur Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS). Teil S — Stadtstralen. Ausgabe 2015. Kdln.

®
VIA.- 09
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Erganzung zur Verkehrsuntersuchung westliche Innenstadt Bergisch
Gladbach

Kfz-Verkehr OPNV auf Son- FuRganger- und
derfahrstreifen Radverkehr 2
Qsv mittlere Wartezeit | mittlere Wartezeit | maximale Wartezeit
tw [s] tw [s] tw max [S]
A <20 <5 <30
B <35 <15 <40
C <50 <25 <55
D <70 <40 <70
E >70 <60 <85
F -3 > 60 > 854

1) Die Werte gelten auch fiir den OPNV, der durch eine verkehrsabhéan-
gige Steuerung priorisiert wird.

2) Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahr-
bahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird.

3) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tber
der Kapazitat C liegt (q > C).

4) Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den
RILSA (2015) vorgegebenen Richtwert fiir die maximale Umlaufzeit von
90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.

Tabelle 6-2: Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen der verschiede-
nen Verkehrsarten

Beurteilung der Gesamtqualitit am Verkehrsknoten:

Mafgebend fir die Beurteilung der Verkehrsqualitat eines Knoten-
punkts mit Lichtsignalanlage ist die schlechteste Qualitatsstufe, die
sich flr einen einzelnen Fahrstreifen im Kfz-Verkehr, im OPNV oder
fur einen Strom des Fuliganger- und Radverkehrs bei der Querung ei-
ner Zufahrt ergibt. Sind einzelne Kfz-, Fulganger- oder Radverkehrs-
strome am Knotenpunkt aufgrund ihrer geringen Verkehrsstarke von
nachrangiger Bedeutung, so kénnen sie bei der Bewertung der Ver-
kehrsqualitdt des gesamten Knotenpunkt vernachlassigt werden und
es ist die schlechteste Qualitatsstufe, die sich fur einen der Ubrigen
Verkehrsstrome ergibt, flr die Beurteilung der Verkehrsqualitat des
Knotenpunkts malfigebend.

®
VIA.- 70
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AUDITBERICHT @1/25 18

Allgemeine Projektangaben

Projektbezeichnung: Turbokreisverkehr
An der Gohrsmiihle / Bensberger Stral3e / Schnabelsmiihle
in Bergisch Gladbach

Auftraggeber/Dienststelle: Stadt Bergisch Gladbach

Auditphase: Sicherheitsaudit im Bestand

Zeitraum Unfallanalyse: 2018-2023

Vorliegende Unterlagen: - Verkehrszéhlung KV Schnabelsmiihle Feb 2019

- Unfalldaten 2018-2023 Kat. 1-6
- Unfallkommission Protokolle

Jan 2019, Apr 2019, Mai 2021, Feb 2022, Jul 2023
- Orthofoto des Untersuchungsgebietes

Termin Ortsbesichtigung: 04.03.2024 (nachmittags und abends/Dunkelheit) und
14.03.2024 (morgens)

Auditoren

Kontaktdaten: bueffee GbR, Bildhauerstral3e 13, 42105 Wuppertal
Telefon +49 (0) 202 4297 935

Datum: 21.03.2024

Name: Dr.-Ing. Tabea Kesting

Dipl.-Ing. Miriam Schwedler

Unterschrift: TMQ&.JD\\/? /[{3 é’&/?c%
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AUDITBERICHT S. 2/25

Detaillierte Projektangaben

Bezeichnung: Turbokreisverkehr
An der Gohrsmiuhle / Bensberger StralRe / Schnabelsmiihle
in Bergisch Gladbach

Projektabgrenzung: vgl. Bild 1

-

il ¢
F

=
P
f

l\ ;
r - /
Bild 1: Projektabgrenzung Turbokreisverkehr in Bergisch Gladbach

Anlass: Der Turbokreisverkehr ist seit 2018 eine Unfallhdufungs-
stelle. In den letzten Jahren (2019 und 2022) wurden Malf3-
nahmen zur Reduzierung der Unfélle umgesetzt:

- Installation von Berliner Kissen (an drei Stellen) und

- Temporeduzierung auf 30 km/h (an drei Stellen).

Die Unfalllage ist weiterhin angespannt. Das Bestandsaudit
dient zur Ermittlung weiterer Erkenntnisse und konzentriert
sich auf (Sicherheits-)Defizite, die im Zusammenhang mit
der Unfalllage stehen.

Lange: An der Gohrsmihle ca. 150 m
Schnabelsmuhle ca. 50m
Bensberger StralRe ca. 50m
Konrad-Adenauer-Platz ca. 50m
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Querschnitte:

An der Gohrsmihle (Strecke)
Gem. Geh-Radweg (Norden)

rechter Fahrstreifen (Ri Westen)

mit Haltestelle Fahrbahnrand
linker Fahrstreifen (Ri Westen)
Grunstreifen/Mitteltrennung
linker Fahrstreifen (Ri Osten)
rechter Fahrstreifen (Ri Osten)
mit Haltestelle Fahrbahnrand
Gem. Geh-Radweg (Stiden)

An der Gohrsmiihle (KV)
Gehweg (Norden)
Radweg (Norden)
Sicherheitstrennstreifen
Aufstellflache FG (Norden)
rechte Ausfahrt

Mittelinsel
linke Ausfahrt

Mittelinsel
linke Zufahrt

Mittelinsel
rechte Zufahrt
Aufstellflache FG (Stden)
Sicherheitstrennstreifen
Radweg (Siuden)
Gehweg (Suden)

Bensberger StralRe (KV)
Gem. Geh- Radweg (Westen)
Ausfahrt

Mittelinsel
Zufahrt
Gem. Geh- Radweg (Osten)

Schnabelsmihle (KV)
Gehweg (Norden)
Radweg (Norden)
Sicherheitstrennstreifen
Aufstellflache FG (Norden)
rechte Zufahrt

Mittelinsel
linke Zufahrt

Mittelinsel
Ausfahrt
Aufstellflache FG (Suden)
Radweg (Suden)
Gehweg (Suden)

Konrad-Adenauer-Platz (KV)
Gehbereich (Westen)
Fahrbahn

Gehbereich (Osten)

Turbokreisverkehr
aulRRerer Fahrstreifen
innerer Fahrstreifen

295

b=3,80m

b=500m
b=3,35m
b=160m
b=3,35m

b=2490m
b=3,00m

b=280m
b=250m
b=0,50m
b=1,50m
b=24,10m
b=250m
b=3,40m
b=250m
b=350m
b=250m
b=350m
b=1,50m
b=0,50m
b=250m
b=280m

b=2250m
b=530m
b=22,30m
b=3,30m
b=4,00m

b=280m
b=2200m
b=0,50m
b=1,50m
b=360m
b=250m
b=3,30m
b=2250m
b=24,70m
b=500m
b=200m
b=22,00m

b=270m
b=8,50m
b=3,40m

b=5,00m
b=550m
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AUDITBERICHT S. 4/25

Verkehrsstarken: DTV
Turbokreisverkehr 30.500 Kfz/24h
An der Gohrsmihle 26.400 Kfz/24h
Bensberger StralRe 15.800 Kfz/24h
Schnabelsmihle 18.900 Kfz/24h

Bypass (Bensberger Str.) 4.200 Kfz/24h

Spitzenstunde morgens 7:30-8:30 Uhr

Turbokreisverkehr 2.150 Kfz/h
An der Gohrsmihle 1.800 Kfz/h
Bensberger StralRe 1.200 Kfz/h
Schnabelsmihle 1.300 Kfz/h

Bypass (Bensberger Str.) 250 Kfz/h

Spitzenstunde nachmittags 16:15-17:15 Uhr

Turbokreisverkehr 2.450 Kfz/h
An der Gohrsmihle 2.150 Kfz/h
Bensberger StralRe 1.250 Kfz/h
Schnabelsmihle 1.500 Kfz/h

Bypass (Bensberger Str.) 370 Kfz/h

OPNV: Haltestelle Markt (Konrad-Adenauer-Platz)
- 11 Buslinien
- 2 Einsatz-Linien
- 6 Nachtlinien Freitags-Samstags

Radverkehr:

StralRenkategorien: HVS 1l

Vaull An der Gohrsmiuhle 30 km/h
Bensberger StralRe 50 km/h
Schnabelsmiihle 30 km/h

Konrad-Adenauer-Platz FG-Zone (Schritttempo)

Fur das Audit herangezogene Regelwerke:

- Richtlinien fir das Sicherheitsaudit von Strallen RSAS 2019

- Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen RASt 06

- Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von FulRgangeriiberwegen R-FGU 2001
- Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA 2010

- Empfehlungen fur Ful3géngerverkehrsanlagen EFA 2002

- Empfehlungen fiir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs EAO 2013

- Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen M Uko 2012
- Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen HBVA 2011

- Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren M KV 2006

- Arbeitspapier Turbokreisverkehr AP TKV 2015

- StraBenverkehrs-Ordnung StVO

- Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs-Ordnung VwV-StvVO
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Unfallanalyse

Seit 2018 ist der Turbokreisverkehr (Schnabelsmuhle / An der Gohrsmiihle / Bensberger Stral3e
/ Konrad-Adenauer-Platz) in Bergisch Gladbach unfallauffallig.

In den 1-Jahreskarten, in denen alle Unfalle betrachtet werden, sind Einbiegen-Kreuzen-Un-
falle in den Einmindungen sowie Langsverkehr-Unfalle im Kreisverkehr und in den Einmin-
dungsbereichen auffallig hoch.

In den 3-Jahreskarten (vgl. Bild 2 und Bild 3), in denen ausschlief3lich Unféalle mit Personen-
schaden betrachtet werden, konzentrieren sich diese auf den Typ Einbiegen-Kreuzen in den
Einmundungen. Beteiligt ist hierbei haufig der Radverkehr, aber auch Ful3- und Krad-Verkehr.

f o

Legende g E ! - -‘““']L b
Kal. 1, Geldtet SN O S} neh ="

Kat. 2, Schwerverletzt » | d

Kat. 3, Leichtverletzt
* Kat .4, Schwerw. Sachschaden

Kat. 5,6, Sonstiger Sachschaden

Typ 1, Fahrunfall

Typ 2, Abbiege-Unfall

Typ 3, Einbiegen-/Kreuzen Unfall
Typ 4, Uberschreiten Unfall

Typ 5, Ruhender Verkehr Unfall
Typ 6, Unfall im Langsverkehr
Typ 7, Sonstiger Unfall

=2
FuBverkehr Radverkehr Krad

— R _» o=
Baum Alkohol Uberholen Wild
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Legende

Kat. 1, Getdlet

Kat. 2, Schwerverletzt

Kat. 3, Leichtverletzt

Kal .4, Schwerw. Sachschaden
Kat, 5,6, Sonsliger Sachschaden

Typ 1, Fahrunfall

Typ 2, Aobiege-Unfall

Typ 3. Einbiegen-/Kreuzen Unfall
Typ 4, Uberschreiten Unfall

Typ 5. Ruhender Verkehr Unfal
Typ 6, Unfall im Langsverkehr
Typ 7, Sonstiger Unfal

erkehr Krad

e
erholen Wild

Bild 3: Unfalltypensteckkarte 3-Jk (P) Turbokreisverkehr 2021-2023
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Laut den vorliegenden Protokollen der Unfallkommission, sind in den letzten Jahren folgende
Maflinahmen zur Reduzierung der Unfalle umgesetzt worden:

e 2019 Zufahrten Schnabelsmihle
Berliner Kissen, VZ 274-30 (v.u = 30 km/h), VZ 112 (unebene Fahrbahn)
o 2022 Zufahrten An der Gohrsmihle und Bypass Bensberger Stral3e
Berliner Kissen, VZ 274-30 (V.u = 30 km/h), VZ 112 (unebene Fahrbahn)

Im Jahr 2020 wurde das Kunstobjekt ,Leuchtring” im Zentrum des Turbokreisverkehrs errichtet.

Aus Bild 4 kann die Entwicklung der Unfalle des Turbokreisverkehrs von 2018 bis 2023 ent-
nommen werden. Es ist eine Reduzierung der Gesamtanzahl der Unfalle (blaue Kurve) festzu-
stellen, die Anzahl der Unfélle mit Personenschaden reduzierte sich tendenziell jedoch nicht
(orangene Kurve). Bei der Bewertung der Reduzierung der Unfallanzahlen ist zu beachten, dass
durch die Pandemie die Anzahl der Unfalle in den Jahren 2020 und 2021 grundséatzlich abge-
nommen haben.

Unfallanzahl TurboKV Berg.Gladbach
40

AMA

2022 Maf3nahme

35 36 Berl.Kissen+ T30
Zufahrten A.d.Gohrsmiihle
30 31 30 und Bypass Bensberger Str.
25 2 26
20 21
2019 Malinahme
15 Berl.Kissen + T30

Zufahrten Schnabelsmiihle 12
10

7

5 = 5
3 3
0
2018 2018 2020 2021 2022 2023
Unfalle (Kat. 1-6) Unfalle (Kat. 1-3)
Linear (Unfélle (Kat. 1-6)) Linear (Unfélle (Kat. 1-3))

Bild 4: Entwicklung der Unfalle Turbokreisverkehr 2018-2023

Gemald dem Arbeitspapier Turbokreisverkehre (AP TKV 2015) liegt von regelgerecht ausge-
fuhrten Turbokreisverkehren in Deutschland die durchschnittliche Unfallrate bei 0,9 U/1.Mio.Kfz
und die Unfallkostenrate bei 6 bis 8 €/1.000Kfz. Im Vergleich dazu liegt die Unfallrate des Tur-
bokreisverkehrs in Bergisch Gladbach bei 2,6 U/1.Mio.Kfz (ca. Faktor 3) und die Unfallkosten-
rate bei 38 €/1.000Kfz (ca. Faktor 5-6). Dies weist darauf hin, dass der vorliegende Turbokreis-
verkehr eine geringere Verkehrssicherheit aufweist, insbesondere in Bezug auf die Schwere der
Unfélle, die durch die Unfallkostenrate ausgedriickt wird. Zu erklaren ist dies damit, dass die
meisten Turbokreisverkehre aul3erorts liegen und der Ful3- und Radverkehr eine untergeord-
nete Rolle spielen. Dementgegen liegen in Bergisch Gladbach viele Unfélle in den Zu- und Aus-
fahrten mit dem Ful3- und insbesondere Radverkehr vor.

Um Auffalligkeiten in den unterschiedlichen Unfallsituationen eruieren zu kdnnen, wurden die
vier Einmindungsbereiche sowie die Situation am Bypass und der Verflechtungsbereich An der
Gohrsmiuhle naher betrachtet.
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Alle Unfélle im Einmindungsbereich Schnabelsmihle, die sich in den Jahren 2018-2023 in
Hohe der Furten sowie im Kreisverkehr ereignet haben, sind in Bild 5 dargestellt (Unfalltypen-
steckkarte). Es handelt sich Uberwiegend um Einbiegen-Kreuzen Unfélle, finf Unfélle ereigne-
ten sich unter Beteiligung von Radfahrenden.

Legende

[0 Kat. 1, Getotet
e Kat. 2, Schwerverletzt
@ Kat. 3, Leichtverletzt
¢ Kat .4, Schwerw. Sachschaden
Kat. 5,6, Sonsliger Sachschaden

Typ 1, Fahrunfall

Typ 2, Abbiege-Unfall

Typ 3, Einbiegen-/Kreuzen Unfall
Typ 4, Uberschreiten Unfall

Typ 5, Ruhender Verkehr Unfall
@® Typ 6, Unfall im Langsverkehr
@ Typ 7, Sonstiger Unfall

i ‘\\\W

4

B
FuBverkehr Radverkehr Krad

Baum Alkohol Uberholen Wild

Bild 5: Einmindungsbereich Schnabelsmuhle Unfalle 2018-2023

In Bild 6 ist die Entwicklung der Anzahl der Unfélle je Jahr fiir diesen Bereich dargestellt. Es ist
zu erkennen, dass sich die Unfélle ab 2020 reduziert haben (nach Umsetzung der Malinahmen
an der Zufahrt Schnabelsmiihle). Bei der Auswertung der Unfélle in Héhe der Ful3- und Radver-
kehrsfurten (14 Stick in 6 Jahren) sind keine Auffélligkeiten in Bezug auf Unfallumstande (ge-
maf M Uko, Tab. 8) festgestellt worden, bei den Unfallen, die im Einmindungsbereich bzw. im
Kreisverkehr liegen (16 Stiick in 6 Jahren), liegt der Anteil der Unfélle in den Wintermonaten,
der Dammerung/Dunkelheit und bei Nasse/Glatte etwas héher als im Vergleich zu innerortli-
chen Straf3en in Deutschland.

Unfallanzahl TurboKV Berg.Gladbach
Einmindung Schnabelsmihle

14
12 12 2019 MaRnahme 2022 MaRnahme
Berl.Kissen+ T30 Berl.Kissen+ T30
10 Zufahrt Schnabelsmiuhle Zufahrten A.d.Gohrsmuhle
und Bypass Bensberger Str.
8 TN
6
) 4
2
......... 1
0
2018 2018 2020 2021 2022 2023
——— Unfélle (Kat. 1-6) | Unfélle (Kat. 1-3)
--------- Linear (Unfélle (Kat. 1-8)) --------- Linear (Unfélle (Kat. 1-3))

Bild 6: Entwicklung der Unfalle im Einmindungsbereich Schnabelsmiihle 2018-2023
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Die Unfélle von 2018-2023 an der Einmindung An der Gohrsmuhle sind in Bild 7 dargestellt
(Unfalltypensteckkarte). Es liegen insgesamt 24 Einbiegen-Kreuzen Unfalle und 19 Unfalle im
Langsverkehr vor. Unfalle mit Personenschaden und Ful3- oder Radverkehrsbeteiligung ereig-
neten sich vermehrt auf den Furten.

Legende

[ Kat. 1, Getotet
@ Kat. 2, Schwerverletzt
@ Kat. 3, Leichtverletzt
Kat .4, Schwerw. Sachschaden
Kat. 5,6, Sonsliger Sachschaden

Typ 1, Fahrunfall

Typ 2, Abbiege-Unfall

Typ 3, Einbiegen-/Kreuzen Unfall
Typ 4, Uberschreiten Unfall

Typ 5, Ruhender Verkehr Unfall
@ Typ 6. Unfall im Langsverkehr
@ Typ 7, Sonstiger Unfall

==
FuRverkehr Radverkehr Krad

Baum Alkohol Uberholen Wild

Bild 7: Einmindungsbereich An der Gohrsmihle Unféalle 2018-2023

In Bild 8 ist die Entwicklung der Anzahl der Unfélle je Jahr fur diesen Bereich aufgezeigt. Es
reduziert sich die Anzahl alle Unfélle tendenziell, jedoch ist keine Verbesserung der Unfélle mit
Personenschaden zu erkennen. Auffallig ist eine hohe Anzahl an Unfallen in dem Jahr 2022.
Hier lag insbesondere der Anteil von Unféllen auf den Furten unter Beteiligung von Radfahren-
den (funf Stick) und E-Scootern (drei Stiick) sehr hoch. Im selben Jahr wurden die Mal3nah-
men an der Zufahrt An der Gohrsmiihle angeordnet. Im Jahr 2023 ereignete sich daraufhin kein
Unfall mehr unter Beteiligung von Ful3-, Radverkehr oder E-Scootern.

Bei getrennter Betrachtung der Unfélle in Hohe der Ful3- und Radverkehrsfurten (20 Stiick in
6 Jahren) sowie der Unfélle im Einmindungsbereich sind jeweils keine wesentlichen Auffallig-
keiten in Bezug auf Unfallumstéande (gemafld M Uko, Tab. 8) festgestellt worden.

Unfallanzahl TurboKV Berg.Gladbach
Einmindung An der Gohrsmiihle

14
2022 MaRnahme
12 Berl.Kissen+ T30
Zufahrten A.d.Gohrsmuhle
10 und Bypass Bensberger Str.
8 8
2019 MaRnahme
8 BerlKissen+ T30
Zufahrt Schnabelsmuhle
4
3
2 ............................................................................................................
0 0 0
2018 2018 2020 2021 2022 2023
— | nfalle (Kat. 1-6) e Ui lle (Kat. 1-3)
"""""" Linear (Unfélle (Kat. 1-8)) -+------- Linear (Unfélle (Kat. 1-3))

Bild 8: Entwicklung der Unfalle im Einmindungsbereich An der Gohrsmuhle 2018-2023
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Unfélle, die sich in den Jahren 2018-2023 in Hohe der Furten sowie im Kreisverkehr im Ein-
mundungsbereich Bensberger Stral3e, ereignet haben, sind in Bild 9 dargestellt (Unfalltypen-
steckkarte). Das Unfallgeschehen ist in dieser Einmiindung weniger stark ausgepragt, an hau-
figsten liegen Einbiegen-Kreuzen Unfélle und Unfélle im Langsverkehr vor.

Legende

[ Kat. 1, Getotet
& Kat. 2, Schwerverletzt
@ Kat. 3, Leichtverletzt
Kat .4, Schwerw. Sachschaden
Kat. 5,6, Sonsliger Sachschaden

@ Typ 1, Fahrunfall
Typ 2, Abbiege-Unfall
@ Typ 3, Einbiegen-/Kreuzen Unfall
Typ 4, Uberschreiten Unfall
@ Typ 5, Ruhender Verkehr Unfall
@ Typ 6, Unfall im Langsverkehr
@ Typ 7, Sonstiger Unfall

f
FuRverkehr Radverkehr Krad

T O Baum Alkohol Uberholen Wild

Bild 9: Einmindungsbereich Bensberger Stralle Unfalle 2018-2023

In Bild 6 ist die Entwicklung der Anzahl der Unfalle je Jahr dargestellt. Tendenziell nimmt die
Anzahl der Unfélle leicht ab, die Unfélle mit Personenschaden jedoch nicht. Der Anteil der Un-
falle, die sich bei Dammerung/Dunkelheit ereigneten, liegt Uber den durchschnittlichen Werten
von innerdrtlichen StralRen (gemal M Uko, Tab. 8), alle weiteren Unfallumstande weisen keine
wesentlichen Abweichungen auf.

Unfallanzahl TurboKV Berg.Gladbach
Einmindung Bensberger Stralle

4.5 2022 MalRnahme
4 4 Berl.Kissen+ T30
Zufahrten A.d.Gohrsmuhle
35 und Bypass Bensberger Str.
3 T3 3
25 IR
o N e,
1.5 2019 MaRnahme
1 Berl.Kissen + T30 7
Zufahrt Schnabelsmihle
0,5 — gt n s st ST TS
0 0 0
2018 2019 2020 2021 2022 2023
| nfélle (Kat. 1-6) e | nfélle (Kat. 1-3)
--------- Linear (Unfélle (Kat. 1-8)) --------« Linear (Unfélle (Kat. 1-3))

Bild 10: Entwicklung der Unfélle im Einmindungsbereich Bensberger Stral3e 2018-2023
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Die Unfalle am Kreisverkehr in Hohe der Einmindung Konrad-Adenauer-Platz, die sich in
den Jahren 2018-2023 ereignet haben, sind in Bild 11 dargestellt. Es handelt sich hierbei am
haufigsten um Unfélle im Langsverkehr.

Legende

[ Kat. 1, Getotet
@ Kat. 2, Schwerverletzt
@ Kat. 3, Leichtverletzt
Kat .4, Schwerw. Sachschaden
Kat. 5,6, Sonstiger Sachschaden

Typ 1, Fahrunfall

Typ 2, Abbiege-Unfall

Typ 3, Einbiegen-/Kreuzen Unfall
Typ 4, Uberschreiten Unfall

Typ 5, Ruhender Verkehr Unfall
@® Typ 6, Unfall im Langsverkehr
@ Typ 7, Sonstiger Unfall

=2 =

; /' FuBverkehr Radverkehr Krad

( Y i § N ‘ o — == = 22
: | ) Baum Alkohol Uberholen Wild

Bild 11: Einmundungsbereich Konrad-Adenauer-Platz Unfélle 2018-2023

In Bild 12 ist die Entwicklung der Anzahl der Unfalle je Jahr dargestellt. Tendenziell nimmt die
Anzahl der Unfélle leicht zu, die Unfélle mit Personenschaden leicht ab. Der Anteil der Unfélle,
die sich am Wochenende ereigneten, liegt Uber den durchschnittlichen Werten von innerdortli-
chen StraRen (gemalR M Uko, Tab. 8), alle weiteren Unfallumstande weisen keine wesentlichen
Abweichungen auf. An dieser Stelle wurden die Kennzeichen der Verunfallten ausgewertet.
56 % der Verursacher hatten hier ein ortsfremdes Kennzeichen. Der Anteil der Unfallverursa-
cher am gesamten Kreisverkehr mit ortsfremden Kennzeichen liegt bei 31 %.

Unfallanzahl TurboKV Berg.Gladbach
Einmindung Konrad-Adenauer-Platz

4,5
4 2019 MafRnahme 4
35 Berl.Kissen+ T30
' Zufahrt Schnabelsmuhle
3 N3 —— T
25 e
2 2022 MaBnahme>
1,5 Berl Kissen+ T30
P T o Zufahrten A.d.Gohrsmihle
.............................. . ...und Bypass Bensberger St 1
05 AT
0
2018 2019 2020 2021 2022 2023
e | Infélle (Kat. 1-6) e nfélle (Kat. 1-3)
-------- Linear (Unfélle (Kat. 1-8)) «-------+ Linear (Unfélle (Kat. 1-3))

Bild 12: Entwicklung der Unfélle im Einmindungsbereich Konrad-Adenauer-Platz 2018-2023
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Am Bypass Bensberger StralRe ereigneten sich in den Jahren 2018-2023 die Unfélle, die in
Bild 13 gekennzeichnet sind. Es handelt sich hierbei am haufigsten um Einbiegen-Kreuzen Un-
falle und solche im Langsverkehr. Auf der Furt kam es in drei Féllen zu Einbiegen-Kreuzen
Unfallen unter Beteiligung von Radverkehr.

Legende

[0 Kat. 1, Getotet
& Kat. 2, Schwerverletzt
@ Kat. 3, Leichtverletzt
Kat .4, Schwerw. Sachschaden
Kat. 5,6, Sonsliger Sachschaden

@® Typ 1, Fahrunfall
Typ 2, Abbiege-Unfall
@ Typ 3, Einbiegen-/Kreuzen Unfall
Typ 4, Uberschreiten Unfall
@ Typ 5, Ruhender Verkehr Unfall
@ Typ 6, Unfall im Langsverkehr
@ Typ 7, Sonstiger Unfall

p== =
FuRverkehr Radverkehr Krad

Baum Alkohol Uberholen Wild

Bild 13: Bypass Bensberger Stral3e Unfélle 2018-2023

In Bild 14 ist die Entwicklung der Anzahl der Unfalle je Jahr dargestellt. An dem Bypass nimmt
die Entwicklung der Unfallzahlen tendenziell leicht zu. Der Anteil der Unfalle, die sich in den
Wintermonaten ereigneten, liegt Uber den durchschnittlichen Werten von innerértlichen Stra-
Ben (gemal M Uko, Tab. 8), auch leicht erhdht ist der Anteil der Unfélle in den Spitzenstunden.

Unfallanzahl TurboKV Berg.Gladbach
Bypass Bensberger Stralte

7
6 2022 MaRnahme 6
2019 Mafinahme Berl Kissen + T30
5 BerlKissen+ T30 Zufahrten A.d.Gohrsmihle
Zufahrt Schnabelsmuhle und Bypass Bensberger Str.
< 4
3
2
1 1
0
2018 2019 2020 2021 2022 2023
e Unfélle (Kat. 1-8) e Unfélle (Kat. 1-3)
--------- Linear (Unfélle (Kat. 1-8)) --------- Linear (Unfélle (Kat. 1-3))

Bild 14: Entwicklung der Unfalle am Bypass Bensberger Stral3e 2018-2023
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Im Verflechtungsbereich An der Gohrsmiihle (im Vorfeld des Kreisverkehrs) ereigneten sich
in den Jahren 2018-2023 die Unfélle, die in Bild 15 gekennzeichnet sind. Es handelt sich hierbei
fast ausschlieBlich um Unfélle im Langsverkehr ohne Personenschaden.

Legende

O Kat. 1, Getotet

& Kat. 2, Schwerverletzt

@ Kat. 3, Leichtverletzt
Kat .4, Schwerw. Sachschaden
Kat. 5,6, Sonstiger Sachschaden

@® Typ 1, Fahrunfall
Typ 2, Abbiege-Unfall
@ Typ 3, Einbiegen-/Kreuzen Unfall
Typ 4, Uberschreiten Unfall
@ Typ 5, Ruhender Verkehr Unfall
@ Typ 6. Unfall im Langsverkehr
@ Typ 7, Sonstiger Unfall

e
FuBverkehr Radverkehr Krad

7 ’ Baum Alkohol Uberholen Wild

Bild 15: Verflechtungsbereich An der Gohrsmuhle Unfalle 2018-2023

In Bild 16 ist die Entwicklung der Anzahl der Unfélle je Jahr dargestellt. Diese nimmt in den
Jahren tendenziell leicht zu. Es sind keine Auffélligkeiten in Bezug auf Unfallumstande (gemaf
M Uko, Tab. 8) festgestellt worden.

Unfallanzahl TurboKV Berg.Gladbach
Verflechtungsbereich An der Gohrsmihle

8
7 7
& 6
5 et
4 e
2022 Malthahme
3 3 2019 MaRnahme Berl.Kissen+ T30
Berl.Kissen+ T30 Zufahrten A.d.Gohrsmiihle
2 Zufahrt Schnabelsmiihle und Bypass Bensberger Str.
1
0 P E— R T 0
2018 2019 2020 2021 2022 2023
e | Unfélle (Kat. 1-8) e U nfille (Kat. 1-3)
“““““ Linear (Unfélle (Kat. 1-6)) --------- Linear (Unfélle (Kat. 1-3))

Bild 16: Entwicklung der Unféalle im Verflechtungsbereich An der Gohrsmuihle 2018-2023
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Resumierend kann zur Unfallanalyse festgehalten werden:

Reduzierung der Gesamtanzahl der Unfalle
Keine wesentliche Reduzierung der Anzahl der Unfélle mit Personenschaden
Hohe Unfall(kosten)rate durch Unfélle mit Personenschaden (insbesondere Radverkehr)
Einmindung Schnabelsmuhle
- Uberwiegend Einbiegen-Kreuzen Unfalle (funf mit Radverkehr)
- Auffalligkeiten Unfallumstande:
Wintermonate, Dammerung/Dunkelheit und Nasse/Glatte
- deutliche Reduzierung der Anzahl der Unfélle
Einmindung An der Gohrsmiuihle
- Uberwiegend Einbiegen-Kreuzen Unfélle
(sechs mit Radverkehr sowie drei mit E-Scooter)
- deutliche Reduzierung der Anzahl der Unfélle
Einmindung Bensberger Stral3e
- Unfallgeschehen weniger ausgepragt,
Einbiegen-Kreuzen Unfélle solche im Langsverkehr
- Auffalligkeiten Unfallumstande: Dammerung/Dunkelheit
Einmindung Konrad-Adenauer-Platz
- Uberwiegend Unfélle im Langsverkehr
- Auffalligkeiten Unfallumstande: Wochenende
- Verursacher haben anteilig haufig ortsfremde Kennzeichen
Bypass Bensberger Stral3e
- Einbiegen-Kreuzen Unfalle und solche im Langsverkehr
- Auffalligkeiten Unfallumstande: Wintermonate, Spitzenstunde
- Verursacher haben anteilig haufig ortsfremde Kennzeichen
Verflechtungsbereich An der Gohrsmihle
- Unfalle im Langsverkehr
- Tendenziell leichte Zunahme der Unfalle
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Bei der Auditierung des Bestands des o0.g. Projektes wurden folgende Punkte festgestellt:

Grundsatzliches

1. Der Turbokreisverkehr Schnabelsmihle liegt innerorts in Bergisch Gladbach, der Ful3- und
Radverkehr wird bevorrechtigt Uber die Furten gefihrt. GemaR dem AP TKV 2015, S. 7
werden innerhalb bebauter Gebiete Turbokreisverkehre wegen der Sicherheitsrisiken bei
einer bevorrechtigten Fihrung des Ful3- und Radverkehrs (insbesondere im Bereich von
zweistreifigen Zufahrten) nicht empfohlen. Die Unfallanalyse bestétigt dies. Im Bereich der
zweistreifigen Zufahrten verunfallen insbesondere héufig Radfahrende auf den Furten.

Knoten

Radfahrende

2. Die Kapazitat des Knotenpunktes wird in den Spitzenstunden vom Anteil des Ful3- und Rad-
verkehrs bestimmt. Haufig bildet sich ein kurzer Riickstau, der dazu fuhrt, dass insbeson-
dere in den zweistreifigen Zufahrten und zweistreifigen Ausfahrten die Fahrzeuge sich
gegenseitig in den Sichtbeziehungen zum bevorrechtigten Ful3- und Radverkehr behindern.

a) An der Gohrsmuhle (zweistreifige Zufahrt, vgl. Bild 17),
b) An der Gohrsmihle (zweistreifige Ausfahrt),
¢) Schnabelsmuhle (zweistreifige Zufahrt).

Radfahrende, die sich zugiger den Furten nahern als Gehende, werden nicht rechtzeitig
erkannt und sind gefahrdet in Konflikte mit dem Kfz-Verkehr verwickelt zu werden. Die Un-
fallanalyse spiegelt die Gefahrdung anhand von Unféllen an den oben genannten Zu- und
Ausfahrten wider. Die Mafnahmen Berliner Kissen, VZ 274-30 (V.u = 30 km/h), VZ 112 (un-
ebene Fahrbahn) haben an den Zufahrten Schnabelsmihle und An der Gohrsmihle ten-
denziell zu einer Reduzierung der Unfallanzahlen gefihrt, die Entwicklung ist weiter zu be-
obachten. Das Berliner Kissen an der rechten Zufahrt der Schnabelsmiihle hat sich gelost
und ist zu erneuern (vgl. Bild 18).

Bild 17: Behinderung der Sicht auf Ful3- und Radverkehr an der Zufahrt An der Gohrsmuhle
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Bild 18: Berliner Kissen rechte Zufahrt Schnabelsmiihle defekt

3. Radfahrende werden Uber die Furt des Bypasses Bensberger StralRe im Zweirichtungs-
verkehr gefuhrt, um die Radverkehrsanlage am Kreisverkehr erreichen zu kénnen (vgl. Bild
19). Zweirichtungsradwege sind an Einmindungen als Unfallhdufungsstellen bekannt, da
sich der Kfz-Verkehr beim Rechtsabbiegen nach links orientiert und den von rechts kom-
menden bevorrechtigen Radverkehr nicht oder zu spat beachtet. GemaR VwV-StVO ist die
Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung insbesondere
innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren verbunden und soll deshalb
grundsatzlich nicht angeordnet werden.

Bild 19: Zweirichtungsradweg Bypass Bensberger Stral3e
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4. Vor Ort wurde beobachtet, dass Radfahrende wie auch der Kfz-Verkehr durch das Gefélle
den Bypass Bensberger StraRe und die Furt schnell befahren. Aufgrund des moglichen
Grinwuchses im Sommer und des Linienverlaufs (Innenkurve) sind Radfahrende erst spéat
bzw. schlecht zu erkennen (vgl. Bild 20). Auf einen ausreichenden, regelmafiigen Rick-
schnitt im Frihling/Sommer ist zu achten. Es sollte geprift werden, ob die zul. Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h von Kfz-Fahrenden Gberschritten wird (z. B. Uber ein Seitenradar-
Messgerat). Insofern regelméaRig Uberschreitungen vorliegen, sind entsprechend weitere
Sichtfelder notwendig (Haltesichtweite RASt 06, Tab. 58).

Quelle: GoogleEa 'm\

Bild 20: Bypass Bensberger Stral3e Innenkurve / Grinwuchs

ZufuRgehende

5. Der FGU des Bypasses Bensberger StralRe liegt hinter einer Kurve und wird (im Sommer)
einseitig durch Griinwuchs verdeckt (vgl. Bild 20). Die erforderlichen Sichtweiten kénnen nur
bei der zul. Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h eingehalten werden. Vor Ort wurde beo-
bachtet, dass aufgrund des Gefélles auch zugiger gefahren wird (siehe hierzu auch Audit-
Punkt 4). Es ist zu prifen, ob die zul. Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h von Kfz-Fahren-
den uberschritten wird (z. B. tiber ein Seitenradar-Messgerat). Insofern regelmaRig Uber-
schreitungen vorliegen, sind entsprechend weitere Sichtfelder notwendig (Erkennbarkeit
des FuRgangeriiberwegs R-FGU 2001, Tab. 1 und Sichtweite von und auf Warteflachen des
FuRgangeriiberwegs R-FGU 2001, Tab. 1).
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6. Die Erkennbarkeit des FuRgangeriiberwegs (FGU) an der Einmiindung der Bensberger
Straf3e ist durch den Griinwuchs und die Innenkurve stark eingeschrankt bzw. nicht gegeben
(vgl. Bild 21). Der FGU soll in einem Abstand von 100 m bei v,y = 50 km/h erkennbar sein
(vgl. R-FGU 2001, Tab. 1).

Bild 21: Erkennbarkeit FGU Bensberger StraRe

7. Die Sichtweite von und auf die dstliche Warteflache des FGU der Bensberger Strale ist
durch Griinwuchs, die Innenkurve und Parkstande stark eingeschrankt bzw. nicht gegeben
(vgl. Bild 22). Diese betragt 50 m bei vou = 50 km/h (vgl. R-FGU 2001, Tab. 1). Ungiinstig
wirkt sich dies auch in der Nacht / bei Dunkelheit aus (vgl. Bild 23). Es besteht die Gefahr,
dass ZufuRgehende tber den FGU nicht rechtzeitig erkannt werden kénnen. Durch eine
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h kann die erforderliche
Sichtweite auf 30 m reduziert und eingehalten werden, insofern auch ein regelmafiger
Grunschnitt durchgefuhrt wird, bzw. die Bodendecker/Hecken entfernt werden. Zudem wird
empfohlen die Beleuchtung zu tberprifen (lichttechnische Berechnung und Umsetzung).

Bild 22:  Sichtweite FGU Bensberger StralRe
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Bild 23: Erkennbarkeit bei Nacht Einmindung Bensberger Stralie

8. In der Einmundung Konrad-Adenauer-Platz stellen sich die Busse teilweise auf die Rad-
und Gehweguberfahrt, um in den Turbokreisverkehr einfadeln zu kénnen (vgl. Bild 24).
Hierbei kommt es insbesondere in den Spitzenstunden zu Behinderungen des Ful3- und
Radverkehrs.

Bild 24: Einmindung Konrad-Adenauer-Platz Rad- und Gehwegiiberfahrt
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OPNV

9.

10.

Der Turbokreisverkehr wird an allen Einmindungen durch den Buslinienverkehr befahren.
Die Busse halten haufig nicht die Schleppkurven ein und uberfahren im Kreisverkehr die
doppelte Fahrstreifenbegrenzung (vgl. Bild 25). Dadurch wird der Kreisverkehr schnell
befahren und die geschwindigkeitsreduzierende Wirkung entféllt. Zudem rechnen andere
Verkehrsteilnehmende nicht mit dem regelwidrigem Fahrverhalten. Teilweise schéatzen sie
das Fahrverhalten des Busses falsch ein und versuchen bei Rickstau (in den Spitzenstun-
den) rechts oder links zu tberholen. Dadurch entstehen Konflikte. Besonders haufig treten
diese auf der Kreisfahrbahn zwischen Schnabelsmiihle und Konrad-Adenauer-Platz auf.

Bild 25: Busse Uberfahren doppelte Fahrstreifenbegrenzung

Am Konrad-Adenauer-Platz begiinstigt die breite Zu- und Ausfahrt der FuRganger-Zone
(ca. 15 m) eine ziigige Fahrweise der Busse mit wenig Ablenkung. Vor Ort konnte beobach-
tet werden, dass die breite Zu- und Ausfahrt der FuRgéanger-Zone in einigen Féllen von
Fahrzeugen regelwidrig genutzt wurde (zum Beispiel zum Halten, vgl. Bild 26). Die unge-
wohnliche Ausfiihrung der Einmindung (Gehwegtberfahrt) beglnstigt diese Nutzungen.
Daher sollte gepruft werden, ob die Einmindung gemafl dem AP TKV 2015, S. 7-8 mit einer
typischen Zu- und Ausfahrt ausgebildet werden kann.

Bild 26: Gehweguberfahrt Konrad-Adenauer-Platz wird zum Halten genutzt
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Kfz-Verkehr

11. Am Turbokreisverkehr wurden wahrend der Ortsbesichtigungen haufig Fahrstreifenwech-
sel auf der Kreisfahrbahn beobachtet:

a)

b)

Fahrzeuge (bzw. Busse) fuhren von der Zufahrt An der Gohrsmiihle kommend bis zur
Ausfahrt Konrad-Adenauer-Platz. Hierbei missen sie innerhalb des Turbokreisverkehrs
einen Fahrstreifenwechsel durchfihren. Ein Entwurfsgrundsatz von Turbokreisverkeh-
ren ist, dass kein Fahrstreifenwechseln innerhalb der Kreisfahrbahn durchgefiihrt wer-
den sollen. Dies ist nur moglich, wenn von jeder Kreiszufahrt aus mindestens ein Fahr-
streifen bis zu jeder Kreisausfahrt der anderen Knotenpunktarme vorhanden ist (vgl.
AP TKV 2015, S. 7).

Bei der Ortsbesichtigung wurden Umrundungen von Fahrzeugen am Kreisverkehr be-
obachtet (U-Turn). Haufig starteten und endeten diese aus der Zufahrt An der Gohrs-
muhle. Eine Umrundung des Turbokreisverkehrs ist vom Grundsatz her nicht vorgese-
hen, es liegen keine durchgangigen Fahrstreifen vor. Fur das Umrunden sind Fahrstrei-
fenwechsel innerhalb der Kreisfahrbahn notwendig, die mit Gefahren verbunden sind.

Fahrzeuge, die von der Bensberger StralRe kommen und Richtung An der Gohrsmiihle
fahren, missen in den inneren Fahrstreifen einfahren und sollen den Turbokreisverkehr
Uber die rechte, &ufRere Ausfahrt verlassen. In Hohe der Einmiindung Schnabelsmiihle
wechseln dennoch viele Fahrzeuge auf den (neu beginnenden) innenliegenden Fahr-
streifen, um die linke, innere Ausfahrt (Richtung Tunnel) zu nutzen (vgl. Bild 27). Durch
das unerwartete Verhalten kann es zu Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmenden
kommen (z. B. Nachfolgenden oder Einbiegenden).

Bild 27: Fahrstreifenwechsel auf den neu beginnenden inneren Fahrstreifen
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12.

13.

14.

Bei der Einfahrt auf den inneren Fahrstreifen des Turbokreisverkehrs ist der Uberfahrbare
Bereich (die Leitlinie) lang ausgefiihrt:

a) in Hohe der Zufahrt An der Gohrsmuhle ca. 12 m,
b) in H6he der Zufahrt Schnabelsmihle ca. 12 m und
c) in Hohe der Zufahrt Bensberger StralRe ca. 13 m.

Dies ermdoglicht insbesondere den Pkw ein ziigiges Einfahren (ohne grof3es Ablenkmafd)
und es besteht die Mdglichkeit an den beiden zweistreifigen Zufahrten auch aus der rechten,
aulRReren Zufahrt die innere Kreisfahrbahn zu erreichen. Gemanl dem AP TKV 2015, S. 14
soll die Leitlinie so kurzgehalten werden, dass ausschlie3lich aus dem linken Fahrsteifen
der Kreiszufahrt in die innere Kreisfahrbahn eingefahren werden kann. Dieses Fahrverhalten
wurde auch von Bussen beobachtet, die von der rechten, &ulReren Zufahrt An der Gohrs-
mdihle in den Innenring hineinfuhren.

Die inneren Fahrstreifenbreiten des Kreisverkehrs sind mit ca. 5,50 m flr Pkw grof3ziigig
bemessen, so dass diese den Kreisverkehr sehr zligige befahren. Um die innere Fahrstrei-
fenbreite fir Pkw zu reduzieren, kann zwischen dem Breitstrich und der baulichen Befesti-
gung der Kreisinsel ein Zwischenraum gelassen werden (vgl. AP TKV 2015, S. 14, ge-
schwindigkeitsreduzierende Wirkung). Dieser kann im Bedarfsfall vom Schwerverkehr Giber-
fahren werden.

Fahrzeuge, welche die rechte, aul3ere Zufahrt Schnabelsmuhle benutzen, werden nicht
stark abgelenkt, wenn sie in Richtung An der Gohrsmiihle weiterfahren. Zudem Uberfahren
sie haufig mit hohen Geschwindigkeiten die doppelte Fahrstreifenbegrenzung (vgl. Bild 28).
Aus der Unfallanalyse ist erkennbar, dass an dieser Stelle viele Unfélle im Langsverkehr
vorliegen. Geringe Geschwindigkeiten tragen bei Turbokreisverkehren wesentlich zur Ver-
kehrssicherheit bei. Die tangentiale Heranfiihrung an die Kreisfahrbahn sind in den Zufahr-
ten zu vermeiden (vgl. AP TKV 2015, S. 10). Fahrstreifenwechsel auf der Kreisfahrbahn
oder in zweistreifigen Ausfahrten missen durch deutliche Markierung (z. B. profilierte Mar-
kierung) unterbunden werden (vgl. AP TKV 2015, S. 10). In den Niederlanden werden
Schwellen zur Trennung der Fahrsteifen auf der Kreisfahrbahn eingesetzt, dabei ist zu be-
achten, dass diese erkennbar sind, keine Gefahrdung fiir Kraftrader darstellen und die Ent-
wasserung funktioniert (vgl. AP TKV 2015, S. 17).

Bild 28:  Uberfahren der doppelten Fahrstreifenbegrenzung / Schnabelsmiihle
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15. Zwischen Schnabelsmihle und An der Gohrsmihle ist eine geringe Anzahl von Spur-
wechslern von dem inneren Fahrstreifen der Kreisfahrbahn auf den &ufReren beobachtet
worden (vgl. Bild 29). Dies fiihrte zu Konflikten mit den nachfolgenden Fahrzeugen (Hupen).
Aus der Unfallanalyse kann enthommen werden, dass die meisten Fahrzeuge mit ortsfrem-
den Kennzeichnen Unfallverursacher waren. Die zweistreifige Zufahrt Schnabelsmiihle ent-
wickelt sich erst kurz vor dem Kreisverkehr. Dadurch ist die Méglichkeit (insbesondere fiir
nicht ortskundige Fahrer) zum Fahrstreifenwechsel recht kurz und es sind ggf. Fahrstreifen-
wechsel im Kreisverkehr notwendig, um die gewlnschte Ausfahrt zu erreichen. In diesem
Zusammenhang ist zu prifen, ob die Markierung und Vorwegweisung verbessert werden
konnen. Die Markierung auf den Fahrstreifen im Vorfeld der Zufahrten ist beispielsweise bei
hoher Verkehrsbelastung aufgrund des dichten Verkehrs schwer und spét zu erkennen (vgl.
Bild 30). Auch die wegweisende Beschilderung ist aufgrund der Kurve, der Mauer und des
Grunbewuchses erst spat zu erkennen. An Turbokreisverkehren hat die wegweisende Be-
schilderung eine besonders hohe Bedeutung, da sich die Kfz-Fahrenden in der Kreiszufahrt
rechtzeitig auf den richtigen Fahrstreifen einsortieren missen (AP TKV 2015, S. 15).

U ""“?'u"cii .
MDD
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Bild 29:  Spurwechsler vor der zweistreifigen Ausfahrt An der Gohrsmihle

Bild 30: Markierung und Vorwegweisung
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16. An den Zufahrten des Turbokreisverkehrs sowie an der Einmindung Bypass Bensberger
Stralle kommt es haufig zu sogenannten Stop-and-Go Situationen, an denen der Kfz-Ver-
kehr aufgrund der Vorfahrtsregelung anhalten muss.

a) An der Gohrsmuhle (vgl. Bild 31),
b) Schnabelsmihle,

c) Bensberger Stral3e,

d) Bypass Bensberger Stralie.

Dabei kénnen viele Konflikte beobachtet werden, die sich auch in der Unfallanalyse in Form
von Auffahrunfallen (Unfélle im Langsverkehr) darstellen. Beim Anfahren beobachten Kfz-
Fahrende den flieRenden Verkehr und es kann zu spontanen Halten kommen, wenn die
Zeitliicke als nicht ausreichend erachtet wird. Dabei kann es mit dem Nachfolgenden zu
Unfallen kommen.

Bild 31: Stop-and-Go An der Gohrsmihle
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Strecke

Kfz-Verkehr

17. Der Verflechtungsbereich vor der zweistreifigen Zufahrt An der Gohrsmihle ist nach dem
Tunnel ca. 60 m lang. Hier werden die zwei Stral3en JakobsstraBe (Tunnel) und An der
Gohrsmiuhle) zusammengefuhrt (vgl. Bild 32). Auf dem kurzen Abschnitt werden sehr viele
Fahrstreifenwechsel (in beide Richtungen) durchgefihrt, bei denen es zu Konflikten unter
den Kfz-Fahrenden kommt. Die Unfallanalyse bestatigt dies. Der Uberbreite rechte Fahr-
streifen (b = 5,00 m, mit Bedarfs-Haltestelle am Fahrbahnrand) kann dazu fihren, dass

e aullerhalb der Hauptverkehrszeiten schnell gefahren wird,

e wiederum in den Spitzenstunden konnte beobachtet werden, dass auf einen Fahr-
streifenwechsel wartende (stehende) Fahrzeuge rechts Gberholt wurden (Dreistrei-
figkeit).

Es ist zu prufen, ob die Uberbreite Fahrbahn reduziert werden kann und die komplexe Situ-
ation (insbesondere fiir nichtortskundige Kfz-Fahrende) durch eine Verbesserung der Mar-
kierung und Vorwegweisung entscharft werden kann (vgl. Audit-Punkt 0).

2
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Bild 32:  Verflechtungsbereich An der Gohrsmuhle
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Sonstiges

18. In Hohe der Einmindung Schnabelsmuhle wurde bei der Unfallanalyse festgestellt, dass
der Anteil der Unfalle in den Wintermonaten, bei Dammerung/Dunkelheit und bei
Nasse/Glatte etwas hoher als im Vergleich zu innerdrtlichen StraRen in Deutschland liegt.
Vor Ort konnten augenscheinlich keine Defizite festgestellt werden. Der Belag und die Er-
kennbarkeit bei Nacht waren gut, alle Leuchten funktionierten (vgl. Bild 33). Es wird emp-
fohlen, eine Griffigkeitsmessung durchzufihren und die Beleuchtung (lichttechnische Be-
rechnung und Umsetzung) zu Uberprifen.

Bild 33: Beleuchtung und Erkennbarkeit bei Nacht Schnabelsmuhle

19. Auch beim Bypass Bensberger Stral3e ereigneten sich bei Dammerung/Dunkelheit antei-
lig mehr Unfélle als im Vergleich zu innerértlichen Stral3en in Deutschland. Die Erkennbar-
keit bei Nacht war gut, hier funktionierten ebenfalls alle Leuchten (vgl. Bild 34). Es wird emp-
fohlen die Beleuchtung (lichttechnische Berechnung und Umsetzung) zu Uberprifen.

Bild 34: Beleuchtung und Erkennbarkeit bei Nacht Schnabelsmihle
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Stellungnahme Variante Turbokreisverkehr
in Bergisch Gladbach (Januar 2026)

1. Ausgangslage

In Bergisch Gladbach sollen die Stadthauser auf dem nordwestlichen Grundstiick ne-
ben dem Turbokreisel (Konrad-Adenauer-Platz) umgestaltet werden. Es soll eine Nut-
zungsanderung erfolgen, zuklnftig sollen die Stadthauser zum Wohnen und fur Ge-
werbe genutzt werden.

Aus der Politik kam der Vorschlag, die gesamte Verbindungsstrecke (den Streckenab-
schnitt des Konrad-Adenauer-Platzes) mit in die Gestaltung der FuBgdangerzone einzu-
figen. Daflr mussen der Buslinienverkehr und die Haltestellen am Markt verlegt wer-
den. Hierzu liegt eine Lésungsvariante vor, die aus einer vergangenen Untersuchung
vorgelegt wurde (vgl. Abbildung 1). Die Planung sieht als Ersatz flir die Haltestellen
am Markt eine standige Haltestelle zu beiden Seiten der Zu- bzw. Abfahrt des Turbo-
kreisels im Westen vor. Zudem ist eine weitere Haltestelle innerhalb des Turbokreisels
vorgesehen.

Abbildung 1: Umgestaltung Turbokreisel und Konrad-Adenauer-Platz

Fir die Lésungsvariante soll eine Stellungnahme in Bezug auf die Verkehrssicherheit
verfasst werden, mit besonderem Blick auf den Turbokreisel, den Verflechtungsbereich
nach dem Tunnel, die Uberquerungen und Bushaltestellen.

Seite 1 von 5
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2. Stellungnahme

Die in der Ausgangslage beschriebene Planung wirkt sich insbesondere auf folgende
Bereiche aus (vgl. auch Abbildung 2):

1) Turbokreisel / Konrad-Adenauer-Platz

2) Querungsstellen Zu- und Ausfahrten An der Gohrsmiuhle
3) Ausfahrt An der Gohrsmihle

4) Ausfahrt Tunnel und Zufahrt An der Gohrsmiuhle.

Abbildung 2: Lage Bushaltestelle innerhalb des Turbokreisels

1) Turbokreisel / Konrad-Adenauer-Platz:

Die Planung sieht die Lage einer Bushaltestelle innerhalb des Turbokreisverkehrs vor
(vgl. Abbildung 2 Nr. 1). Der Turbokreisel ist keine typische Verkehrsanlage fur einen
innerstadtischen Knotenpunkt. GemaB den Empfehlungen des Arbeitspapiers Turbo-
kreisverkehre der FGSV! sind Turbokreisverkehre in Deutschland nur auBerhalb be-
bauter Gebiete und im Vorfeld bebauter Gebiete anwendbar. Innerhalb bebauter Ge-
biete sind Turbokreisverkehre wegen der Sicherheitsrisiken bei einer bevorrechtigten
Fihrung des FuB- und Radverkehrs nicht zweckmaBig.

Der Turbokreisverkehr stellt innerorts keine standardisierte Verkehrsanlage dar. Die
Verkehrsfiihrung und Vorfahrtsregelung ist insbesondere fiir nichtortskundige Perso-
nen schwer zu begreifen und kann zu unerwarteten Fahrmandvern und Konflikten fiih-
ren. Wie die Unfallauswertung des Bestandsaudits zeigt?, liegen an dieser Stelle viele
Unfalle mit Verursacher vor, die ein ortsfremdes Kennzeichen besaBen (56 %).

! Forschungsgesellschaft fir StraBen und Verkehrswesen (FGSV): , Arbeitsblatt Turbokreisver-
kehre“, FGSV 242/1, Ausgabe 2015

2 Bueffee: Bestandsaudit Turbokreisverkehr An der Gohrsmuihle / Bensberger StraBe / Schna-
belsmiihle in Bergisch Gladbach, 21.03.2024
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Die Lage der Bushaltestelle in dem Kreisverkehrsplatz, stellt neben dem Turbokreis-
verkehr selbst, eine weitere untypische Verkehrsanlage dar, die zusatzlich zu weiteren
Konflikten und Gefahrenstellen fihren kann. Die Lage einer Bushaltestelle in einem
Kreisverkehr ist nach Regelwerk nicht vorgesehen (vgl. RASt 063, S. 119). Es ist zum
Beispiel nicht eindeutig erkennbar, ob ein Bus, der rechts im Kreisverkehr vor dem
Konrad-Adenauer-Platz blinkt, die Haltestelle anfahren wird, oder darauffolgend die
Ausfahrt des Turbokreisels nutzt. Dies kann zu unerwarteten Bremsmandvern oder
Ausweichvorgangen fuhren.

Der Turbokreisel in Bergisch Gladbach ist seit 2018 eine Unfallhaufungsstelle. In den
letzten Jahren wurden MaBnahmen zur Reduzierung der Unfalle umgesetzt, zudem
wurde ein Bestandsaudit 2024 durchgefihrt, mit dem Ziel, weitere MaBnahmen zur
Reduzierung der Verkehrsunfalle zu erhalten. Die Unfalllage ist weiterhin auffallig*.

Es ist anzunehmen, dass die Umsetzung einer Haltestelle im Turbokreisel das Risiko
von weiteren zusatzlichen Konflikten erhdéht und in der Folge auch vereinzelt dadurch
Unféalle entstehen kénnen.

Noch nicht einzuschatzen ist, wie sich Unfdlle mit dem FuB- und Radverkehr an der
geplanten Haltestelle entwickeln kdnnen, da keine Details zu den Verkehrsanlagen in
der Planung vorliegen. Dies gilt ebenso flir die FuB- und Radverkehrsfiihrung an den
anderen geplanten Haltestellen. Durch die Lage der Haltestelle im Kurvenbereich (im
Turbokreisel) ist davon auszugehen, dass ein barrierefreier Ein- und Ausstieg an der
Haltestelle nicht ausgefiihrt werden kann (vgl. RASt 06°, S. 103). Dies wirkt sich un-
gunstig auf die Verkehrssicherheit beim Ein- und Ausstieg von mobilitatseingeschrank-
ten Personen aus.

Durch die geplante Abbindung der StraBe Konrad-Adenauer-Platz (FuBgangerzone)
kénnen im Gegenzug Konflikte zwischen abbiegenden und einfahrenden Bussen Uber
den Gehweg und den Radweg reduziert werden. Hier ereigneten sich gemaB der Un-
fallauswertung des Bestandsaudits® 2 Unfélle mit Personenschaden in 6 Jahren. Auch
kdnnen die Behinderungen reduziert werden, die derzeit durch anhaltende Fahrzeuge
am Beginn der FuBganger-Zone entstehen.

2) Querungsstellen Zu- und Ausfahrten An der Gohrsmiihle

Durch die geplante Verlegung der Bushaltestellen in die Zu- und Ausfahrt An der
Gohrsmuhle, wird sich der Anteil des FuBverkehrs Uber die Querungsstellen deutlich
erhéhen (vgl. Abbildung 2, Nr. 2). An den Querungsstellen ist der FuB- und Radverkehr
bevorrechtigt durch die Anordnung von FuBgangeriberwegen und Radverkehrsfurten.
Haltende Busse in der Haltestelle im Kreisverkehr kénnen eine Sichtbehinderung fir
Kfz-Fahrende, die aus dem Kreisverkehr ausfahren méchten auf den FuBgangertber-
weg und die Radverkehrsfurt darstellen. Aufgrund der eingeschrankten Sicht (vgl.

3 Forschungsgesellschaft flir StraBen und Verkehrswesen (FGSV): ,Richtlinien fir die Anlage
von StadtstraBen, RASt 06, FGSV 200, Ausgabe 2006

4 Unfallatlas, Statistische Amter des Bundes und der Lander, https://unfallatlas.statistikpor-
tal.de/, 08.01.2026

5 Forschungsgesellschaft fiir StraBen und Verkehrswesen (FGSV): ,Richtlinien flr die Anlage
von StadtstraBen, RASt 06, FGSV 200, Ausgabe 2006

6 Bueffee: Bestandsaudit Turbokreisverkehr An der Gohrsmiuhle / Bensberger StraBe / Schna-
belsmiihle in Bergisch Gladbach, 21.03.2024
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RASt 067, S. 125) kann es zu Behinderungen und in Folge zu Unfallen mit dem bevor-
rechtigten FuB- und Radverkehr kommen (z. B. Uberschreiten-Unfélle). GemaB der
Unfallauswertung des Bestandsaudits®, liegen an dieser Stelle bereits sehr viele Ein-
biegen-Kreuzen Unfélle unter Beteiligung von FuB- und Radverkehr vor. Auf den FuB-
gangeriiberwegen (FGU) und den Radfurten an den Zu- und Ausfahrten An der Gohrs-
muhle ereigneten sich (20 Unféalle in 6 Jahren). Es ist sehr wahrscheinlich, dass sich
durch die Steigerung des FuBverkehrsanteils und die Verschlechterung der Sichtbezie-
hungen, auch die Anzahl der Einbiegen/Kreuzen-Unfalle unter Beteiligung von ZufuB3-
gehenden erhéhen wird.

Begrindet werden kann dies dadurch, dass durch die Erhéhung des FuBverkehrsanteils
die Kapazitat des Knotenpunktes negativ beeinflusst wird, insbesondere in den Spit-
zenstunden. Die Kapazitat von Kreisverkehren wird vom Anteil des FuB3- und Radver-
kehrs bestimmt. Es ist davon auszugehen, dass sich haufiger ein kurzer Rickstau bil-
det, der dazu flhrt, dass insbesondere in der zweistreifigen Zu- und Ausfahrt die Fahr-
zeuge sich gegenseitig in den Sichtbeziehungen zum bevorrechtigten FuB- und Rad-
verkehr behindern.

3) Ausfahrt An der Gohrsmiihle

Die Planung sieht die Lage einer Bushaltestelle nach der Ausfahrt An der Gohrsmihle
vor (vgl. Abbildung 2, Nr. 3). Ebenso wie an den anderen Haltestellen, ist aufgrund
des Detaillierungsgrads der Planung nicht einzuschatzen, wie sich Unfalle mit dem FuB3-
und Radverkehr an der geplanten Haltestelle entwickeln kénnen.

Zwischen dem FuBgangeruberweg der Ausfahrt des Turbokreisels und der Einfahrt zum
nachsten Parkplatz liegen ca. 85 m. In dieser Abschnittsléange ist die Busbucht geplant.
Diese Lange reicht ebenso nicht fir die Gestaltung eines barrierefreien Ein- und Aus-
stiegs an der Haltestelle aus (vgl. RASt 06°, S. 103) und wirkt sich wie auch bei der
Haltestelle im Turbokreise unglinstig auf die Verkehrssicherheit beim Ein- und Ausstieg
von mobilitétseingeschrankten Personen aus.

Es ist davon auszugehen, dass die Bushaltestelle ahnlich hoch frequentiert, wie die am
Markt sein wird. Ggf. werden Busse langer halten, um Anschlussbeziehungen zwischen
den Buslinien zu gewahrleisten. In diesem Fall stellen die haltenden Busse eine Sicht-
behinderung flir Kfz-Fahrende dar, die aus dem Parkplatz in die StraBe An der Gohrs-
muhle einbiegen mochten. Aufgrund der eingeschrankten Anfahrsicht (vgl. RASt 0619,
S. 125) kann es zu Behinderungen und in Folge zu Unfallen mit dem bevorrechtigten
Kfz-Verkehr kommen (Einbiegen-Unfalle).

7 Forschungsgesellschaft flir StraBen und Verkehrswesen (FGSV): ,Richtlinien fiir die Anlage
von StadtstraBen, RASt 06, FGSV 200, Ausgabe 2006

8 Bueffee: Bestandsaudit Turbokreisverkehr An der Gohrsmihle / Bensberger StraBe / Schna-
belsmuihle in Bergisch Gladbach, 21.03.2024

° Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV): ,Richtlinien fir die Anlage
von StadtstraBen, RASt 06, FGSV 200, Ausgabe 2006

10 Forschungsgesellschaft flir StraBen und Verkehrswesen (FGSV): ,Richtlinien fur die Anlage
von StadtstraBen, RASt 06, FGSV 200, Ausgabe 2006
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4) Ausfahrt Tunnel / Zufahrt An der Gohrsmiihle

Im Bereich zwischen der Tunnelausfahrt und der Zufahrt zum Turbokreisel existiert
ein kurzer Verflechtungsbereich von ca. 60 m Lange. Hier werden die zwei StraBen
JakobsstraBe (Tunnel) und An der Gohrsmihle zusammengefihrt. Dort ist eine weitere
Bushaltestelle geplant (vgl. Abbildung 2, Nr. 4). Hier liegen laut den Unfallauswertun-
gen des Bestandsaudits!! viele Unfélle im Langsverkehr vor. Typisch sind Auffahrun-
falle (durch Stop-an-Go Situationen) und solche durch Spurwechsel. Die Lage der Bus-
haltestelle und die Anzahl der An- und Abfahrten wird die Anzahl der Konflikte erhéhen.
Die Unfallfolgen der Unfalle im Langsverkehr sind in ihrer Folge nicht schwerwiegend,
es passierten nur Unfalle mit Sachschaden.

Aufgrund der Topografie und der angrenzenden Nutzung, ist zu prifen, ob neben der
geplanten Bushaltestelle ein ausreichend breiter Gehweg und Radweg sowie eine aus-
reichend breite Warteflache flir Fahrgaste dimensioniert werden kénnen. Anderweitig
kann es zwischen wartenden Fahrgasten und dem FuB- und Radverkehr im Langsver-
kehr zu Konflikten und geféhrlichen Ausweichmandvern auf andere Verkehrsanlagen
kommen.

11 Bueffee: Bestandsaudit Turbokreisverkehr An der Gohrsmihle / Bensberger StraBe / Schna-
belsmiihle in Bergisch Gladbach, 21.03.2024
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O 19

Stadt Bergisch Gladbach

Der Blirgermeister
Federfihrender Fachbereich
Stadtentwicklung

Beschlussvorl age Drucksachen-Nr. 0822/2025
offentlich

Gremium Sitzungsdatum | Art der Behandlung

Ausschuss fiir Mobilitat und Verkehrsflachen |03.03.2026 Entscheidung

Tagesordnungspunkt

Verlangerung Linie 1 - Konkretisierung Trassenfihrung

Beschlussvorschlag:

I.  Der Ausschuss fir Mobilitdt und Verkehrsflachen beschlieRt die Trassenfiihrung zur
Verlangerung des Systems der Stadtbahnlinie 1 im Bereich des Gewerbegebietes

Bockenberg weiter nérdlich zu planen, sodass die gewerblichen Bauflachen hierfir
nicht in Anspruch genommen werden massen.
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Kurzzusammenfassunq:

Kurzbegriindung:

(...)

Risikobewertung:

(...)

Auswirkungsibersicht Klimarelevanz:

keine Klimarelevanz:

positive Klimarelevanz:

negative Klimarelevanz:

X

Weitere notwendige Erlauterungen:

Durch die Anbindung der Ortsteile Moitzfeld, Herkenrath bis Kiirten-Spitze mit dem OPNV
kdnnen CO2-Emissionen eingespart werden, in dem der motorisierte Individualverkehr auf
offentliche Verkehrsmittel verlagert wird.

Finanzielle Auswirkungen:

keine Mehrertrage: Mehraufwendungen:
Auswirkungen:
Ifd. Jahr Folgejahre | Ifd. Jahr Folgejahre
konsumtiv:
investiv: X
planmaBig: X

auBerplanmabig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)

Personelle Auswirkungen:

keine Einsparungen: Einstellungen:
Auswirkungen:

planmafRig X

auBerplanmabBig:

kurzfristig:

mittelfristig: X

langfristig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)
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Sachdarstellung/Begriindung:

Hintergrund

Der Rheinisch-Bergischen Kreis hat federfuhrend fur das Projektkonsortium, bestehend aus
der Stadt Bergisch Gladbach, der Gemeinde Kirten, den Unternehmen Miltenyi Biotec und
Beos AG sowie der REGIONALE 2025 Agentur, im Oktober 2020 eine Studie zur
Verlangerung der Stadtbahnlinie 1 in Bergisch Gladbach-Bensberg wber die Ortslagen
Moitzfeld und Herkenrath bis nach Kiirten-Spitze beauftragt.

Im April 2023 wurden im Ausschuss fir Mobilitat und Verkehrsflachen die Ergebnisse der
Studie durch die Fachbiros TTK und PTV Group vorgestellt (vgl. Drucksache 0158/2023).
Die Untersuchung beinhaltete neben der Durchfiihrung einer Bestandsanalyse und der
Analyse verschiedener klassischer wie innovativer Verkehrssysteme, z.B. Schnellbus,
Seilbahn oder Stadtbahn, auch die Erstellung eines Betriebskonzeptes, die Durchflihrung
einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung sowie die anschlieRende Entwicklung eines
Umsetzungskonzeptes fur das wirtschaftlichste System. Die Untersuchung kam zu dem
Ergebnis, dass das Verkehrssystem ,Autonomer Shuttle® die wirtschaftlichste Lésung ist.

Trassenfiihrung

Als langfristige Ldsung eines autonom verkehrenden Shuttle-Systems soll eine eigene
Trasse mit einem Tunnelanschluss in Bensberg an die Endhaltestelle der Stadtbahnlinie 1
betrachtet werden (vgl. Abbildung 1). In der Abbildung 1 ist erkennbar, dass die bisher
skizzierte Trasse den Bereich des geplanten ,Gewerbegebietes Bockenberg“ oberhalb der
Overather StralRe kreuzt. Der Bereich zwischen Vinzenz-Pallotti-Strale, Overather Strafe
und Friedrich-Ebert-StralRe (ehemals Bebauungsplan Nr. 5342 - Vinzenz- Pallotti - Stral3e)
wurde bisher nicht weiter entwickelt aufgrund der noch nicht naher definierten
Trassenflihrung.

“ #nan 7L
» -

Abbildung 1 Trassenverlauf eines autonomen Shuttles mit Tunnelanschluss in
Bensberg (blau) und eigener Trasse (rot) im Bereich des Gewerbegebietes
Bockenberg (gelb). Auszug aus der Prasentation von TTK und PTV Group vom AMV
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im April 2023

Um die Entwicklung fur eine zukinftige Gewerbenutzung zu ermdglichen und die Planungen
hierflr vorantreiben zu kénnen, empfiehlt die Verwaltung, die Trasse ohne Inanspruchnahme
der gewerblichen Bauflachen vorzusehen. Uber die weitere Entwicklung und neue
Sachstande zur Trassenflihrung wird die Verwaltung den Ausschuss erneut informieren.
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O 20

Stadt Bergisch Gladbach

Der Blirgermeister
Federfihrender Fachbereich
Verkehrstechnik

Beschlussvorl age Drucksachen-Nr. 0042/2026
offentlich

Gremium Sitzungsdatum | Art der Behandlung

Ausschuss fiir Mobilitat und Verkehrsflachen |03.03.2026 Entscheidung

Tagesordnungspunkt

Rahmenvertrag fiir Asphaltarbeiten zur Verbesserung der
StraBenzustande in Bergisch Gladbach

Beschlussvorschlag:

Der AMV beschlief3t, vorbehaltlich der Zustimmung des Rates und des Kreises zum Haushalt
2026, die Ausschreibung und Vergabe eines Rahmenvertrages fir Asphaltarbeiten fir das
Stadtgebiet Bergisch Gladbach fur die Jahre 2026 bis 2028.
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Kurzzusammenfassunq:

Kurzbegriindung:

Rahmenvertrag fiir Asphaltarbeiten im Stadtgebiet von 2026 bis 2028

Risikobewertung:

(...)

Auswirkungsubersicht Klimarelevanz:

keine Klimarelevanz;:

positive Klimarelevanz:

negative Klimarelevanz:

Einsparung mehrfacher
Einsatze und Materialien

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)

Finanzielle Auswirkungen:

keine Mehrertrage: Mehraufwendungen:
Auswirkungen:

Ifd. Jahr Folgejahre | Ifd. Jahr Folgejahre
konsumtiv: 1.000.000 € 333.333 € | 666.666 €
investiv:
planmabig:

auBerplanmabBig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(siehe Sachdarstellung)

Personelle Auswirkungen:

keine Einsparungen: Einstellungen:
Auswirkungen:

planmaBig

auBerplanmabBig:

kurzfristig:

mittelfristig:

langfristig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(siehe Sachdarstellung)
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Sachdarstellung/Begriindung:

Rahmenvertrag fiir Asphaltarbeiten im Stadtgebiet von 2026 bis 2028
Hier: Mehrbedarf zur nachhaltigen StraBenreparatur im Rahmen der
Unterhaltungspflicht

Seit Jahren steht die Stadt Bergisch Gladbach in der Kritik wegen der schlechten
Strallenzustande im gesamten Stadtgebiet. Von den rd. 400 km StralRenflachen (3,873 Mio
m?), die in der Unterhaltung der Abteilung 7-66 liegen, sind etwa 60 % der Strallen Uber 40
Jahre alt und in einem schlechten bis hin zu einem sehr schlechten Zustand. Im
Strallenbauprogramm sind bereits einige StralRen fir einen Neubau vorgesehen, allerdings
werden sich diese MalRnahmen einige Jahre hinziehen. Das hat zur Folge, dass viele
Strallen Uber die Zeit weiteren Schaden nehmen und die Abteilung StralRenunterhaltung
lediglich die Schlaglochreparaturen wie in den letzten Jahren mit minderwertigen Materialien
mit kurzer Haltbarkeit und mit einem sehr hohen, personellen Aufwand vollziehen kann. Die
Kosten flr das Material zur Schlaglochsanierung betrugen im Jahr 2024 rund 180.000 €
brutto (Personalkosten sind darin nicht enthalten). Dieses Problem betrifft nicht nur Bergisch
Gladbach, sondern alle anderen Stadte und Kommunen ebenso. Das Material zur
Schlaglochreparatur ist ausschlieflich fir den provisorischen Kalteinbau kleinerer Mengen
konzipiert und durch den unzureichenden Verbund mit dem Altmaterial nicht sehr langlebig.
Auf dem Foto 1 vom Milchborntalweg lasst sich sehr gut darstellen, wie solch ein
Flickenteppich nach mehreren Jahren und wiederholten Reparaturen von Winterschaden
durch eindringende Feuchtigkeit aussieht. Diese Art der Reparatur sollte auf ein Minimum
beschrankt werden und misste Ublicherweise mittelfristig durch eine neue
Asphaltdeckschicht im Stadtbild verschwinden. Leider wurden in den letzten Jahren solche
Provisorien 6fter zum Standard und konnten mengenmaRig, weder personell noch finanziell,
beseitigt werden. Hierdurch leidet in hohem Mafe das Stadtbild in Bergisch Gladbach, es
gibt unzahlige Burgermeldungen und Beschwerden und es frustriert auch die Mitarbeiter der
Strallenunterhaltung. Die Verkehrssicherungspflicht des Stralenbaulasttragers Stadt
Bergisch Gladbach kann so leider immer schwieriger gewahrleistet werden, wodurch sich
vermehrt Schadenangelegenheiten mit beschadigten Felgen aber auch Radfahrunfalle
feststellen lassen.

Eine fachtechnisch richtige Reparatur beinhaltet das Ausfrasen der alten, beschadigten
Asphaltdeckschicht (siehe Foto 2), das Aufbringen eines Haftklebers und Einlegen eines
Fugendichtungsbandes mit anschliefendem HeiReinbau einer neuen Asphaltdeckschicht
(siehe Foto 3 und 4). Eine solche Reparatur nach den Regeln der Technik ist zunachst
wieder Uber Jahre schadenfrei und nachhaltig. Hierdurch lassen sich die haufigeren
Flickreparaturen vermeiden, die Qualitat fur alle Verkehrsarten erhdht sich, Beschwerden
und ggf. Versicherungsschaden lassen sich reduzieren und das Stadtbild verbessert sich in
erheblichem Male.

Die Kosten flir 1 m? Asphalterneuerung betragen incl. aller Nebenarbeiten rd. 100,00 €
brutto. Fir einen Rahmenvertrag, der mit einer Laufzeit Uber 3 Jahre ausgeschrieben wiirde
und bei einer GroRenordnung von etwa 10.000 m? (vorrangig Hauptverkehrsstraflen) lagen
die Kosten damit bei 1.000.000,00 €. (333.333,00 € / pro Jahr).

Durch eine nachhaltige Reparatur von Straflen wird zuklnftig eine groRe Menge Material
eingespart und die wiederkehrenden Reparaturen reduziert, wodurch der Klimarelevanz in
hohem Malfe positiv Rechnung getragen wird. Um diese nachhaltige und langerfristige
Deckeninstandsetzung Uber einen Rahmenvertrag finanzieren zu kénnen, waren die o0.g.
Mittel zuséatzlich fir die Haushaltsjahre 2026 — 2028 erforderlich. Mit dem vorhandenen
konsumtiven Unterhaltungshaushalt ist das nicht moéglich, was sich dann aber in den
nachsten Jahren, nach erfolgten Reparaturen, sicher entspannen wirde.
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Foto 4
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O 211

Absender

Fraktion Volt/Freie
Wahlergemeinschaft

Drucksachen-Nr.
0116/2026

offentlich

Antrag

der Fraktion Volt/Freie Wahlergemeinschaft

Zur Sitzung:
Ausschuss fiir Mobilitdt und Verkehrsflachen am 03.03.2026

Tagesordnungspunkt

Antrag der Fraktion Volt/Freie Wahlergemeinschaft vom 10.02.2026
- Verkehrsuiberwachung der Baustellenumleitung Altenberger-Dom-
StraBe 2. Bauabschnitt

Stellungnahme der Verwaltunq:

Aufgrund der Kirze der Zeit erfolgt die Stellungnahme der Verwaltung als Tischvorlage.
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VOIt F WG Ratsfraktion Bergisch Gladbach
Bergisch Gladbach

Ratsfraktion Volt/FWG
Konrad-Adenauer-Platz 1
51465 Bergisch Gladbach

10.02.2026

/// Volt/FWG - Konrad-Adenauer-Platz 1 - 51465 Bergisch Gladbach \\\

An den Ausschuss flir Mobilitat und Verkehrsflachen

Nachrichtlich: Ratsbiro

Sehr geehrter Herr Schade,

Die Fraktion Volt/Freie Wahlergemeinschaft im Rat der Stadt Bergisch Gladbach stellt
folgenden Antrag fiir die Ausschusssitzung am 3. Marz 2026:

Verkehrsiiberwachung der Baustellenumleitung Altenberger-Dom-Strafle 2.
Bauabschnitt

Der Ausschuss fir Mobilitdt und Verkehrsflachen beschliet die Prifung folgender
MafRnahmen zur Einhaltung der Umleitung des Verkehrs durch Nittumer Weg, Zehntweg (und
ggf. weiterer Stralen) wahrend der Umgestaltung der Altenberger-Dom-Stralle im 2.
Bauabschnitt mit der Zielsetzung einer mdglichst zeitnahen Umsetzung.

Zur Uberwachung der Einhaltung der angeordneten Durchfahrtsregelung (Linien-, Rad- und
Anliegerverkehr) pruft die Verkehrsbehorde die Rechtmalligkeit, mittels Kameras die
Kennzeichen aller Fahrzeuge bei Ein- und Ausfahrt zu erfassen.

Eine unberechtigte Durchfahrt wird angenommen, wenn die Zeitspanne der Erfassung
zwischen der Einfahrt ins Wohngebiet und der Ausfahrt, d.h. eine vollstdndige Passage von
der Schlebuscher Strale zur Leverkusener Stralde oder in umgekehrter Richtung, in weniger
als 15 Minuten erfolgt.

Auf die Kameralberwachung/Kennzeichenerfassung wird durch Schilder an allen
Zufahrtspunkten hingewiesen.

Begriindung:

Aufgrund der begonnenen BaumafRnahmen zur Umgestaltung der Altenberger-Dom-Straf3e im
2. Bauabschnitt zwischen den Kreuzungen zur Leverkusener und Schlebuscher Stralle wurde
die Durchfahrt fur alle Fahrzeuge in Fahrtrichtung Stiden ab dem 9. Februar 2026 gesperrt.
Die Stadtverwaltung erwartet eine Dauer der Sperrung von 9 Monaten. Da die ausgewiesene,
weitraumige Umleitung mit einer Streckenlange von 8 km Uber Leverkusen-Schlebusch
geschatzt 20 Minuten Fahrzeit in Anspruch nimmt, ist damit zu rechnen, dass die nur
eingeschrankt frei gegebene Umleitung Uber Nittumer Weg und Zehntweg haufig unberechtigt
genutzt wird.

Um die Einhaltung der angeordneten Verkehrsregelung effektiv zu kontrollieren, sollen

Postanschrift: Mail: info@volt-fwg-gl.de
Stadt Bergisch Gladbach Internet: Volt-FWG-GL.de
Ratsfraktion Volt/FWG Instagram:

Konrad-Adenauer-Platz 1 TikTok: Bergisch Gladbach
51465 Bergisch Gladbach Facebook:
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Bergisch Gladbach

Kameras an den Zu-/Ausfahrten des Wohngebiets alle Kennzeichen erfassen. Unberechtigte
Durchfahrten sollen mittels geeigneter Softwareunterstitzung (Kennzeichen- und
Zeitabgleich) ermittelt werden. Die beantragte Regelung ist auf ihre Konformitat mit den
einschlagigen Bestimmungen zur Wahrung des Datenschutzes zu prifen.

Da davon ausgegangen werden kann, dass fiir die Erledigung ihres Anliegens eine Dauer von
mindestens 15 Minuten erforderlich ist, soll diese Zeitspanne als Mindestaufenthaltsdauer bei
der Prifung eines maglichen VerstolRes angesetzt werden. Bei der Zeitspanne von 15 Minuten
handelt es sich folglich um einen Orientierungswert, nicht um eine Vorgabe.

Eine effektive Uberwachung tragt tiberdies wesentlich zur Wahrung der Verkehrssicherheit im
Wohngebiet bei. Auflerdem wird die Anwohnerschaft nicht mehr als zwingend erforderlich
wahrend der langen Bauphase durch zusatzliche Larm- und Schadstoffemissionen belastet.

VerstoRe gegen die Durchfahrtsregelung (Zeichen 250) werden laut BuRRgeldkatalog je nach
Fahrzeugtyp mit 50 € (KFZ <3,5 t) bis 100€ (KFZ >3,5 t) geahndet.

Auf die Kameralberwachung/Kennzeichenerfassung soll aus rechtlichen Griinden und zur
Mahnung vor unberechtigtem Verhalten deutlich durch Schilder an allen Zufahrtspunkten
hingewiesen werden.

MaRnahmen und Uberwachungstechnik kénnen, vorausgesetzt, dass sie sich in diesem
Pilotvorhaben erfolgreich bewahren, bei vergleichbaren, zukiinftigen Umleitungsregelungen
ohne Mehraufwand wieder eingesetzt werden.

Der Antrag entspricht in wesentlichen Aspekten einer 2025 in der schweizer Gemeinde
Birsfelden getroffenen (dauerhaften) Verordnung, mit der dort kurzfristig effektiv der
Durchgangsverkehr zur Umgehung der mautpflichtigen Autobahn eingedammt werden
konnte.

gez. gez, gez.
Alexander Becker Martin Freitag Jorg Laschet (sB)
Co-Fraktionsvorsitzender Co-Fraktionsvorsitzender Ausschussmitglied

Postanschrift: Mail: info@volt-fwg-gl.de
Stadt Bergisch Gladbach Internet: Volt-FWG-GL.de
Ratsfraktion Volt/FWG Instagram:

Konrad-Adenauer-Platz 1 TikTok: Bergisch Gladbach
51465 Bergisch Gladbach Facebook:
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O 221

Absender

CDU-Fraktion

Drucksachen-Nr.
0800/2025/1

offentlich

Anfrage

der CDU-Fraktion

Zur Sitzung:
Ausschuss fiir Mobilitdt und Verkehrsflachen am 03.03.2026

Tagesordnungspunkt

Anfrage der CDU-Fraktion vom 15.12.2025 zur Pflanzung
hochwachsender Baume vor Denkmalern und an historischen
Stellen der Stadt, hier: Rathaus LaurentiusstraBe

Stellungnahme der Verwaltunq:

Vorbemerkung:

Zum Ergebnis des Prifauftrags an die Verwaltung aus der Sitzung des 02.12.2026 wird auf
die Beschlussvorlage 0825/2025 verwiesen.

Zu den Fragen 1. bis 5. wird an dieser Stelle noch einmal zur gewissenshaften und
sorgfaltigen Suche der betreffenden Baumstandorte vor dem Rathaus, sowie die dabei
erfolgte Berucksichtigung von Denkmal und Sichtbeziehungen ausgefuhrt. Es besteht
selbstverstandlich keine Unmoglichkeit, alternative Baumstandorte im Innenstadtbereich zu
finden, die Restriktionen sind diesbezlglich aber so hoch, dass bereits identifizierte und
baulich vorbereitete Standorte nicht aufgegeben werden sollten.

Bei der Planung der Stralkenbaume in der Laurentiusstrale hat die Verwaltung stets das Ziel
verfolgt, Bestandsbaume im stark versiegelten Strallenraum zu erhalten und, wo maoglich,
zusatzliche Standorte zu schaffen.

Die realisierbaren neuen Standorte wurden unter Berlicksichtigung des Umfeldes geplant.
Insbesondere vor dem Rathaus wurden u.a. auch der Blick auf das Gebaude, der Ausblick
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aus dem Gebaude sowie die Raumwirkung entlang der Laurentiusstrale und als Element
zwischen Rathaus und Konrad-Adenauer-Platz bedacht.

Ziel ist die Mehrung der Grunen Infrastruktur mit Augenmald. So soll die Grune Infrastruktur
das Mikroklima in der Stadt verbessern, das Stadtbild verschonern und auch die Biodiversitat
fordern — man spricht hier von den Okosystemleistungen der Baume. Die drei neuen
Baumstandorte vor dem Rathaus sind als kleine, aber wichtige Klimaanpassungsmalnahme
mit zu betrachten.

Uber die rein gértnerischen Auswahlkriterien hinaus ist der Verwaltung wichtig, dass die
Baume vor dem Rathaus zudem insektenfreundlich sind, mit Blite und Herbstfarbung
jahreszeitliche Akzente setzen, ein schlanker klein- bis mittelgroRkroniger Baum gesucht
werden und das Laub fur eine bestmdgliche Blickdurchlassigkeit fiederblattrig sein soll. Die
Baume stehen konfliktfrei mit den Fahnenmasten, sie ordnen sich dem Rathaus unter und
werten Gebaude samt umgebendem Stadtraum auf (s. Anlagen).

Aus mdglichen Baumarten fiel die Wahl auf die Eberesche (auch Mehlbeere genannt) der
Sorte ,Dodong* (bot.: Sorbus commixta 'Dodong’), die nur 6-8 (max. 10) Meter hoch und nur
ca. 4 m breit wird.
Sie erflllt aus Sicht der Verwaltung alle Standortansprtiche.
Eine Skizze, die das grofitmogliche Wuchsmaximum von 10 m darstellt, ist angehangt;
ebenfalls die bekannte Ansicht ohne die Baume.
Die Unterpflanzung wird in Form von Staudenpflanzungen ausgefihrt, die vielfaltig und nicht
zu hochwidchsig sind.
Weitere Informationen zur Sorbus ,Dodong’ finden Sie beispielsweise unter:

- https://online.bruns.de/de-de/artikel/5744/sorbus-commixta-dodong

- https://www.baumschule-horstmann.de/mehlbeere-dodong-687_68764.html

- https://pflanzenkatalog.ley-baumschule.de/de-de/artikel/31873/sorbus-dodong

Die Verwaltung ist gesamtstadtisch permanent auf der Suche nach Baumstandorten und hat
solche, entlang der Laurentiusstral3e, als sehr geeignet realisierbar gefunden und die
Baumsortenwahl auf die Umgebung abgestimmt.

Baumstandorte zu schaffen und dann nicht zu bepflanzen ist nicht angebracht. Die Suche
nach Alternativstandorten ist aus Sicht der Verwaltung nicht zielfihrend, da keine
Alternativen vorhanden sind.

Es gilt zudem, in konkreter Umsetzung des IKSK als Klimaschutzvorsorge- und
Klimaschutzanpassungsmafinahme, weiter innerstadtisch geeignete Standorte zu
identifizieren und zu bepflanzen.

Zu weiteren Punkten der Anfrage erfolgt, auch zwecks Vermeidung von Wiederholungen,
keine weitere Stellungnahme.
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O 221

Christlich

Demokratische

Union

CDU-Fraktion / Konrad-Adenauer-Platz 1 / 51465 Bergisch Gladbach CDU-Fraktion im Rat der

Stadt Bergisch Gladbach
Konrad-Adenauer-Platz 1
51465 Bergisch Gladbach

Stadt Bergisch Gladbach

Herrn Biirgermeister Marcel Kreutz

T 02202 142218
F 02202 142201

c/o FB9-14 Ratsbiiro, Kommunalverfassung fraktion@cdu.gl

Konrad-Adenauer-Platz 1

www.cdu.gl/fraktion

51465 Bergisch Gladbach

15. Dezember 2025

Anfrage an die Verwaltung zur Sitzung des Rates der Stadt Bergisch Gladbach am 16. Dezember
2025 sowie zur ndchsten Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitdt und Verkehrsfldchen - Pflanzung
von hochwachsenden Baumen vor Denkmalen und an historischen Stellen der Stadt, hier - Rat-
haus LaurentiusstraRe

Sehr geehrter Herr Burgermeister Kreutz,

zur Sitzung des Rates der Stadt Bergisch Gladbach am 16. Dezember 2025 sowie zur nédchsten Sit-
zung des Ausschusses fur Mobilitat und Verkehrsflachen, jeweils im 6ffentlichen Teil der Sitzung,
stellen wir folgende Anfrage:

Herr Migenda hat in seiner Antwort-E-Mail vom 08. Dezember 2025 an den Bergischen Ge-
schichtsverein Rhein-Berg e.V. und die Fraktionen im Rat der Stadt Bergisch Gladbach folgende
Ausfiihrungen gemacht:“

Zitat: ,Inhaltlich stimme ich lhnen ausnahmsweise allerdings einmal nicht zu. Gerne erldutere
ich: Ich sehe diesen Argumentationsansatz sehr kritisch. Hier wird ein Gegeneinander von Denk-
malschutz und Stadtgrtin polarisierend aufgebaut. Warum? Dieser Argumentation folgend miiss-
ten bspw. auch in der Gronauer Waldsiedlung oder der Siedlung Margarethenhdhe in Essen, etc.
Baume entfernt werden. Der Ansatz, Bedenken gegen das Anpflanzen von Baumen vor Baudenk-
malern zu duern mit der Begriindung, dass die Sicht auf das Denkmal versperrt wiirde, ist eine
veraltete Sichtweise. Moderne Ansatze zeigen, dass Klima-, Natur- und Denkmalschutzziele oft
miteinander vereinbar sind. Durch die Auswahl geeigneter Baumarten und eine durchdachte Pla-
nung (wie im vorliegenden Fall) kénnen viele Vorteile realisiert werden, auch fiir das Denkmal
selber, aber auch die Biirger- und Belegschaft, die dieses Gebaude betritt und nutzt. Historische
Substanz und Erscheinungsbild werden nicht gefdhrdet, sondern vielmehr dsthetisch und funkti-
onal aufgewertet. Die Verwaltung sieht Baume auch und gerade hier daher nicht als ,Nice to
have", sondern als unverzichtbarer Bestandteil einer zukunftsorientierten und klimaresilienten

Stadtplanung.” CD u
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CDU-Fraktion im Rat der
Stadt Bergisch Gladbach
15. Dezember 2025
Seite 2 von 2

Zu den Ausfiihrungen von Herr Migenda stellen wir folgende Fragen:

1. Anhand welcher Grinde und Berechnung kommen Sie zu dem Ergebnis, dass diese drei
Baume ein ,unverzichtbarer Bestandteil einer zukunftsorientierten und resilienten Stadt-
planung sind?

2. Wo sehen Sie in dem Vorschlag, alternative (!) Standorte fur drei Baume zu suchen, ein po-
larisierendes Gegeneinander von Denkmalschutz und Stadtgrin?

3. Auf Grund welcher Literatur und wissenschaftlicher Analysen kommen Sie zu dem Ergeb-
nis, dass es ,,veraltet” sei, Sichtachsen fur platzpragende Gebaude zu schaffen bzw. frei zu
halten? Wir verweisen gerne auf die sehr differenzierte Diskussion beim Kongress Stadte-
baulicher Denkmalschutz 2024.

4. Wie begriinden Sie Ihre Aussage, dass der Geschichtsverein und die CDU-Fraktion mitdem
Vorschlag einer Unvereinbarkeit von Klima-, Natur- und Denkmalschutzzielen die Bahn bre-
chen? Gerne verweisen wir ein weiteres Mal auf das Wort ,,alternativ®i. S. v. nicht streichen,
sondern an einem Platz pflanzen als ,,must have“.

5. Bedeutet Ihr Verweis auf die technische Herausforderung durch Leitungen und Kanalisa-
tion und die Unmaoglichkeit einer alternativen Pflanzung, dass es keine weiteren Standorte
fir neue Baume in der gesamten Innenstadt gibt?

Wir bitten um schriftliche Beantwortung der Anfrage.
Mit freundlichen GriiBen

7 4 e

Dr. Michael Metten Dr. Oliver Schillings
Fraktionsvorsitzender Ratsmitglied und
Sprecher im AMV
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O 22.2

Absender

Fraktionen
BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN und SPD

Drucksachen-Nr.
0832/2025
offentlich

Anfrage

der Fraktionen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und SPD

zur Sitzung:
Ausschuss fiir Mobilitdt und Verkehrsflachen am 03.03.2026

Tagesordnungspunkt

Gemeinsame Anfrage der Fraktionen BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN
und SPD vom 17.12.2025 zum Parkplatz in Lustheide

Inhalt:

Mit der Anfrage der Fraktionen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und SPD zur Sitzung des
Ausschusses fur Mobilitat und Verkehrsflachen am 03. Marz 2026 beztiglich der
Parksituation

auf dem P+R-Parkplatz in Lustheide neben der KVB-Haltestelle wird die Verwaltung
beauftragt, die folgenden Fragen zu beantworten:

1. Befindet sich der Parkplatz auf stadtischem Grundstiick? Welche Regelungen
gelten fiir die Nutzung des Parkplatzes?

2. Welche Moglichkeiten bestehen aus Sicht der Verwaltung, den Parkplatz starker fir
Pendlerinnen und Pendler sowie zum kurzzeitigen Parken nutzbar zu machen?
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Stellungnahme der Verwaltung:

Zu 1.: Der P+R-Parkplatz in Lustheide befindet sich auf einem stadtischen Grundstiick. Er ist
mit dem Verkehrszeichen 316 Strallenverkehrs-Ordnung beschildert, welches
Verkehrsteilnehmende auf einen Parkplatz hinweist, auf dem sie ihr Fahrzeug abstellen
kénnen, um auf den 6ffentlichen Nahverkehr umzusteigen. Weitere Regelungen beinhaltet
dieses Verkehrsschild nicht. Zugelassene Kraftfahrzeuge dirfen somit ohne spezielle
Beschilderung zeitlich unbegrenzt abgestellt werden, solange sie fahrbereit sind. Flr
Anhanger ohne Zugfahrzeug gilt eine maximale Parkdauer von zwei Wochen am selben
Platz.

Zu 2.: Kurzfristig besteht die Moglichkeit ein selbstgestaltetes Verkehrszeichen zu
installieren,

dass den Verkehrsteilnehmenden mitteilt, nur PKW auf dem P+R-Parkplatz in Lustheide zu
parken und keine Wohnmobile oder LKW abzustellen. Ein entsprechendes Verkehrszeichen
wird durch die Verwaltung erstellt und installiert. Sollte diese MaRnahme nicht ausreichen,
konnten eingeschrankte Haltverbote oder ein Einfahrtsverbot fir LKW und Wohnwagen
erwogen werden. Fur eine Umsetzung dieser Beschilderung ware im Vorfeld eine Anhérung
der Polizei und des StraRenbaulasttrager durch die Stralenverkehrsbehdrde der Stadt
Bergisch Gladbach erforderlich. AuRerdem werden nach Beobachtung der kurzfristigen
Mafnahme auch Beschrankungen der Parkdauer in die weiteren Uberlegungen
aufgenommen werden.
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BUNDNIS 90

DIE GRUNEN
Konrad-Adenauer-Platz 1
51465 Bergisch Gladbach
An den
Vorsitzenden des Ausschusses fiir Mobilitdt und Verkehrsflachen (AMV)
Lutz Schade

Konrad-Adenauer-Platz 1
51465 Bergisch Gladbach

Bergisch Gladbach, 17.12.2025

Gemeinsame Anfrage der Fraktionen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und SPD zum Parkplatz in Lustheide

Sehr geehrter Herr Schade,
bitte setzen Sie die folgende Anfrage auf die Tagesordnung der nachsten Sitzung des AMV.

Neben der KVB-Haltestelle ,Lustheide” gibt es einen ,Park&Ride“-Parkplatz. Unseren Beobachtungen
zufolge wird der Parkplatz in hohem MaRe auch zum dauerhaften Abstellen von Wohnmobilen,
Wohnwagen, gewerblichen Nutzfahrzeugen, Anhdangern etc. genutzt. Infolgedessen ist er haufig
komplett belegt, sodass flir Pendlerinnen und Pendler kein Parkplatz mehr frei ist.
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BUINDNIS 90
DIE GRUNEN

Wir bitten die Verwaltung um Beantwortung der folgenden Fragen:

e Befindet sich der Parkplatz auf stadtischem Grundstiick? Welche Regelungen gelten fiir die
Nutzung des Parkplatzes?

e Welche Moglichkeiten bestehen aus Sicht der Verwaltung, den Parkplatz starker fir
Pendlerinnen und Pendler sowie zum kurzzeitigen Parken nutzbar zu machen?

Aus unserer Sicht konnte beispielsweise die Parkregelung angepasst bzw. ausgewiesen werden, die
Parkzeit kdnnte begrenzt werden oder die Einfahrt kdnnte mit einer physischen Begrenzung auf
Fahrzeuge mit einer Héhe bis 2m eingeschrankt werden.

Auch vor dem Hintergrund der zukiinftigen Ausfalle der S11 sowie des geplanten Ausbaus der KVB-Linie
1 (Link) sollte der Parkplatz vor allem flr Pendlerinnen und Pendler genutzt werden kénnen.

Mit freundlichen GrifRRen

Theresia Meinhardt Klaus Waldschmidt
Co-Fraktionsvorsitzende BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Fraktionsvorsitzender SPD
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O 22.3

Absender

Fraktionen
BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN und SPD

Drucksachen-Nr.
0833/2025
offentlich

Anfrage

der Fraktionen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und SPD

zur Sitzung:
Ausschuss fiir Mobilitdt und Verkehrsflachen am 03.03.2026

Tagesordnungspunkt

Gemeinsame Anfrage der Fraktionen BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN
und SPD vom 17.12.2025 zu Tempo 30 im Zentrum von Paffrath

Inhalt:

Die Fraktionen Blndnis 90/Die Grinen und SPD stellen am 17.12.2025 die gemeinsame
Anfrage, ob die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Zentrum von Paffrath auf 30 km/h zu
beschranken ist, und, wann diese MaRnahme des Larmaktionsplans umgesetzt wird.
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Stellungnahme der Verwaltung:

Der aktuelle Larmaktionsplan der Stadt Bergisch Gladbach schlagt fir einige StralRen eine
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h als mogliche MaRnahme zur
Senkung der Larmimmissionen vor. Die Verwaltung ist dadurch verpflichtet, die
entsprechenden verkehrsrechtlichen Prifungen durchzufihren und, wenn erforderlich, die
daraus folgenden Anordnungen zu erlassen.

Aufgrund der Vielzahl an Stral3en, die im Larmaktionsplan in Verbindung mit dieser
Malnahme vermerkt wurden, hat die Verwaltung im vergangenen Jahr eine Priorisierung
dieser Belastungsachsen erarbeitet, welche auf der Hohe der Larmbelastung fir die
Anwohnenden und der Anzahl der betroffenen Wohneinheiten basiert. Die
verkehrsrechtlichen Prifungen werden seitdem auf dieser Grundlage abgearbeitet. Fir
folgende Stral3en steht dabei ein Prifergebnis noch aus:

Prioritat 1:
o Hauptstralde (Schnabelsmuhle bis Heiligenstock)
o Kolner Stralle (Kaule bis Steinstralie)
o Refrather Weg (Robert-Schuman-Stralle bis Richard-Zanders-Stralle)
o Virfelser Kaule/Dolmanstrale (Auf der Kaule bis Lustheide)

Prioritat 2:
o Bensberger Stralle/Gladbacher Strale/Buddestralie (An der Jich bis Kélner Stralle)
o Paffrather Stralle/Kempener Stralle (Von-Ketteler-Stralie bis Altenberger-Dom-
Strale)
o Odenthaler Stral’e (Alte Wipperfurther Strale bis Hauptstralie)

Prioritat 3:
e Altenberger-Dom-Stral3e (Schlebuscher Stralle bis In den Wiesen)
o Leverkusener Stralle (Zehntweg bis Altenberger-Dom-Stralle)
e StralRen (Untervolbach bis Asselborner Weg)
e Moitzfeld (Hausnummer 11 bis Friedrich-Ebert-Stral3e)
e Overather StralRe (Sattlerweg bis Vinzenz-Pallotti-Stral3e)

Fur die unter Prioritat 1 verbliebenen Belastungsachsen ist die verkehrsrechtliche Priifung
aktuell im Gange. Darauffolgend kdnnen die Prifungen der Bensberger Stral3e, der in der
Anfrage in Rede stehenden Paffrather-, beziehungsweise Kempener Straflie und der
Odenthaler Stralle aufgenommen werden. Die Verwaltung wird den Ausschuss in allen
genannten Fallen Uber das Prifergebnis informieren und, sofern angezeigt, Reduzierungen
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kurzfristig vornehmen.
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BUINDNIS 90

DIE GRUNEN
Konrad-Adenauer-Platz 1
51465 Bergisch Gladbach
An den
Vorsitzenden des Ausschusses fiir Mobilitat und Verkehrsflachen (AMV)
Lutz Schade

Konrad-Adenauer-Platz 1
51465 Bergisch Gladbach

Bergisch Gladbach, 17.12.2025

Gemeinsame Anfrage der Fraktionen BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und SPD zu Tempo 30 im Zentrum
von Paffrath

Sehr geehrter Herr Schade,

bitte setzen Sie die folgende Anfrage auf die Tagesordnung der nachsten Sitzung des AMV.

Im Zentrum von Paffrath befinden sich die Gemeinschaftsgrundschule Paffrath und die Integrierte
Gesamtschule Paffrath. Viele Schiilerinnen und Schiller kommen mit dem Fahrrad, zu Full oder mit dem
Bus (Haltestelle ,,Paffrath Kirche”) zur Schule. Zu Schulbeginn und Schulende sind hier viele Schulkinder
in Gruppen auf schmalen Gehwegen unterwegs. AuBerdem gibt es im Ortszentrum viele Geschéfte fiir
den taglichen Bedarf, Arztpraxen, eine Tanzschule, eine Kirche, ein breites Angebot an
Aullengastronomie etc., sodass es hier auch nachmittags und am Wochenende ein hohes
Verkehrsaufkommen gibt.
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Geteilt wird das Zentrum von Paffrath durch die LandesstraRe 288, auf der der KFZ-Verkehr starken Larm
verursacht, wie die Larmkartierung des Landes NRW zeigt. Im Larmaktionsplan der Stadt Bergisch
Gladbach wird daher als SofortmalRnahme die ,Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von
50 auf 30 km/h zwischen den StraRen Steinknippen und Von-Ketteler-StraRe” (S. 103, Link) genannt.

o~ - — ,
/ ” ~_—Steinenkamp

In der dieses Jahr aktualisierten Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrs-Ordnung steht zu
Verkehrszeichen 274 (Zuldssige Hochstgeschwindigkeit) folgendes:

XL Innerhalb geschlossener Ortschaften ist die Geschwindigkeit im unmittelbaren Bereich von an
StraRen gelegenen Kindergarten, -tagesstatten, -krippen, -horten, Spielplatzen, allgemeinbildenden
Schulen, Forderschulen fiir Menschen mit Behinderungen, Alten- und Pflegeheimen, Einrichtungen fiir
Menschen mit Behinderungen (z. B. Wohnheime, Tageseinrichtungen oder Werkstatten) oder
Krankenh&usern in der Regel auf Tempo 30 km/h zu beschrianken, soweit die Einrichtungen tber einen
direkten Zugang zur StraBe verfliigen oder im Nahbereich der Einrichtungen starker Ziel- und
Quellverkehr aller Verkehrsarten mit seinen kritischen Begleiterscheinungen (z. B. héaufige
Fahrbahnquerungen durch FuRganger, Bring- und Abholverkehr mit vielfachem Ein- und Aussteigen an
einem haufig genutzten Zugang zur Einrichtung, erhdhter Parkraumsuchverkehr, Pulkbildung von
Radfahrern und FulRgdngern) vorhanden ist. Dies gilt insbesondere auch auf klassifizierten StraRen
(Bundes-, Landes- und KreisstralRen).” (Link)
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Frage an die Verwaltung

Ist gemaR der Verwaltungsvorschrift die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Zentrum von Paffrath auf
30 km/h zu beschranken? Wann erfolgt die Umsetzung der MaRnahme des Larmaktionsplans?

Mit freundlichen GrifRRen

e barl? Wil 4/ Wik

Theresia Meinhardt Klaus Waldschmidt
Co-Fraktionsvorsitzender BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Fraktionsvorsitzender SPD
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O 22.4

Absender

CDU-Fraktion

Drucksachen-Nr.
0069/2026

offentlich

Anfrage

der CDU-Fraktion

Zur Sitzung:
Ausschuss fiir Mobilitdt und Verkehrsflachen am 03.03.2026

Tagesordnungspunkt

Anfrage der CDU-Fraktion vom 26.01.2026 - Frostschaden und
Schlaglocher auf stadtischen Verkehrsflachen

Inhalt:

Zur Anfrage der CDU-Fraktion vom 26.01.2026 betreffend Frostschaden und Schlaglécher
auf stadtischen Verkehrsflachen nimmt die Verwaltung nachfolgend Stellung.
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Stellungnahme der Verwaltung:

Vorbemerkung

Die Verwaltung verweist auch auf die Beschlussvorlage 0042/2026 (Rahmenvertrag flr
Asphaltarbeiten zur Verbesserung der Stral’enzustande in Bergisch Gladbach) in diesem
Ausschuss, deren Inhalt die Problematik aufgreift.

Zeiten des Nothaushaltes und folgender Haushaltssicherungskonzepte haben ein deutliches
Bild der Straflien in Bergisch Gladbach hinterlassen. Momentan arbeitet die Verwaltung an
dem Problem der Frostschaden, deren ,Flickerei“ oberste Prioritat hat. Die Mitarbeiter des
stadtischen Bauhofes grasen derzeit kontinuierlich das gesamte Stadtgebiet ab und verfullen
alle Schlaglécher, die entdeckt und auch durch die Blrger gemeldet werden. Die Art der
Schlaglochbeseitigung mit sog. Winterasphalt zum Kalteinbau ist aus technischer Sicht eine
gangbare Alternative, allerdings ist diese Variante nicht sehr langlebig. Grundsatzlich werden
Schlaglécher provisorisch mit Winterasphalt geflickt und wenn es die Temperaturen und die
Witterung wieder zulassen, anschlieRend fachgerecht flachig repariert. Aus Kostengriinden
musste in den letzten Jahren die flachige Sanierung auf das notwendigste beschrankt
werden, was zur Folge hat, dass die wiederkehrenden bzw. neuen Schlaglécher zunahmen
und der Bauhof personell an seine Grenzen gestol3en ist. Damit steigen leider auch die
Anzeigen Uber beschadigte Fahrzeuge 0.4a. Um diesem wachsenden Problem
entgegenzuwirken hat die Verwaltung in diesem Jahr deshalb ein gréfieres Budget
beantragt, damit im gréfieren Umfang Stral3en flachig und damit langlebiger saniert werden
kénnen. Diese Vorgehensweise soll auch in den kommenden Jahren verfolgt werden.
Angesichts des vorhandenen Sanierungsstaus wird dies nicht tberall kurzfristig erfolgen
kénnen. Die Verwaltung ist aber zuversichtlich, dass eine Verbesserung bereits ab dem
nachsten Jahr splrbar sein wird und auch die Entstehung von neuen Schlagléchern
signifikant reduziert werden kann.

Zu den Fragen im Einzelnen:

e Wir bitten die Verwaltung, dem Ausschuss zu berichten, wie viele Schlaglécher
der Stadtverwaltung derzeit bekannt sind (Stichtag: 22. Januar 2026).
Es gab bis jetzt schon rd. 250 entdeckte und gemeldete Stralten mit Schlagléchern
unterschiedlichster Ausmale und Intensitat. Haufig sind Strallen mit vielen
Schlagléchern durchzogen, weshalb nicht einzelne Schlaglécher erfasst werden,
sondern das Schadensbild strallenweise. Die Anordnung an die Mitarbeiter beinhaltet
die klare Vorgabe jedes Schlagloch zu flicken. Bei umfangreichen Schadensbildern
gibt es ggf. eine Priorisierung vor Ort nach Tiefe, Breite und Gefahrenpotential.

o Wie viele Schlaglocher konnten bis zum Stichtag 22. Januar 2026 bereits
ausgebessert werden?
Bislang wurden bereits rd. 170 StralRen Instand gesetzt und die verbleibenden
werden je nach Kapazitat in Angriff genommen, wobei wochentlich neue
Schadensfalle gemeldet werden.

e Bis wann sollen die Schlaglécher insgesamt durch die Stadtverwaltung
ausgebessert werden?
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Die Verwaltung beabsichtigt die Schlaglochbeseitigung bis Ende Februar
abzuschliel3en, sofern nicht ein erneuter Wintereinbruch das behindert. In diesem Fall
werden die Mitarbeiter, die die StralRenschaden beseitigen beim Winterdienst
eingesetzt.

Ware es hilfreich, sich bei der Ausbesserung durch externe Unternehmen
unterstiitzen zu lassen?

Externe Unternehmen wurden bereits vor Jahren angefragt, die Angebote waren
allerdings unwirtschaftlich. Eine Vorabkalkulation Uber die voraussichtlichen Mengen
ist nicht moéglich, dementsprechend kann eine Abrechnung nur nach Stundensatzen
erfolgen. Eine Uberwachung der Leistung, wie auch der Verkehrssicherungspflicht ist
mit einem vertretbaren Aufwand nicht darstellbar.

Wie schitzt die Stadtverwaltung das Schadensersatzrisiko ein?
Haftungsrisiko/Schadenersatzrisiko: Grundsatzlich ist es so, dass der bauliche
Zustand einer Stralle keine Gefahrenstelle aufweisen darf, die fir die
Verkehrsteilnehmer nicht erkennbar oder ausweichbar ist. Das heif3t aber nicht, fir
alle denkbaren Gefahrenstellen eine Vorkehrung treffen zu missen. Die
Stralkenverkehrspflicht orientiert sich am Leitbild des sorgfaltigen
Verkehrsteilnehmers. Dieser hat sich grundsatzlich den Stralkenverhaltnissen
anzupassen und muss auch mit Hindernissen im Verkehr rechnen. Ob eine
Verletzung der Verkehrssicherungspflicht vorliegt, ist stets anhand einer
Gesamtschau der Umstande des Einzelfalls zu beurteilen. Ein offenkundig schlechter
StralRenzustand warnt regelmaRig vor sich selbst. Bei Schaden durch Schlaglécher
nimmt die Rechtsprechung Uberwiegend erst ab einer Tiefe von etwa 20 cm eine
Verkehrssicherungspflichtverletzung an, da derartige Unebenheiten auch fir
umsichtige Fahrer kaum beherrschbar sind. Dies gilt insbesondere fir wichtige
innerstadtische Durchgangsstra’en. Geringere Schlaglochtiefen werden
Uberwiegend nur auf Bundesautobahnen als verkehrssicherungswidrig bewertet. Die
GVV Kommunalversicherung berticksichtigt bei der Haftungsfrage demzufolge auch
z.B. Art und Verkehrsbedeutung der Stral3e, zulassige Hochstgeschwindigkeit, die
Erkennbarkeit der Gefahrenstelle, der Fahrbahnzustand sowie die konkreten ortlichen
und zeitlichen Umstande. Zusatzlich relevant ist die Frage, ab wann der
Stadtverwaltung die Gefahrenstelle bekannt war und wann die letzte Begehung vor
Ort gewesen ist. Die Erfahrung aus den vergangenen Jahren zeigt, dass die
Kommunalversicherung nur in etwa 15-20 % der gemeldeten Schlaglochfélle in eine
Regulierung eingetreten ist bzw. eintreten musste. In der Mehrzahl der Falle wurde
eine Haftung der Stadt mangels Vorliegen einer schuldhaften
Verkehrssicherungspflichtverletzung abgelehnt.

Gibt es einen Schutz oder eine Versicherung, damit nicht die verantwortlichen
stadtischen Mitarbeiter, wie etwa der Leiter der StraBenbauabteilung oder der
zustandige Beigeordnete, in die personliche Haftung genommen werden?
Versicherung: Im Rahmen der kommunale Haftpflichtversicherung (bei der GVV
Kommunalversicherung) besteht umfassender Versicherungsschutz fur die Stadt
Bergisch Gladbach und alle stadtischen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im Rahmen
ihrer dienstlichen Tatigkeit. Im Schadenfall erfolgt die Prifung der geltend gemachten
Schadenersatzanspriiche durch den Haftpflichtversicherer. Dieser prift
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insbesondere, ob dem Grunde nach eine Haftung besteht und ob ein schuldhaftes
Verhalten vorliegt. Sofern eine Haftung gegeben ist, GUbernimmt die Versicherung die
Regulierung des Schadens. Besteht keine Haftung, werden auch unberechtigte
Anspriche durch den Versicherer abgewehrt. Eine personliche Haftung
verantwortlicher stadtischer Mitarbeiter ist im Rahmen der dienstlichen
Aufgabenerflillung ausgeschlossen. Auch etwaige gerichtliche
Auseinandersetzungen werden durch den Haftpflichtversicherer gefliihrt und begleitet.

Wie organisiert die Stadtverwaltung die Wahrnehmung ihrer Kontrollpflicht, und
wie wird diese dokumentiert?

Der stadtische Bauhof hat 3 Begehungsbezirke, in denen jeweils ein
Straldenkontrolleur die pflichtigen Kontrollen durchfiihrt. Hierbei wird unterschieden
nach Hauptverkehrsstralen, die monatlich zu kontrollieren sind, nach Wohn- und
NebenstralRen, die vierteljahrlich zu kontrollieren sind und alle anderen
Verkehrsflachen, die jahrlich zu kontrollieren sind. Die Kontrollen und die
festgestellten Mangel (nicht nur Schlaglécher) werden protokolliert. Problematisch ist
zur Zeit die personelle Unterbesetzung dieses Bereiches, die zum grof3en Teil durch
andere Mitarbeiter aufgefangen werden muss, die dann wiederum im produktiven
Geschaft fehlen. Zukiinftig soll die pflichtige Streckenkontrolle mittels
Kamerabefahrung erganzt und mit starkerer Personaldecke gewahrleistet werden.
Hierzu sind fur den Stellenplan 2026 zwei Begeher-Stellen beantragt (siehe
Mitteilungsvorlage 0008/2026 im Ausschuss Mobilitdt und Verkehr am 03.03.2026).
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O 22.4

Christlich
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Stadt Bergisch Gladbach
Konrad-Adenauer-Platz 1
51465 Bergisch Gladbach

Stadt Bergisch Gladbach

Herrn Biirgermeister Marcel Kreutz

T 02202 142218
F 02202 142201

c/o FB9-14 Ratsbiiro, Kommunalverfassung fraktion@cdu.gl

Konrad-Adenauer-Platz 1

www.cdu.gl/fraktion

51465 Bergisch Gladbach

26. Januar 2026

Anfrage an die Verwaltung zur Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitdt und Verkehrsflichen am
03. Mérz 2026 - Frostschiaden und Schlaglocher auf stadtischen Verkehrsflachen

Sehr geehrter Herr Burgermeister Kreutz,

zur Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat und Verkehrsflaichen (AMV) am 03. Méarz 2026 im &ffent-
lichen Teil der Sitzung stellen wir folgende Anfrage:

Nach der Schneeschmelze im Januar 2026 sind wir in den letzten Tagen von verschiedenen Biirge-
rinnen und Biirgern angesprochen worden, dass durch Schlaglocher Reifen und Felgen beschadigt
worden sind. Eine weitere Person - uns bekannte Person - ist mit ihrem Fahrrad aufgrund eines
Schlaglochs gestiirzt. Die Biirgerinnen und Biirger planen zwar derzeit nicht, die Stadtverwaltung in
die Haftung zu nehmen, jedoch ist es nach unserer Einschatzung nur eine Frage der Zeit, bis jemand
diesen Schritt unternimmt. Vor allem deshalb, da aktuell Schlaglécher vorhanden sind, die zwischen
10 und 20 Zentimeter tief sind und damit in einem Bereich liegen, in dem Stadtverwaltungen von
Gerichten in die Pflicht genommen wurden und werden.

Aus diesem Grund bitten wir die Verwaltung, zu folgenden Fragen Stellung zu nehmen:

Wir bitten die Verwaltung, dem Ausschuss zu berichten, wie viele Schlaglécher der Stadtver-
waltung derzeit bekannt sind (Stichtag: 22. Januar 2026).

Wie viele Schlaglocher konnten bis zum Stichtag 22. Januar 2026 bereits ausgebessert werden?
Bis wann sollen die Schlaglécher insgesamt durch die Stadtverwaltung ausgebessert werden?
Wire es hilfreich, sich bei der Ausbesserung durch externe Unternehmen unterstiitzen zu las-
sen?

Wie schitzt die Stadtverwaltung das Schadensersatzrisiko ein?

Seite 1 von 2 CD U
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e Gibteseinen Schutz oder eine Versicherung, damit nicht die verantwortlichen stadtischen Mit-
arbeiter, wie etwa der Leiter der StraRenbauabteilung oder der zusténdige Beigeordnete, in die
personliche Haftung genommen werden?

e  Wieorganisiert die Stadtverwaltung die Wahrnehmung ihrer Kontrollpflicht, und wie wird diese
dokumentiert?

Gerne konnen Sie auch kurzfristig mitteilen, ob es einen Sofortmalinahmenplan mit definierten Zeit-
vorgaben und Meilensteinen gibt, bis wann Schlaglécher nach einer Schneeschmelze geschlossen
werden. Sollte ein solcher Plan nicht existieren, regen wir an, eine entsprechende Aufstellung bis zur
ndchsten Sitzung des AMV vorzulegen. So kommen Politik und Verwaltung sowie Sie als zustdndiger
Beigeordneter der Pflicht nach, fiir die Verkehrssicherheit auf StraBen und Wegen zu sorgen.

Wir wiirden uns freuen, wenn diese fiir alle Verkehrsteilnehmer ziigig, qualitativ hochwertig und vor
allem dauerhaft wiederhergestellt und gesichert wird.

Wir bitten um schriftliche Beantwortung der Anfrage bis zum 05. Februar 2026

Nachhaltigkeit:
Mit der Anfrage werden folgende UN-Nachhaltigkeitsziele angestrebt und umgesetzt:

17 PARTNER- WICKLU NG
& E

Mit freundlichen GriiRen

74 e

Dr. Michael Metten Dr. Oliver Schillings
Fraktionsvorsitzender Ratsmitglied und
Sprecher im AMV
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Burgerpartei GL

Drucksachen-Nr.
0083/2026

offentlich

Anfrage

der Burgerpartei GL

Zur Sitzung:
Ausschuss fiir Mobilitdt und Verkehrsflachen am 03.03.2026

Tagesordnungspunkt

Anfrage der Burgerpartei GL vom 26.01.2026 - Sachstand und
Ausbauplanung der offentlichen Ladeinfrastruktur fur
Elektrofahrzeuge in Bergisch Gladbach

Inhalt:

Mit Datum vom 26.01.2026 hat die Birgerpartei GL eine schriftliche Anfrage zum Sachstand
und zur Ausbauplanung der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Bergisch
Gladbach gestellt. Die Anfrage enthalt einen umfangreichen Fragenkatalog auf dessen
Wiedergabe an dieser Stelle verzichtet wird. Die Anfrage ist als Anlage beigefigt.
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Stellungnahme der Verwaltung:

Da die schriftliche Anfrage der Blrgerpartei GL leider sehr kurzfristig vor Drucklegung der
Sitzungseinladung mit einem umfangreichen Fragenkatalog eingegangen ist, war eine
ausfiihrliche Beantwortung des Fragenkatalogs leider zeitlich nicht mehr zu leisten.
Insofern wird auf eine schriftliche Beantwortung der Anfrage in der kommenden Sitzung
verwiesen.

Ein Gros der Fragestellungen wurde jedoch bereits in der Vergangenheit in verschiedenen
Vorlagen und Formaten behandelt so dass zunachst hierauf verwiesen wird:

Interkommunales Ladeinfrastrukturkonzept des Rheinisch-Bergischen Kreises
Gemeinsam mit den anderen kreisangehérigen Kommunen und der Stadt
Leverkusen hat die Stadt Bergisch Gladbach von 2022 bis 2023 ein
Ladeinfrastrukturkonzept erarbeitet, welches im Frihjahr 2023 veroffentlicht und der
Politik durch den Kreis vorgestellt wurde, siehe https://www.rbk-

direkt.de/ladeinfrastrukturkonzept
Bestandteil des Ladeinfrastrukturkonzeptes war eine umfangreiche Bedarfsanalyse.

Vorlage 0462/2023 Fortschreibung der Richtlinie zum Errichten von
Elektroladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum in Bergisch Gladbach

Mit der unter dem Link
https://mandatsinfo.bergischgladbach.de/bi/vo0050.asp? _kvonr=33154 einsehbaren
Vorlage 0462/2023, behandelt im AMV am 29.08.2023 und im Rat am 05.09.2023,
wurde die vorhandene Richtlinie zum Errichten von Elektroladeinfrastruktur im
offentlichen Raum in Bergisch Gladbach fortgeschrieben. Insbesondere wurde die
Flachenvergabe fur 6ffentliche Ladeinfrastruktur an die Bedarfsanalyse aus dem
Ladeinfrastrukturkonzept verknupft. Eine Flachenvergabe erfolgte zunachst fur das
Bezugsjahr 2025.

Vorlage 0605/2024 Anfrage der Fraktionen der SPD und Biindnis 90/ Die
Griunen-Sachstand offentliche Ladeinfrastruktur

Parallel zu einer Vorlage der Verwaltung wurde im AMV am 11.02.2025 eine Anfrage
zum Sachstand der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur unter der Vorlage 0605/2024,
einsehbar unter dem Link
https://mandatsinfo.bergischgladbach.de/bi/vo0050.asp?___kvonr=34059, behandelt.

Vorlage 0367/2025 Fortschreibung Bedarfsanalyse Ladeinfrastruktur

Die Bedarfsanalyse zum Ladeinfrastrukturausbau aus dem Jahr 2023 (mit Daten aus
2022) wurde Anfang 2025 mit aktuellen Daten neuberechnet und der Politik unter der
Vorlage 0367/2025, einsehbar unter dem Link
https://mandatsinfo.bergischgladbach.de/bi/vo0050.asp?___kvonr=34592, am
17.06.2025 im AMV vorgestellt. Eine Flachenvergabe zur Errichtung o6ffentlicher
Ladeinfrastruktur erfolgt nunmehr fur das Bezugsjahr 2027.

Aktueller Sachstand des o6ffentlichen Ladeinfrastrukturausbau

Der aktuelle Sachstand des 6ffentlichen Ladeinfrastrukturausbaus in Bergisch
Gladbach kann jederzeit Uber eine Kartendarstellung auf der stadtischen Homepage
unter dem Link https://www.bergischgladbach.de/ladeinfrastruktur.aspx eingesehen
werden. Neben den fir das Bezugsjahr 2027 noch ungedeckten Bedarfen sind hier
insbesondere die Standorte fir &ffentliche Ladeinfrastruktur in den verschiedenen
Umsetzungsstadien einsehbar.
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Anfrage: Sachstand und Ausbauplanung der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur fiir
Elektrofahrzeuge in Bergisch Gladbach

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

Elektromobilitat ist ein zentraler Baustein einer zukunftsweisenden Mobilitat und der
notwendigen Verkehrswende. Um den Umstieg auf elektrisch betriebene Fahrzeuge
attraktiv zu gestalten, mussen die infrastrukturellen Rahmenbedingungen stimmen.
Insbesondere Bewohnerinnen und Bewohner, die Gber keinen privaten Stellplatz verfigen,
sind zwingend auf ein gut ausgebautes 6ffentliches Ladenetz angewiesen.

Vor diesem Hintergrund bittet die Ratsgruppe Burgerpartei GL um die schriftliche
Beantwortung folgender Fragen im zustandigen Ausschuss:

1. Aktueller Bestand und Entwicklung

o Wie viele 6ffentlich zugangliche Ladepunkte fiir E-Autos existieren aktuell im
Stadtgebiet von Bergisch Gladbach? Bitte schllisseln Sie diese nach Stadtteilen
und Leistungsklassen (Normalladepunkte AC vs. Schnellladepunkte DC) auf.

» Wie hat sich die Anzahl der Lademdglichkeiten in den letzten 24 Monaten
verandert?

2. Umsetzungsstand geplanter Projekte

« Wie viele Ladepunkte befinden sich aktuell konkret im Planungsstatus oder im
Genehmigungsverfahren?

o Wie viele der in den letzten zwei Jahren angekiindigten Ladepunkte wurden bereits
erfolgreich in Betrieb genommen?

3. Betreiberstrukturen und zukiinftige Standorte

« Welche Betreiber (z. B. Belkaw, (iberregionale Anbieter, Einzelhandel) planen
derzeit aktiv den Bau neuer Standorte im Stadtgebiet?

e An welchen konkreten Standorten ist in den nachsten zwei Jahren mit der
Errichtung neuer Ladesaulen durch diese Betreiber zu rechnen?

« In welchen Stadtteilen sieht die Verwaltung aktuell den gréfdten Nachholbedarf bzw.
eine besonders hohe Nachfrage fur den weiteren Ausbau?

365



4. Kooperation mit dem Einzelhandel und Parkraum

o Inwieweit nutzt die Stadt Synergien mit dem groRflachigen Einzelhandel (z. B. bei
Neu- oder Umbauvorhaben von Discountern), um zusétzliche 6ffentlich zugéngliche
Ladeinfrastruktur auf privatem Grund zu schaffen?

o Wie viele Stellplatze im éffentlichen Raum wurden bisher zugunsten von
Ladeinfrastruktur umgewidmet, und gibt es hierfir eine Obergrenze pro
Stadtviertel?

5. Hemmnisse und Strategie
o Welche Faktoren (z. B. Netzkapazitaten, birokratische Hirden, Flachenmangel)
bremsen derzeit den Ausbau in Bergisch Gladbach am stérksten?
o Liegt der Stadt ein integriertes Konzept fiir den Ausbau der Ladeinfrastruktur vor,
das auch die Bediirfnisse von "Laternenparkern” beriicksichtigt?

Wir bitten um eine detaillierte schriftliche Beantwortung der Fragen zur Vorlage im
néchsten zustandigen Ausschuss.

Frank Samirae
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Anfrage

der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

zur Sitzung:
Ausschuss fiir Mobilitat und Verkehrsflachen am 03.03.2026
Stadtentwicklungs- und Planungsausschuss am 05.03.2026

Tagesordnungspunkt

Anfrage von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN vom 02.02.2026 zu
verkehrlichen Entwicklungen in der Innenstadt als Folge der
geplanten Neubauprojekte

Inhalt:

Anfrage der Fraktion BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN zu verkehrlichen Entwicklungen in der
Innenstadt als Folge der geplanten Neubauprojekte vom 02. Februar 2026.

Die bereits stattfindenden und geplanten Veranderungen in der Bergisch Gladbacher
Innenstadt fihren zu héheren Verkehrsbedarfen. Insbesondere die Nachnutzung des
Gelandes der alten Stadthduser, aber vor allem die Entwicklung des Zanders-Gelandes
induzieren erhebliche Verkehre aus Bautatigkeit und Nutzung. Damit die Entwicklung dieser
Grundstlcke funktioniert und die Einwohner*innen nicht Gbermafig belastet, sind friihzeitig
Informationen zu den Auswirkungen erforderlich, auch um die Akzeptanz der Projekte zu
stitzen. Daher bitten wir um Beantwortung folgender Fragen:

1. Gibt es bereits Abschatzungen zu den durch die genannten Projekte induzierten
zusatzlichen Verkehre, und wie sehen diese aus?

2. Welche Einschatzungen sind fur die Belastungen auf den zentralen Verkehrsachsen Uber
die zeitliche Entwicklung und im Endzustand méglich? Wie hangen diese von den
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Entwicklungen der 6ffentliche Infrastruktur, insbesondere der S-Bahnen ab?

3. Welche MalBnahmen sollten zur Entlastung der Infrastruktur zusatzlich angegangen
werden?

4. Wann ist eine detaillierte Untersuchung der Auswirkungen geplant?
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Stellungnahme der Verwaltung:

Die Fragestellungen zur Verkehrsentwicklung, den langfristigen Auswirkungen und den
erforderlichen Mallhahmen werden im Gesamtkontext im Rahmen der Einzelprojekte
betrachtet. Diese Themen werden bereits intensiv berlicksichtigt und stetig weiterentwickelt
bzw. bearbeitet. Eine geblndelte Darstellung der Projekte und Einschatzungen bzw.
Prognosen bezuglich der verkehrlichen Auswirkungen wird gegenwartig zusammengetragen
und soll zur ndchsten Ausschusssitzung schriftlich vorgelegt werden.
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Ratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN - Ratsfraktion Bergisch Gladbach
Konrad-Adenauer-Platz 1 - 51465 Bergisch Gladbach

Geschaftsstelle
An Konrad-Adenauer-Platz 1
Stadtentwicklung zH Herr Migenda 51465 Bergisch Gladbach

Tel.: +49 (2202) 142242
fraktion@gruene-bergischgladbach.de

Bergisch Gladbach, 2. Februar 2026

Anfrage der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN zu verkehrlichen

Entwicklungen in der Innenstadt als Folge der geplanten Neubauprojekte
Sehr geehrter Herr Migenda,

die bereits stattfindenden und geplanten Veranderungen in der Bergisch Gladbacher
Innenstadt fuhren zu hoheren Verkehrsbedarfen. Insbesondere die Nachnutzung des
Gelandes der alten Stadthauser, aber vor allem die Entwicklung des Zanders-Gelandes
induzieren erhebliche Verkehre aus Bautatigkeit und Nutzung. Damit die Entwicklung dieser
Grundstucke funktioniert und die Einwohner*innen nicht Ubermafiig belastet, sind frihzeitig
Informationen zu den Auswirkungen erforderlich, auch um die Akzeptanz der Projekte zu
stutzen. Daher bitten wir um Beantwortung folgender Fragen:

1. Gibt es bereits Abschatzungen zu den durch die genannten Projekte induzierten
zusatzlichen Verkehre, und wie sehen diese aus?

2. Welche Einschatzungen sind fur die Belastungen auf den zentralen Verkehrsachsen
uber die zeitliche Entwicklung und im Endzustand moglich? Wie hangen diese von
den Entwicklungen der 6ffentliche Infrastruktur, insbesondere der S-Bahnen ab?

3. Welche Maftnahmen sollten zur Entlastung der Infrastruktur zusatzlich angegangen
werden?

4. Wann ist eine detaillierte Untersuchung der Auswirkungen geplant?

Mit freundlichen Grifden

)
/

( 4 /(2,/ 74 //(ﬂ‘/, /\’L

/

Theresia Meinhardt
Fraktionsvorsitzende BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

www.gruene-bergischgladbach.de
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