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Tagesordnungspunkt

Umgestaltung der Altenberger-Dom-StraRe im
Nahversorgungszentrum Schildgen

Beschlussvorschlagq:

Der Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen beauftragt die Verwaltung, fur
den 1. Abschnitt der Altenberger-Dom-Stralle zwischen Leverkusener und
Kempener Stralle die Variante 1 (Mittenflexibilitat) zu verwerfen.

Der Ausschuss fur Mobilitat und Verkehrsflachen beauftragt die Verwaltung, fur
den 1. Abschnitt der Altenberger-Dom-Stralle zwischen Leverkusener und
Kempener Strale die Variante 2 (Parken) zur Leistungsphase 2 HOAI,
Vorplanung  auszuarbeiten und dabei die Anregungen aus der
Bilrgerveranstaltung zu prifen und bestmdglich einzuarbeiten.



Kurzzusammenfassungq:

Kurzbegriindung:

(...)

Risikobewertung:

(...)

Auswirkungsubersicht Klimarelevanz:

keine Klimarelevanz: positive Klimarelevanz: negative Klimarelevanz:

X

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)

Finanzielle Auswirkungen:

keine Mehrertrage:
Auswirkungen:

Mehraufwendungen:

Ifd. Jahr Folgejahre

Ifd. Jahr Folgejahre

konsumtiv:
investiv: X
planmaRig: X

auBerplanmaRig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)

Personelle Auswirkungen:

keine Einsparungen: Einstellungen:
Auswirkungen:

planmaRig X

auBerplanmaRig:

kurzfristig:

mittelfristig:

langfristig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)




Sachdarstellung/Begriindung:

Die Altenberger-Dom-StralRe in Schildgen ist in drei Teilabschnitte untergliedert. Fir den 1.
Abschnitt zwischen der Kempener und Leverkusener Strale, das Nahversorgungszentrum
Schildgens, existiert ein erstes Konzept des Blros MWM aus Aachen (vgl. Drucksache
0596/2021). Das Konzept beinhaltet zwei Varianten:

e Variante 1 - Mittenflexibilitat: ein multifunktionaler 3. Fahrstreifen, der zum
Uberqueren von FuBgénger:innen oder Uberholen von Kfz-Verkehr genutzt werden
kann

e \Variante 2 - Parken: einseitige Langsparkplatze

Dieses Konzept beruht auf einem Ideenwettbewerb aus dem Jahr 2020 (vgl. Drucksache
0134/2020 bzw. 0043/2021). Das Biro MWM st bis Leistungsphase 3 — Entwurfsplanung
beauftragt und wird als ndchsten Schritt das Konzept zu einer Vorplanung mit zwei Varianten
(Leistungsphase 2) ausarbeiten. Wesentliche Inhalte der Vorplanung ergeben sich aus den
kirzlich stattgefundenen Buirgerdialogen in Schildgen. Die Verwaltung hat dazu Anfang des
Jahres in zwei Terminen das Konzept den Stakeholdern und der Burgerschaft vorgestellt.
Dabei wurde die Verwaltung von der Kommunikationsagentur Brandicx aus Wuppertal
unterstitzt. Neben den beiden Beteiligungsformaten in Prasenz gab es zudem die
Méglichkeit fur Blrgerinnen und Birger, sich vier Wochen online am Konzept zu beteiligen.

Die Anregungen aus den Beteiligungsformaten wurden aufgenommen und kategorisiert, z.B.
in die Themenfelder Beschilderung, (Fahrrad-)parken oder Verkehrsfihrung. Die meisten
Anmerkungen kamen bezlglich des Parkens, der Verkehrsfihrung und der
Verkehrssicherheit und sind nachfolgend aufgefihrt:
- Gefahrensituation bzgl. der Fuldgangerfihrung tber das Grundstiick der Herz-Jesu-
Kirche, wo sich Pkw-Stellplatze finden
- Gefahrensituation fir Radfahrende an den Kreuzungsbereichen
- Kritik zum Entfall der nérdlichen Fuligdngerampel an der Kreuzung Kempener Stralie
- Beflirchtung, dass Mischfahrstreifen an der Kreuzung Kempener Strale den
Verkehrsfluss beeintrachtigen
- (Fahrrad-) Parkplatze fehlen
- Prifung von Pfortnerampeln, um Verkehrsfluss nach Schildgen zu regulieren
- Sicherstellung von Barrierefreiheit im StralRenraum
- Stationaren Blitzer errichten
- Wunsch nach Geschwindigkeitsreduktion auf 20 km/h

Zu den beiden Varianten 1 und 2 wurden folgende wesentliche Anmerkungen gemacht:

Variante 1 — Mittenflexibilitat
- Mittenflexibilitdt kann die Wirkung von Tempo 30 verstarken




- Schaffung von zusatzlichen Baumstandorten

- Nutzung und Zweck der Mittenflexibilitdit wird von Verkehrsteilnehmenden nicht
verstanden

- Wegfall von allen Parkplatzen entlang der Stral3e

Variante 2 — Parken

+ Schaffung von zusatzlichen Baumstandorten

+ Parkplatze bleiben zum Teil erhalten

- Behindertenparkplatz und Radabstellanlagen fehlen
- Konzept nicht fortschrittlich

Auf Basis der Beteiligungen empfiehlt die Verwaltung die Variante 1- Mittenflexibilitdt zu
verwerfen und stattdessen die Variante 2 — Parken zu der Vorplanung auszuarbeiten und
dabei die Unterbringung von E-Ladesaulen, Fahrradabstellplatzen und Behindertenstellplatze
zu prufen. Weiterhin soll die (FulR-)verkehrsfihrung an der Kempener StralRe und auf Hohe
der Herz-Jesu-Kirche Uberpruft werden. Es werden zudem zeitnah weitere Gesprache mit
den Eigentimer:innen geflihrt. Die ersten Gesprache fanden im Marz statt. Im Zuge der
Vorplanung werden bis zu zwei Varianten erstellt. Sobald die Vorplanung abgeschlossen ist,
wird die Verwaltung diese dem Ausschuss zur Beschlussfassung vorlegen.



