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Entscheidung

Tagesordnungspunkt

Radverkehrsnetz (im Zusammenhang mit dem
FahrradstraBenkonzept)

Beschlussvorschlagq:

Der Ausschuss fur Mobilitat und Verkehr beschlief3t die Priorisierung

der Radrouten. Die Verwaltung wird beauftragt die Routen F2, F31 und

F4 auf potenzielle Radverkehrsanlagen zu prfen.

Der Ausschuss fur Mobilitat und Verkehr beauftragt die Verwaltung die

Strallen Siegenstrale, Wickenpfadchen, Friesenstralde, Hasenweg, Im

Buchenkamp, Buchenkampsweg, Kaule und Gartenstralde, Alter

TralBweg, Bahndamm (parallel, bis zum Golfplatz) als Fahrradstralie

umzuplanen.

Der beigefuhrten Tabelle mit den Antragen zur Fahrradstralie wird

zugestimmt, damit sind alle alten Prifantrage zu Fahrradstrallen

erledigt.




Kurzzusammenfassungq:

Kurzbegriindung:

Das hier vorliegende Radverkehrsnetz basiert auf samtlichen Radverkehrskonzepten flr die
Stadt Bergisch Gladbach. Zusétzlich sind Eintrage aus Politik und Offentlichkeit eingeflossen,
sodass im ersten Schritt Routen entwickelt wurden, die sich primar im Nebennetz befinden.
Auf Grundlage dieser Routen kénnen nun Radverkehrsanlagen wie beispielsweise
Fahrradstral3en eingerichtet werden, sodass eine Blindelung und Férderung des
Radverkehrs vorgenommen werden kann. Daruber hinaus werden erste Vorschlage zur

Umsetzung von Fahrradstral3en mit zugehoérigem Zeithorizont gemacht.

Risikobewertung:

(...)

Auswirkungsubersicht Klimarelevanz:

keine Klimarelevanz: positive Klimarelevanz: negative Klimarelevanz:

Durch die Férderung des
Radverkehrs sind positive
Auswirkungen auf das Klima
Zu erwarten.

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)

Finanzielle Auswirkungen:

keine Mehrertrage:
Auswirkungen:

Mehraufwendungen:

Ifd. Jahr Folgejahre

Ifd. Jahr Folgejahre

konsumtiv: X
investiv: X
planméRig: X

auBerplanmaRig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)

Personelle Auswirkungen:

keine Einsparungen:
Auswirkungen:

Einstellungen:

planmaBig X




auBerplanmabig:

kurzfristig:

mittelfristig:

langfristig:

Weitere notwendige Erlauterungen:

(...)

Hintergrund und Ziele

In den vergangenen Jahren wurden der Verwaltung seitens der Politik, Fahrradverbanden
und aus der Blrgerschaft Vorschlage flr Fahrradstrallen eingereicht. Aufgrund personeller
Engpéasse und rechtlicher Vorgaben war die Bearbeitung dieser Antrage nur bedingt méglich.
Die Verwaltung ist diesen Prifauftragen mit der Erstellung eines Radverkehrsnetzes nun
nachgekommen (Drucksachennr.: 0209/2016, 0041/2021, 0612/2021, sowie schriftliche und
mandliche Anfragen in Ausschissen). Das hier beschriebene Ergebnis stellt Radrouten im
Nebennetz dar und bildet die Grundlage fir weitere Prifungen.

Basis des vorgeschlagenen Radverkehrsnetzes sind alle bereits bestehenden
Radverkehrskonzepte flr das Stadtgebiet Bergisch Gladbachs sowie die eingegangenen
Vorschlage fur Fahrradstralen aus der durchgefiihrten Beteiligung im Frihjahr dieses
Jahres.

Bestehende Radverkehrskonzepte:
- Mobilitdtskonzept Stadt Bergisch Gladbach, 2015
- Mobilitatskonzept Rheinisch-Bergischer Kreis, Regionale 2025
- Knotenpunktnetz NRW
- Themenrouten (z.B. Agger-Sulz-Radweg, Strunde-Radweg)
- RadPendlerRouten (Haupt- und Zubringerroute)
- IGP Routen, Schlaue Wege, Bergisch Gladbach

Diese Vorarbeit war notig, da die bisher bestehenden Radwegekonzepte fir die Stadt
Bergisch Gladbach gréfitenteils auf den HauptverkehrsstralRen des Kfz-Verkehrs verlaufen.
In den meisten Fallen stellen diese auch flr den Radverkehr die direkte und schnellste
Verbindung dar. HauptstraRen sind jedoch grundsatzlich nicht als Fahrradstralien geeignet.

Malgeblich fur das erstellte Radverkehrsnetz ist, dass sich die Routen im Nebennetz
befinden und viele Ziele des taglichen Bedarfes miteinander verbinden. Die Stadtverwaltung
empfiehlt daher, Fahrradstrallen auf Basis des neuen Radverkehrsnetzes umzusetzen, da
sie gemal den fachlichen Vorgaben als Blndelung des Radverkehrs auf Radrouten im
Nebennetz fungieren.

Die Einrichtung der Fahrradstralen im Nebennetz ersetzen keineswegs die Einrichtung von
Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstralien, sondern erganzen diese. Um die Ziele des




Mobilitdtskonzeptes zu erreichen, ist die Umsetzung von Radinfrastruktur an
Hauptverkehrsstralten weiterhin zu gewahrleisten.



Bisheriges VVorgehen der Verwaltung

1. Beitrage sammeln

Die politischen Eintrage zur Prifung von Fahrradstralen werden in einer Tabelle (Anhang 1)
dargestellt. Diese beinhalten insgesamt 38 Vorschlage. Zusatzlich sind Vorschlage der
Fahrradverbande in dieser Tabelle aufgeflhrt.

Die Tabelle beschreibt die vorgeschlagenen StralRenzlige, das Datum des Eintrags sowie die
Drucksachnummer des entsprechenden Ausschusses. Weitere Spalten beziehen sich auf die
Auswertung, die im weiteren Vorgehen beschrieben wird.

2. Konzepte zusammentragen

In Abbildung 1 (Anlage 2) werden samtliche Radverkehrskonzepte die der Verwaltung
vorliegen dargestellt. Als Grundlage werden das Hauptverkehrsnetz des Kfz-Verkehrs

(orange) sowie die Stadtteilzentren dargestellt.
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Abbildung 1: Radverkehrskonzepte fiir Bergisch Gladbach (Quelle: Stadt Bergisch Gladbach. Geobasisdaten:
Rheinisch-Bergischer Kreis, Amt flir Liegenschaftskataster und Geoinformation, eigene Darstellung 2023)

Folgende Konzepte werden dargestellt:

- Mobilitatskonzept Stadt Bergisch Gladbach, 2015

- Mobilitdtskonzept Rheinisch-Bergischer Kreis, Regionale 2025
- Knotenpunktnetz NRW

- Themenrouten (z.B. Agger-Siilz-Radweg, Strunde-Radweg)

- RadPendlerRouten (Haupt- und Zubringerroute)

- IGP Routen, Schlaue Wege, Bergisch Gladbach

3. Umfrage FahrradstralRenkonzept

Die Umfrage zum Fahrradstrallenkonzept im April 2023 diente im ersten Schritt einer
vollumfanglichen Erfassung, sodass samtliche Vorschlage, zusatzlich zu den bereits
eingegangenen, gesammelt werden konnten. Die ungewichteten Meldungen aus der
Birgerschaft sind in Anlage 7 dargestellt. Bei der Umfrage konnten zwei wesentliche
Datensatze erstellt werden.

Zum einen konnte anhand der gesammelten Daten erste Ergebnisse hinsichtlich der Ziel-
Quell-Verkehre erarbeitet werden. Diese sind fur die Blndelung des Radverkehrs von
wichtiger Bedeutung, da Ziele erkannt werden, die eine erhdhte Personengruppe anziehen.
Diese Ziele sind bspw. Stadtteilzentren, Schulen, grofiere Arbeitgeber oder o6ffentliche
Einrichtungen. Zum anderen geben die Umfrageergebnisse Aufschluss darlber, welche
Routen befahren werden. Oft fihren die Routen der Burger:innen durch das Nebennetz,
jedoch nicht geblndelt auf einer Strale sondern Uber parallelverlaufende Straen. Eine
Blndelung ware demzufolge sinnvoll und mdglich. Es wurden aber auch viele Routen
genannt, die Uber das Hauptverkehrsnetz fiihren, wie in Abbildung 2 erkennbar.
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Abbildung 2: Eingaben Befragung April 2023 (n = 350) (Quelle: Stadt Bergisch Gladbach. Geobasisdaten:
Rheinisch-Bergischer Kreis, Amt fiir Liegenschaftskataster und Geoinformation, 2023)

4. Erarbeitung der Radrouten

Die Erarbeitung der Routen ist ein dynamischer Prozess und kann stetig geadndert oder
erganzt werden. Die Routen basieren rein auf der fachlichen Erarbeitung anhand der oben
beschriebenen Grundlagen gemafly dem Regelwerk der Forschungsgesellschaft fir Strallen
und Verkehrswesen. Zudem fand ein Fachgesprach mit den Fahrradverbanden ADFC und
ProVelo im Oktober 2023 statt. Es diente dazu, den Arbeitsstand der Verwaltung vorzustellen
und Anmerkungen der Verbande einflieRen zulassen.

Im Folgenden wird das systemische Vorgehen bei der Entwicklung der Radrouten erlautert
und veranschaulicht:

Die Daten zu den Quell-Ziel-Verkehren (Schritt 3) geben einen ersten Aufschluss Uber die
Bedarfe der Radfahrenden in Bergisch Gladbach. Zusatzlich wurden auch die damaligen
Ergebnisse der Haushaltsbefragung fur das Mobilitatskonzept 2015 herangezogen. Hierbei
lag der Fokus vor allem auf den Verbindungen der Stadtteilzentren. Aufgrund von neuen




Technologien und den immer fortschreitenden Ausbau der E-Mobilitdt auch im
Zweiradbereich ist davon auszugehen, dass die Bedarfe innerhalb der letzten acht Jahre
weiter gestiegen sind.

Die oben beschriebenen Bedarfe wurden im nachsten Schritt auf die bestehende
Infrastruktur gelegt. Dabei wurde vor allem die direkte Verbindung zwischen den Zielen in
Betracht gezogen. Die direkten Verbindungen sind zumeist die Hauptverkehrsstrallen des
Kfz-Verkehrs, was die Wichtigkeit einer Radinfrastruktur entlang dieser StralRen noch einmal
hervorhebt. In Abbildung 3 (Anlage 3) werden sowohl die Ziele als auch das
HauptstralRennetz in Bergisch Gladbach dargestellit.
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Abbildung 3: HauptstraBennetz Bergisch Gladbach (Quelle: Stadt Bergisch Gladbach. Geobasisdaten: Rheinisch-
Bergischer Kreis, Amt fiir Liegenschaftskataster und Geoinformation, eigene Darstellung 2023)

Fur den Radverkehr sind jedoch Routen entlang des Nebennetzes oftmals attraktiver, da die
Verkehrsstarken und die Geschwindigkeiten niedriger sind. Die Verkehrssicherheit ist
subjektiv und objektiv besser, als bei nicht regelkonformen Radverkehrsanlagen an
Hauptstrallen.



Anders als im Hauptnetz kénnen im Nebennetz Radverkehrsanlagen wie beispielsweise
Fahrradstralen aufgrund der geringeren Verkehrsstarken des Kfz umgesetzt werden.
Grundsatzlich sind Umwege insofern zu akzeptieren, solange sie den Umwegfaktor geman
Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN 08) von 1,2 nicht Uberschreiten (wobei dies vor
allem fur Radschnellverbindungen gilt und hier somit eher als Richtwert gesehen wird).
Gleichzeitig herrschen im Nebennetz reduzierte Geschwindigkeiten (30 km/h), die flr mehr
Sicherheit sorgen.

Die Umlegung der Routen vom Hauptnetz auf das Nebennetz hat die dargestellten Routen in
Abbildung 4 (Anlage 4) ergeben. Diese Routen beruhen auf den Schritten 1 — 3.

Abbildung 4: Radrouten im Nebennetz (Quelle: Stadt Bergisch Gladbach. Geobasisdaten: Rheinisch-Bergischer

Kreis, Amt fiir Liegenschaftskataster und Geoinformation, eigene Darstellung 2023)

Mit den Radrouten ist nun die Grundlage fur die Prifung von FahrradstralRen geschaffen.
Entlang dieser Routen (blau) sind Fahrradstraflen grundsatzlich denkbar. Da es sich um
wichtige Verbindungen handelt, ist von einem erhdéhten Radverkehrsaufkommen
auszugehen, sodass diese Verkehre hier gebundelt werden sollen.



Hinweis: Nicht alle Routen konnten ausschliellich im Nebennetz gefiihrt werden. Griinde
daflr sind die fehlende Infrastruktur, die eine umwegarme Fihrung verhindert oder
topografische Hindernisse. Umso wichtiger ist es, dass auf den Hauptverkehrsstrallen eine
regelkonforme Radverkehrsanlage geschaffen wird.

Die Prufung und die darauffolgende Einrichtung von Fahrradstralen ist jedoch nur eine
entscheidende MalRnahme zur Starkung des Radverkehrs.

Die Routen sind vollumfanglich zu betrachten, sodass grundsatzlich eine
»verkehrswerte Anlage“ geschaffen werden muss. D.h. vor und hinter der
FahrradstraBe muss eine geeignete Radinfrastruktur anschlieBen. Hier kbnnen neben
FahrradstraBen auch Verkehrsberuhigung durch Tempolimits, Verminderung von
Durchgangsverkehren oder Radverkehrsanlagen wie Radschutzstreifen, Radfahrstreifen
oder Piktogrammketten in Frage kommen.

Alle Routen werden in der Anlage 5 einzeln dargestellt.

Hinweis: Die Namensgebung dient einzig der Unterscheidung der Routen. Routen mit
geraden Zahlen verlaufen in Ost-West-Richtung, Routen mit ungeraden Zahlen verlaufen in
Nord-Sud-Richtung.

5. Priorisierung der Radrouten

Die Vielzahl an Radrouten kann nur schrittweise umgesetzt werden. Eine klare
Vorgehensweise ist hierbei notwendig, sodass die Ganzheitlichkeit der Routen
gewahrleistet werden kann. Daher schlagt die Verwaltung folgende Priorisierung vor:

Prioritat 1:
- Route F2 (Bensberg — Refrath)
- Route F31 (Refrath — Stadtmitte (entlang des Bahndamms))
- Route F4 (Gronau — Hand)
Zeithorizont: kurzfristig, < 3 Jahre
Je nach Aufwand kénnen Teilabschnitte schneller umgesetzt werden. Grundsatzlich bedirfen
Planung, Beteiligungsformate, politische Beratung und Beschlisse, Stellung und Bewilligung
von Forderantragen sowie Ausschreibung, Vergabe und Bauausflhrung ihre Zeit.
Prioritat 2:
- Route F21
-  Route F5
- Route F6
-  Route F7
- Route F9
Zeithorizont: mittelfristig, 3 bis 5 Jahre



Prioritat 3:
- Route F1
- Route F3
- Route F53
- Route F71
- Route F8
- Route F81
- Route F10
- Route F11
- Route F12
- Route F14

Zeithorizont: langfristig, > 5 Jahre

Ausgenommen von den Prioritaten sind die RadPendlerRouten, da diese bereits bearbeitet
werden.
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Abblldung 5: Radrouten nach Prioritdt (Quelle: Stadt Berglsch Gladbach. Geobasisdaten: Rheinisch-Bergischer
Kreis, Amt fiir Liegenschaftskataster und Geoinformation, eigene Darstellung 2023)

In Abbildung 5 werden die Routen nach den oben beschriebenen Prioritdten dargestellt. Die
schwarz dargestellten Routen sind der Prioritdt 1 zuzuordnen, dunkelblau entsprechen
Prioritat 2 und hellblau beschrieben die Routen der Prioritat 3.

Weiteres Vorgehen der Verwaltung

6. Prufung der Fahrradstralen
Vornehmlich kommen Fahrradstrallen entlang der erarbeiteten Routen in Frage. Auf
Grundlage dessen hat die Verwaltung nun samtliche Antrage geprift. Die Ergebnisse kdnnen

der Anlage 1 enthommen werden.

Die Stra’en entlang der Route F2 kdnnen folglich als Fahrradstrale eingerichtet werden.



Diese werden, wenn mdglich, gemal® dem Leitfaden fur Fahrradstraflen (Stadt Bergisch
Gladbach) geplant, sodass neben der Anordnung des Verkehrszeichen V 244.1
.FahrradstraRe auch Markierungsarbeiten und ggf. weitere Malknahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung oder Reduzierung der Fahrbahnbreiten umgesetzt werden
mussen.

7. Einrichtung von Fahrradstralen

Sobald ein Beschluss flir den Ausbau der einzelnen Radrouten sowie der zugehdrigen
Fahrradstrafen gefasst ist, wird die Verwaltung die Planung der Fahrradstralen aufnehmen.
Die bauliche Einrichtung einer Fahrradstrafle wird durch einen Beschluss des Ausschusses
eingeleitet Dartber hinaus werden die Fordermdglichkeiten eruiert und nach Mdglichkeit
Antrage auf Foérderung eingereicht. Je nach MaRnahme kann die Férderhdhe bis zu 80 %
betragen.

Hinweis:

Der Ausbau des Radverkehrsnetzes ist dynamisch und niemals abschlieliend zu betrachten.
Um Ziele auch kleinrdumiger fuir den Radverkehr zu erschlief3en, kénnen weitere Routen
oder Anschlisse mittels Fahrradstrallen oder anderen Radverkehrsanlagen ausgebaut
werden. Diese sind nicht unbedingt Bestandteil einer Route, stellen aber eine Verbindung
zwischen Quelle und Ziel dar.

Decken- und Kanalsanierungen koénnen losgelost der Prioritdt zur Einrichtung von
Fahrradstralen oder der Schaffung sonstiger Infrastrukturen fir den Radverkehr genutzt

werden.

Die Dauer der Umsetzung ist eng mit den personellen Kapazitdten und dem Haushalt
verbunden, sodass sich die Verwaltung Anderungen vorbehalt.

Die Karten kbnnen auch im Internet auf der Seite www.bergischgladbach.de/radverkehrsnetz

eingesehen werden.



Anlagen

Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4
Anlage 5

Tabelle Antrage Fahrradstralien
Ubersichtslageplan, Konzepte
Ubersichtslageplan, Hauptverkehrsstraen
Ubersichtslageplan, Radrouten nach Prioritat

Lageplan der Radrouten



