Anlage 02 zur Vorlage 0561/2023

Kurzbeschreibung der Varianten fiir Szenario 1 — MaRRnahmen innerhalb der bestehenden
Verkehrsflachen:

1-1:

Die Variante 1-1 zeigt mogliche MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrsflachen fir den
FuRverkehr und Radverkehr sowie Anpassungen der Verkehrsfiihrung des Kfz-Verkehrs. Besonders
die stark beengte Gehwegflache an der norddstlichen Ecke wird behoben. Die Verkehrsqualitat des
Kfz-Verkehrs sinkt aufgrund der Engstelle von aktuell B auf C und E in der Morgen- und Abendspitze.

o Aufweitung der Gehwegflache auf der Nordseite (Ecke Waatsack)

e Einrichtung einer Engstelle mit folgenden Funktionen: Aufstellflache fir linksabbiegenden
Radverkehr in die Odenthaler Stralle, Verbreiterung der Aufstellflache vor der Fullgangerfurt
und Reduzierung der Querungslange fiir den FuRverkehr. Die Engstelle wird in die
Signalisierung des Knotenpunktes einbezogen.

e Vorgezogene Aufstellflache fiir den Radverkehr an der 6stlichen Zufahrt inklusive Hinfihrung
Uber einen Schutzstreifen

e Rad-Piktogramme an allen Knotenpunktarmen beidseitig der Fahrbahn
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Abbildung 1: Variante 1-1



1-2:

Die Variante 1-2 nimmt die nach aktuellen Richtlinien fehlende FuBverkehrsfurt am westlichen
Knotenpunktarm auf. Auch die Aufweitung des Gehwegs an der nordéstlichen Ecke ist enthalten. Die
Verkehrsfihrung am Knotenpunkt bleibt grundsatzlich unverandert. Aufgrund der zusatzlichen
FuBverkehrsfurt reduziert sich die Verkehrsqualitat fur den Kfz-Verkehr von B auf E in den
Spitzenstunden morgens und abends.

e Zusatzliche FuBRgéngerfurt am westlichen Knotenpunktarm

e Aufweitung der Gehwegflache auf der Nordseite (Waatsack)

e Vorgezogene Aufstellflache flir den Radverkehr an der 6stlichen Zufahrt inklusive Hinfiihrung
Uber einen Schutzstreifen

e Rad-Piktogramme an allen Knotenpunktarmen beidseitig der Fahrbahn

Abbildung 2: Variante 1.2



Kurzbeschreibungen der Varianten fiir Szenario 2 — MaBnahmen unter Voraussetzung der
Flachenerweiterung nach Siiden:

Alle Varianten aus Szenario 2 enthalten die in Szenario 1 geplante Aufweitung der Gehwegflache auf
der Nordseite sowie die MalRnahmen fiir den Radverkehr — vorgezogene Aufstellflache und
Schutzstreifen von Osten kommend sowie Rad-Piktogramme an allen Knotenpunktarmen.

3-1:

In dieser Variante wird der Radverkehr durchgehend auf Fahrbahnniveau gefiihrt. Im Bereich des
Knotenpunktes wird ein zusatzlicher Aufstellbereich fiir indirektes Linksabbiegen in die Odenthaler
StraRe eingerichtet. Vor- und nach dem Knotenpunkt wird der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt.
Der Gehweg auf der Slidseite wird mit durchgehend mind. 2,50m regelkonform ausgebaut. Die
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat des Kfz- Verkehrs bleibt gegeniiber der Bestandssituation
unberiihrt (Stufe B).

o Aufweitung der Verkehrsflachen nach Siiden

e Markierung Radverkehrsfiihrung im Knotenpunkt inklusive Aufstellflache fir indirektes
Linksabbiegen

o Aufweitung der Gehwegflache auf der Nordseite (Ecke Waatsack)

o Vorgezogene Aufstellflache fiir den Radverkehr an der 6stlichen Zufahrt inklusive Hinfiihrung
Uber einen Schutzstreifen

e Rad-Piktogramme an allen Knotenpunktarmen beidseitig der Fahrbahn
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Abbildung 3: Variante 3-1



3-2a:

Diese Variante nutzt die minimal erforderliche Flachenerweiterung nach Siden. Hier wird der
Radverkehr auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg entlang dem Knotenpunkt gefiihrt. Der
Radverkehr erhilt eine Aufstellfliche zum indirekten Linksabbiegen in die Odenthaler StraRRe. Die
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat des Kfz- Verkehrs bleibt gegeniiber der Bestandssituation
unberiihrt (Stufe B).

o Aufweitung der Verkehrsflachen nach Stiden

e Einrichtung eines gemeinsamen Geh- und Radweges auf der Siidseite

e Aufweitung der Gehwegflache auf der Nordseite (Ecke Waatsack)

e Vorgezogene Aufstellflache fiir den Radverkehr an der 6stlichen Zufahrt inklusive Hinfiihrung
Uber einen Schutzstreifen

e Rad-Piktogramme an allen Knotenpunktarmen beidseitig der Fahrbahn

Abbildung 4: Variante 3.2a



3-2b:

Diese Variante nutzt die maximale Flachenerweiterung nach Siiden. Der Radverkehr wird auf einem
gemeinsamen Geh- und Radweg entlang dem Knotenpunkt gefiihrt. Der Radverkehr erhélt eine
Aufstellfliche zum indirekten Linksabbiegen in die Odenthaler StralRe. Die neben der Mindestbreite
des gemeinsamen Geh- und Radwegs zusatzlich verbleibende Flache kann flexibel genutzt werden.
Im Beispiel ist eine Begriinung enthalten. Moglich ist auch die Erweiterung der Gehwegflache,
Nutzung von Anliegern oder Installation von Fahrradabstellanlagen. Die Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitat des Kfz- Verkehrs bleibt gegeniiber der Bestandssituation unberihrt (Stufe B).

o Aufweitung der Verkehrsflachen nach Stiden

e Einrichtung eines gemeinsamen Geh- und Radweges auf der Stdseite

e  Zusatzlich flexibel nutzbare Flache am stidlichen Gehweg

o Aufweitung der Gehwegflache auf der Nordseite (Ecke Waatsack)

e Vorgezogene Aufstellflache flir den Radverkehr an der 6stlichen Zufahrt inklusive Hinfiihrung
Uber einen Schutzstreifen

e Rad-Piktogramme an allen Knotenpunktarmen beidseitig der Fahrbahn

Abbildung 5: Variante 3.2b



Weitere Hinweise zum Verkehrsgutachten:

Bushaltestelle:

Im Gutachten wird auf das Defizit einer fehlenden Bushaltestelle eingegangen. Wie auf Seite 31 und
32 beschrieben wird, ist die Versorgungsliicke zwischen dem Knotenpunkt Odenthaler StralRe mit den
dort umliegenden Haltestellen und der Haltestelle Sonnenweg mit etwa 700m sehr grof3. Es wird
daher empfohlen, in diesem Bereich eine zusatzliche Haltestelle anzulegen. Da diese sich auBerhalb
des zu untersuchenden Plangebiets befindet, im nahen Umfeld des Knotenpunktes ist eine
Haltestelle nicht realisierbar, wird die Bushaltestelle im Verkehrsgutachten nicht weiter thematisiert.
Die Einrichtung einer Bushaltestelle sollte zu gegebener Zeit separat behandelt werden.

Ausfahrt Parkhaus auf die Hauptstrale

Die Ausfahrt des Parkhauses erfolgt kiinftig auf die Hauptstraf3e. Hierfiir sind Anpassungen an der
Einmindung erforderlich. Die notwendige Aufweitung wurde bereits durch Erweiterung der
Verkehrsflache nach Westen vorbereitet. Entsprechende Verkehrsplanungen werden wahrend des
Weiteren Planungsprozesses fiir die Parkhauserweiterung vorgenommen.

Friihere Untersuchungen und Szenarien:

- Linksabbiegespur aus der Odenthaler StralSe
In einem friheren Stadium wurde als Variante auch die Erweiterung der Verkehrsflachen

nach Westen entlang der Odenthaler StraRe in Betracht gezogen. Da hierfiir die bestehende
Mauer versetzt werden misste, dies aus Grinden des Denkmalschutzes jedoch nicht moglich
ist, wurde diese Variante nicht weiterverfolgt.

- Rechtsabbiegespur in die Odenthaler Stralle
Die Erweiterung der Verkehrsflachen in der HauptstralRe wurde in friiheren Untersuchungen
zur Einrichtung eines Rechtsabbiegers in die Odenthaler StraRRe vorgeschlagen. Nach
aktuellen Richtlinien und in Hinblick auf heutige Anforderungen an Verkehrsrdaume, sind die
neuen Flachen moglichst der Nahmobilitat zuzuordnen. Durch die in den Planungsvarianten
vorgeschlagenen MaRnahmen wird die Infrastruktur fir den Rad- und FuBverkehr iberhaupt
erst auf das Mindestmal$ ausgebaut. Fir die stadtebauliche Entwicklung des Areals , Alte
Feuerwache” bietet die bessere Anbindung des Rad- und FuRverkehrs auRerdem mehr
Vorteile als der fiir die direkte Erschliefung nicht relevante Rechtsabbieger in die Odenthaler
Strale.



