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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von lber
100.000 und einer Bevolkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohner pro Quadratkilometer.
Im Land Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume Uber die Einwohnerzahl der

Gemeinden. Die Stadt Bergisch Gladbach im Rheinisch-Bergischen Kreis zahlt mit 113.404
Einwohnern zum 31. Dezember 2019 zu den Ballungsrdumen.

HauptverkehrsstraBen

Es wurden HauptverkehrsstraBen und sonstige StraBen mit einer DTV >1.200 Kfz kartiert, so-
weit sie einen Lgen von 55 dB(A) oder einen Lnighe von 50 dB(A) Gberschreiten (siehe Abb. 1.1).
Haupteisenbahnen

Auf der bundeseigenen Schienenstrecke

u Nr. 2663 Koéln-Mulheim — Bergisch Gladbach (S 11)

verkehren mehr als 30.000 Zlige/Jahr. Sie ist damit kartierungspflichtig.

Auf der nichtbundeseigenen Schienenstrecke (Stadtbahn)

] Weiden-West — Bensberg (KVB Linie 1)

verkehren gleichfalls mehr als 30.000 Zige/Jahr. Auch sie ist damit kartierungspflichtig.

GroBflughafen

Die Stadt Bergisch Gladbach befindet sich im Larmwirkungsbereich des GroBflughafens
KéIn/Bonn mit mehr als 50.000 Flugbewegungen pro Jahr (Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

In Ballungsrdumen sind Industrie- und Gewerbeanlagen mit IED-Anlagen (Industrial Emissions

Directive), sowie Hafen fiir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung
von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr zu kartieren.

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx
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Mit der Umsetzung der IED in deutsches Recht (Richtlinie Gber Industrieemissionen,
RL 2010/75/EU, Industrial Emissions Directive) werden Betreiber von gemaf3 BImSchG und
4. BImSchV genehmigungspflichtigen GroBanlagen mit neuen Pflichten belegt, wenn ihre An-
lage als IED-Anlage eingestuft wird.

Folgende Anlagen wurden kartiert:

u Saint Gobain Isover G+H (JakobstraBe 10, 51465 Bergisch Gladbach),
u Zanders Paper GmbH (An der Gohrsmuhle 25, 51465 Bergisch Gladbach),
] Fa. Horst Beck GmbH (SenefelderstraBe 11, 51469 Bergisch Gladbach).

Hinweis: Die Fa. Zanders stellte ihren Betrieb zum 30. April 2021 ein. Derzeit wird sie unter
Aufsicht der Bezirksregierung Koln abgewickelt. Zum Zeitpunkt der Larmkartierung wurde das
Betriebsgeldande noch berticksichtigt und die Genehmigungen haben weiterhin Giiltigkeit. Der
Betrieb soll ggf. in stark reduzierter Form weitergefihrt werden.

Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung. Pro-
bleme mit dieser Larmquelle sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx
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2. Zustandige Behorde

Die Berechnung der strategischen Larmkarten erfolgte fur

[ Eisenbahnstrecken des Bundes durch das EBA,

u GrofB3flughafen durch Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LA-
NUV),

u alle Gbrigen Quellen durch die Stadt Bergisch Gladbach.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemeinden
oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das Lan-
desrecht die Zustandigkeit der Gemeinde als zustandige Behorde.

§ 47e (4) BImSchG legt das Verfahren fiir den Larmaktionsplan an Schienenwegen innerhalb
von Ballungsrdumen fest: "Abweichend von Absatz 1 ist ab dem 1. Januar 2015 das Eisen-
bahn-Bundesamt zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fur die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit. Bei Larmaktionspla-
nen fiir Ballungsrdume wirkt das Eisenbahn-Bundesamt an der Ladrmaktionsplanung mit."

Zustandigkeit in der Stadt Bergisch Gladbach:

Stadt Bergisch Gladbach
FB 7-36 Immissionsschutz
Frau Marlies Thieser
Wilhelm-Wagener-Platz
51429 Bergisch Gladbach

Tel.: 02202/141-241
Fax: 02202/14701241
E-Mail: m.thieser@stadt-gl.de

Internet: www.bergischgladbach.de

Gemeindeschlissel: 05 3 78 004

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilungen der Kurzfassung an
das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5
und 6 sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommis-
sion weiterleitet.
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3. Rechtlicher Hintergrund

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmak-
tionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Lirmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erfor-
derlichenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen flr die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Zunachst waren in einer 1. Runde (bis 18. Juli 2008) als Ballungsraume Gemeinden mit mehr
als 250.000 Einwohner zu betrachten. In der 2. Runde (bis 18. Juli 2013) wurde die Ballungs-
raumdefinition auf Gemeinden mit mehr als 100.000 Einwohnern gesenkt, die auch fur die 3.
Runde gilt.

Die zustandige Behorde hat in der 3. Runde bis zum 18. Juli 2018 den Larmaktionsplan der 2.
Runde zu Gberprifen.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates liber die Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfigung
der §§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in natio-
nales Recht Gberfuhrt worden.

In den meisten Bundeslandern sind die Gemeinden die zustandige Behorde und verpflichtet,
bei Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Festlegung von MaBnahmen in
den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist
der Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen
Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem
Land, in der Umgebung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen ldrmempfindli-
chen Gebduden und Gebieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet
"beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von
Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StraBenver-
kehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht"
(§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:
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u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Ldrmquellen, die berdick-
sichtigt werden,

u Benennung der zustdndigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschédtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,

sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedtirftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmminde-
rung,

= die MaBBnahmen, die die zustidndigen Behérden fir die ndchsten finf Jahre ge-

plant haben, einschlieBlich der MaBhnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Er-
gebnisse des Ldrmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspla-
ne gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uber-
prifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertick-
sichtigen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzli-
chen Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit
im Ermessen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarm-
richtlinie (z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndher zu bestimmen.

Als Anhang Il sind ergdnzend die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie beigeflgt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Hinweis: Die im Folgenden aufgefiihrten rechtlichen Rahmenbedingungen entsprechen dem
Stand 4/2021. Das nationale Larmschutzrecht hat sich in wesentlichen Teilen verandert (z. B.
Einflihrung RLS-19 mit Anderung der 16. BImSchV), verschiedene Richtlinien stehen noch zur
Anpassung an (z. B. Larmschutz-Richtlinien-StV). Es gibt deshalb derzeit nur einen "tagesaktu-
ellen" Stand. Bei der Umsetzung der MaBnahmen ist der jeweils aktuelle Stand des L&rm-
schutzrechts zu beachten.
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Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin
nach den nationalen Vorschriften von Bund und Landern zum Larmschutz, was Konflikte nicht
ausschlieBt. Nachfolgend werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bun-
desebene kurz vorgestellt. Die jeweiligen Gesetze und Runderldsse der Lander sind dartber
hinaus zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die
mafBgeblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskate-
gorie Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarm-
SchRL97 in Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu
schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspldanen
(DIN 18005-1) oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind
darUber hinaus weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Geb&ude er-
richtet wurden).

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur La&rmsanierung im Zusténdigkeitsbereich von Straflen.NRW
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, allgemeine
Wohngebiete, reine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete an 66 dB(A) 56 dB(A)
Bundesfernstralen

Kern-, Dorf- und Mischgebiete an 64 dB(A) 54 dB(A)
Landesstralen

Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV und der 24.
BImSchV. Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw.
wird auf die RLS-90 verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung erfolgt nach
den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur fiir bestehende StraBen und lehnen sich
an die Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an
und betreffen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen
(§ 45 StvO).

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Rechengrundlagen nicht moglich. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsitua-
tion jeweils als Einzelfallprifung mit den national fur die StraBenbauverwaltung bindenden
RLS-90.

Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Veranderungen an Schienenwegen sind ge-

maB 16. BImSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit der VBUSch werden die Larmindizes, die fur
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die Kartierung nach der Richtlinie 2002/49/EG bendétigt werden, berechnet. Sie ist nicht fur
Schallberechnungen nach der 16. BImSchV anwendbar.

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Ge-
setzes zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine firr die Ausldsung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Flr die Gerdauschbelastung der Bevélkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitats-
standards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unab-
hangig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt
sind. Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Die
Weltgesundheitsorganisation, Regionalbiiro fir Europa, gibt die Empfehlung’, durch StraBen-
verkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnignt zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden. Der Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen hat in seinem
Umweltgutachten 20042 und in seinem Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe
Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 2005° auf die Schwelle von 45 dB(A) hin-
gewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der
Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009
in ihren Night Noise Guidelines* auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen®:

Tab. 4.1: Empfehlungen zu Auslésekriterien fir Larmaktionsplane
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

Die Stadt Bergisch Gladbach verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslo-
sewerte 65 dB(A) fur den Lgen bzw. 55 dB(A) Lagnt, um entsprechend den Ergebnissen der
Larmwirkungsforschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszu-
schlieBen. Bei einer Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Ver-
pflichtung, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

1 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018

2 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

3 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

4 World Health Organization, Night Noise Guidelines for Europe, Copenhagen, 2009

5 www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, zuletzt abgerufen 2019-04-21
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fir jede Verursachergruppe (also StraBe, Schiene und Flug-
verkehr) getrennt zu erstellen. Die Berechnungen erfolgen mit den vorlaufigen Berechnungs-
methoden flir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS), Schienenwegen (VBUSch), Flugplatzen
(VBUF) sowie von Industrie und Gewerbe (VBUI).

5.1 StraBenverkehr

Zu den Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflich-
tigen StraBenabschnitte zdhlen die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Uber alle Tage
eines Jahres (DTV), der Lkw-Anteil (ganztags/ nachts), zuldssige Hochstgeschwindigkeit, Stra-
Benoberflache sowie StraBengeometrie, Hohenlinien und vorhandene Larmschutzbauwerke.

Die Eingangsdaten der untersuchungspflichtigen StraBenabschnitte zeigen die nachfolgenden
Abbildungen.

Die Prifung der Eingangsdaten flhrte zu folgendem Ergebnis:

u Fahrbahndecke: Auf der SchloBstraBe zwischen NikolausstraBe und Kadettenstra-
Be ist Kopfsteinpflaster verlegt. Da sich auf dem StraBenabschnitt keine Wohn-
bebauung befindet, ist dies fiir die ermittelten Belastungsachsen nicht relevant.

u Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist auf funf StraBenabschnitten zu hoch an-

gesetzt. Der Fehler basiert auf dem Verkehrsmodell.

o Dechant-Miller-StraBe zwischen HauptstraBe und KalkstraBe zulassige
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h statt 50 km/h.

o Altenberger-Dom-StraBe zwischen Stadtgrenze und Rothbroicher StraB3e
zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h statt 100 km/h.

o L 289 ab Ortsende Herkenrath bis Ortseingang Kirten-Spitze zuldssige
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h statt 70 km/h.

o Romaney zwischen nérdlichem Ortsausgang und der StraBBe Siefen zuldssi-
ge Hochstgeschwindigkeit 70 km/h statt 100 km/h.

o Kirtener StraBe gilt zwischen Dombach-Sander-StraBe und nérdlich der
Bebauung Eulenburg zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h statt
70 km/h.

o Auf dem Refrather Weg betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im
Bereich des Waldstiicks 70 km/h statt 50 km/h.

u Zeitlich begrenzte Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30

km/h (7-17 Uhr)

o Odenthaler StraBBe: zwischen An der Engelsfuhr und JagerstraBBe vor der
stadtischen Gemeinschaftsgrundschule Hebborn.

o Altenberger-Dom-StraBe: zwischen Fahner Weg und Leverkusener StraBe
im Schulwegbereich der Gemeinschaftsgrundschule Schildgen.

o Kempener StraBe: vor der Stadtischen Gemeinschaftsgrundschule Katter-
bach.

o DolmannstraBBe: zwischen In der Taufe und Siebenmorgen angrenzend an

die Stadtische Gemeinschaftsgrundschule Refrath.
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Aufgrund der zeitlichen Begrenzung gehen die Geschwindigkeitsreduzierungen nicht in die
Larmkartierung ein. Sie finden jedoch in der Aufstellung der MaBnahmen Beriicksichtigung.

Daraus ergibt sich folgende Reduzierung der Fassadenpegel:

u Auf der Dechant-Mdller-StraBe reduzieren sich die maximalen Fassadenpegel um
2,4 dB(A) von 72,1/62,1 dB(A) Lgen/Lnight auf 69,7/59,7 dB(A) Laen/Lnight.

u Auf der Altenberger-Dom-StraBBe reduzieren sich die maximalen Fassadenpegel
zwischen Stadtgrenze und Rothbroicher StraBe um ca. 5,7 dB(A) von 73,5/
62,9 dB(A) ganztags/ nachts auf 67,8/57,2 dB(A) ganztags/ nachts. Da der GroB-
teil der betroffenen Gebaude bisher nur Larmpegel zwischen 65 dB(A) und
70 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) und 60 dB(A) nachts aufweist, hat die niedrige-
re zuldssige Hochstgeschwindigkeit auch Auswirkungen auf die Ldnge der Belas-
tungsachse. Diese verkurzt sich auf den Abschnitt zwischen Rothbroicher StraBBe
und der StraBe Im Neuen Feld.

u Die larmmindernde Wirkung auf den Ubrigen vier Abschnitten ist fir die Identifi-
zierung der Belastungsachsen irrelevant, da die Abschnitte anbaufrei bzw. nur

vereinzelt bebaut sind und somit keine Belastungsachsen darstellen.

Die Anderungen werden in Kapitel 9. entsprechend berticksichtigt.
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke (DTV)

Abb. 5.1:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Lkw-Anteil Tag

Abb. 5.2:

13

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

enbe v | UoAJa1sIa LelY
0z-40-020Z - Bunsapuy 137
PXWIOIPEN BIUY-AS | Sweulaleq

% 00Tk <

% 00Th - % 00'8 ——
% 00'8 - 00 ———

% 00 >

JYOBN [1R)Uy/-M ]

z QAVYHOIY-H31HOIH OH3NGSONNNYId

apuny "¢ Uejdsuoiewe - yoeqpelo yosibiag jpeis

Eingangsdaten strategische Larmkarten — Lkw-Anteil Nacht

Abb. 5.3:
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Eingangsdaten strategische L&rmkarten — zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Abb. 5.4:
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Abb. 5.5 Eingangsdaten strategische Larmkarten — Fahrbahnoberflache
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Larmschutz/ Schutzbauwerk

Abb. 5.6:
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Die mit den Eingangsdaten berechneten strategischen Larmkarten fir den StraBenverkehr zei-
gen die nachfolgenden Abbildungen.
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Strategische Larmkarte Strallenverkehr Loen

Abb. 5.7
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Strategische Larmkarte StraRenverkehr Lnignt

Abb. 5.8:
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5.2 Schienenverkehr

Bundeseigene Eisenbahnen
Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten fiir die Schienenwege des Bundes und die
Larmkennziffer sind nachfolgend eingefligt. Die Larmkennziffer ermdglicht dabei eine Bewer-

tung der Larmbelastungssituationen.

Eine Plausibilitatskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA fir die
Larmkartierung nicht durchgefihrt.
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Strategische Larmkarte Schienenverkehr Leen — bundeseigene Eisenbahnen

Abb. 5.9:
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Abb. 5.10:
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Nichtbundeseigene Eisenbahnen

Die strategischen Larmkarten fir die nichtbundeseigenen Eisenbahnen zeigen die nachfolgen-
den Abbildungen.
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5.3 Flugverkehr

Die strategischen Larmkarten fir den Flughafen Kéln/Bonn zeigen die nachfolgenden Abbil-
dungen.

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

19nI9sqO 18UEld © 'DME © ‘MUN'SISEC09D @ ‘MHN USgRIS @ ‘MUN ANNY1 9
¥ % 7 PRl ) V=23 500500

yoequasalall

‘hl cf
e@ﬁ g

nel !
_wunum/o

uazuaibapulpwen

Sl<
SL=>"0L<
0L=>""69<
G9=>"09<
09=>""66<

wuamw'cwn nasualay

’ >

UDe1Sap-LIdYIPION Sapue sap

% L ZJNYISIBYONEBIqIBA pUN -INjeN
“HEYISLIMPUET ‘HEMUIN AN} WINLSISIUIY

MN NI
ANHYTISONNE3IONN

(¢

Strategische Larmkarte Flugverkehr Laen

Abb. 5.13:

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

1anI9sqO 18UEld © 'DMF © ‘MUN'SISEqoaD @ ‘MUN :wm_m‘aw 9 ‘MHN ANNV1©

WX ¢ 4

u_&u_o_zwmanmcmm .

eioyn |
, o sm_m_w
{2p0ppolsos MQ
N niqiia
93285 v
. s SRR
UAZUAIBAPUIDUIRY e ./ == 3
apneqas [l :8593_.5 . 4 4
wa__.&m_.wm_a ; s A S50 Em.Ema i
Yk suaplinasuauay [ - :umn_mzmv_
o< B snds == - , B
0L=>"50< Wl . v_w;uwsout;_ WS A " ¥
59=>"09< M -
09=>"66< | : Mku.wnm_z ’ 4 , m.::mg .nw
e : / . ; '
ss=>"05< [ bunpuayy u_ﬁmo_mv : __omﬂmﬂi._xo. ey 0\ - ¥ _mv_c_\sm_o> ‘
(v)gp/ *° ? Nw . i B l\n\k// :
{ - 3 Al aljoH
sjyseu JyaxIaABn|y 55 kal %l Y M_/ Py \__\ \/.\.\I/n«!..
I 44
(- USJBLISOM-LISYIPION Sapue] Sap MEN NI
wvh ZINYISIBYONEBIGISA pUN -INJEN WHYTISONNEGIDNN
‘HEYISIIMPUET ‘HBMLIN 4Ny WINLIBISIUIN v

(¢

Strategische Larmkarte Flugverkehr Lnignt

Abb. 5.14:

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

5.4 Gewerbelarm

Die strategischen Larmkarten der Industrie- und Gewerbeanlagen mit IED-Anlagen zeigen die
nachfolgenden Abbildungen.

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

O

enbey Y | UoA JI31s.a uelg
0z-10-0z07 : Buruapuy aiz1a
g Be) ~auisnpul uauoydos| | sweuiajeq

weroz< [N
warozsso < [N

(arcos oo < [N
(Wapoesss< [
Japuequauoydos|

ausnpu|
(u=p) uspeyWIET BYosIBa)ens

—M QHYHO Y43 1HO Y O¥INGSONNNY1d

apuny ‘¢ uejdsuomew.e - yoeqpel yosibiag 1pelS

Strategische Larmkarte Gewerbelarm Laen

Abb. 5.15:

31

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

enbep v : uoA J@1s13 ueld
0Z-10-0Z07 : Buruapuy aiza
P79 TIYIRN " 3UISNpU|Tuauoydos| ; aweulaleq

(v)apogscs< |
(warsssos < [N

Jspuequauoydos|

aujsnpu|
(b)) usueywIeT ayosibajens

_M QUVYHOIY-¥31HO M O¥3INEGSONNNY I

spuny "¢ ue|dsuoipewse - yoegpels yosibleg jpeis

Strategische Larmkarte Gewerbelarm Lnignt

Abb. 5.16:

32

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

5.5 Belastungsachsen und -raume

5.5.1 Belastungsachsen

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Auslésewerte (Lsen >65 dB(A) und/ oder Lugn: >55 dB(A))
und
u einer zuldssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindli-

chen Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden Belastungsachsen identifiziert, wenn der iberwiegende Teil der Gebaude die Ausl6-
sewerte Uberschreitet.

Flachen fiir Landwirtschaft, Grinflachen bzw. Wald werden bei den ruhigen Gebieten be-
trachtet.

Flachen fiir Industrie und Gewerbe entfallen als unempfindliche Nutzungen im Larmaktions-
plan.

StraBenverkehr

Belastungen lber den Auslosewerten 65/55 dB(A) ganztags/ nachts sind an der A 4 und auf
allen Bundes- und LandesstraBen im Stadtgebiet, sowie auf hoch belasteten Verbindungsstra-
Ben zwischen den HauptverkehrsstraBen festzustellen.

Eine Konzentration von belasteten Gebauden mit empfindlichen Nutzungen ergibt sich unter
den genannten Vorgaben auf folgenden Belastungsachsen:

u Schildgen, Katterbach, Paffrath
o K 5 Leverkusener StraB3e, von der Stadtgrenze zu Leverkusen bis zur Alten-
berger-Dom-StraBe (L 101),
o L 101 Altenberger-Dom-StraBe, von der Rothbroicher StraBe bis zur StraBe
Im Neuen Feld,
o L 288 Kempener StraBe, von Altenberger-Dom-Stral3e (L 101) bis tGber den
Knotenpunkt mit Dellbrlcker StraBe.

u Hand, Hebborn, Stadtmitte, Paffrath
o Dellbriicker Stral3e, zwischen HandstraBe (B 506) und MarijampolestraBe
sowie zwischen Franz-Heider-StraBe und FuBweg zur StraBe Auf'm Biichel,
BuchholzstraBe, zwischen HandstraBBe (B 506) und StraBe Zum Wapelsberg,
B 506 Achse HandstraBe — Alte Wipperfirther StraBe, zwischen Dellbrlcker
StraBBe und Mutzer StraBe (der Abschnitt zwischen der StraBe Am Kamels-
buckel und der StraBe Am Vogelherd ist im LAP 3 neu hinzugekommen),
o L 288 Paffrather StraBBe, zwischen Von-Ketteler-StraBe und der StraBe Am
Stadion,
o Achse Paffrather StraBBe — LaurentiusstralBe, zwischen Langemarckweg und
Odenthaler StraBe (L 270).

o

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Gronau, Stadtmitte

o

L 286 Achse Milheimer StraBe — HauptstraBBe, von der Stadtgrenze zu Kéln
bis zur StraBe An der Gohrsmuhle,

Achse Dechant-Miiller-StraBBe — KalkstraBBe, zwischen HauptstraBBe und Drie-
scher Kreisel.

Hebborn, Stadtmitte, Sand, Heidkamp, Romaney, Herrenstrunden

[o]

L 270 Odenthaler StraBBe, zwischen Alte Wipperfirther StraBe und Haupt-
straBBe (L 286),

L 286 HauptstraBBe, zwischen Schnabelsmihle und Heiligenstock,

L 329 Sander StraBBe, zwischen HauptstraBe und StraBBe Im Lehmstich sowie
der Abschnitt zwischen SchulstraBe bis zum 6stlichen Ortausgang von
Sand (Abschnitt zwischen StraBe Im Lehmstich bis SchulstraBe entfallt im
LAP 3),

Achse StraBe Am Muhlenberg — Vollmuhlenweg, von Odenthaler StraBBe bis
HauptstraBBe,

L 288 Bensberger StraBe, zwischen den StraBen An der Jiich bis Ende der
Bebauung,

Romaneyer StraBe in der Ortsdurchfahrten Romaney sowie der Ortslage
Siefen,

Klrtener StraBe in der Ortsdurchfahrt Herrenstrunden.

Lustheide, Refrath, Alt-Refrath, Gronau, Stadtmitte

o

K 27 Neufeldweg, zwischen Beginn Bebauung und L 136 Frankenforster
StraBe,

K 27 Vrfelser Kaule — DolmanstraBBe, zwischen L 136 Frankenforster StraBBe
und StraBe Auf der Kaule (nérdlicher Ortsausgang),

L 136 Lustheide, ab der Stadtgrenze zu Kéln bis zur K 27 Virfelser Kaule,
Achse Refrather Weg (K 27) — CederstraBe — CederwaldstraBBe, zwischen
Robert-Schumann-StraBe und Gudrunweg, sowie zwischen Sieglindenweg
und HauptstraBe,

Achse Gierather StraBe — Schlodderdicher Weg, von der Stadtgrenze zu
Koln bis zur StraBe Am Dannekamp,

Richard-Zanders-StraB3e, zwischen Refrather Weg und Bensberger StraBe.

Frankenforst, Kaule, Bensberg, Bockenberg, Moitzfeld, Lickerath

o

L 136 Achse Frankenforster StraBe - Kolner StraBe - SteinstraBe -
Overather StraBe, von Kastanienallee bis zur StraBBe Hundsiefen,

L 289 Achse StraBe Am Stockbrunnen — Wipperflrther StraBe — Moitzfeld,
von Overather StraBe (L 136) bis zur StraBe Am Winkel,

L 288 Achse Gladbacher StraBe — BuddestraBe, von BerzeliusstraBe bis Kol-
ner StraBe (L 136),

L 288 Overather StraBe, zwischen Graf-Hermann-StraBBe und bestehender
Zufahrt zum ehemaligen Haus Bockenberg.

Herkenrath

o

L 289 Achse StraBen — Braunsberg, von der StraBe Untervolbach bis zum
Silberkauler Weg,

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx
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o L 329 Achse StraBe Kierdorf — StraBBe Ball, zwischen Paul-Liicke-StraBe und
Kirchgasse.

Unter den belasteten StraBenabschnitten befinden sich besonders stark belastete Abschnitte
Ldgen >70 dB(A) und/ oder Lngne >60 dB(A):

u Schildgen, Katterbach
o Altenberger-Dom-StraBe (L 101), Abschnitt Fahner Weg bis Kempener
StraBe (L 288),
o Kempener StraBBe (L 288), Abschnitt KatterbachstraBBe bis StraBBe Steinknip-
pen.

u Stadtmitte, Heidkamp, Hebborn, Gronau

o Odenthaler StraBe (L 270), Abschnitt JagerstraBe bis HauptstraBBe (L 286),

o HauptstraBBe, zwischen Schnabelsmihle und StraBe Heiligenstock,

o Paffrather StraBe, Abschnitt StationsstraBe bis Laurentiusstral3e,

o Achse HauptstraBe (L 286) — Dechant-Miiller-StraBe, zwischen Richard-
Zanders-StraBe und KalkstraBe,
Milheimer StraBe (L 286), zwischen BuchholzstraBe und Diinnhofsweg,
Bensberger StraBBe (L 288), Abschnitt StraBe An der Jiich bis Lickerather
Weg.

u Bensberg, Kaule
o Achse Gladbacher StraBe — BuddestraBBe, Abschnitt StraBe Am Milchborn-
bach bis Kolner StraBe (L 136).

Die Belastungsachsen werden drei Kategorien zugeordnet:

u StraBenabschnitte, an denen Betroffene konzentriert mit vorwiegend sehr hohen
Belastungen mit Werten tber 70/60 dB(A) ganztags/ nachts belastet sind.

u StraBenabschnitte, an denen Betroffene konzentriert vorwiegend von hohen Be-
lastungen Uber den Auslésewerten 65/55 bis 70/60 dB(A) ganztags/ nachts be-
troffen sind.

u StraBenabschnitte, an denen vereinzelt Betroffene Uber den Ausldsewerten
65/55 dB(A) ganztags/ nachts liegen. Letzteres trifft beispielsweise dann zu, wenn
ein Teil der angrenzenden Gebaude einen gréBeren Abstand zur Larmquelle ha-
ben, bei auslaufender Bebauung vor Ortschaften oder Streusiedlungen im Au-
Benbereich.

Sieht man diese Einzelachsen im rdumlichen Zusammenhang, dann sind vor allem die unmit-
telbar auf den Stadtkern zulaufenden StraBenziige belastet. Es gibt dabei keine durchgangig
hoch belasteten StraBenachsen, sondern sie teilen sich in unterschiedliche belastete Abschnit-
te auf. Besonders stark belastet sind StraBenabschnitte in den Ortszentren, weil sich hier die
Bebauung verdichtet und die Gebaude vermehrt direkt an den StraBenraum grenzen.

Neben dem Wohnen sind an folgenden Standorten empfindliche Nutzungen durch Larm Gber
den Auslosewerten belastet:
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Schulen
o Stadtische Gemeinschaftsgrundschule Paffrath, Paffrather StraBe (=65/55
bis 70/60 dB(A) ganztags/ nachts),

o Katholische Grundschule Bensberg, SteinstraBe (=65/55 bis 70/60 dB(A)
ganztags/ nachts),

o Fachhochschule der Wirtschaft (FHDW) und bib International College,
HauptstraBBe 2 (=65/55 ganztags/ nachts).

Einzelhandels- und Nahversorgungsstandorte

o Stadtmitte, HauptstraBe (bis auf den Bereich der FuBgangerzone) (=65/55
bis 70/60 dB(A) ganztags/ nachts),
Bensberg, Kolner StraBe (=65/55 bis 70/60 dB(A) ganztags/ nachts),
Refrath, DolmanstraBBe (=70/60 dB(A) ganztags/ nachts),
Hand, Dellbriicker StraBe zwischen HandstraBe und StraBe Im Grafeld
(=65/55 bis 70/60 dB(A) ganztags/ nachts),

o Paffrath, Knotenpunkt Dellbriicker StraBe/ Kempener StraBe/ Paffrather
StraBBe (=65/55 dB(A) ganztags/ nachts),
Schildgen, Altenberger-Dom-StraBe (=70/60 dB(A) ganztags/ nachts),
Herkenrath, StraBen/ Ball (=65/55 bis 70/60 dB(A) ganztags/ nachts),

Heidkamp, Bensberger StraBe zwischen Oberheidkamper StraBBe und Stral3e
Zum Froschkoénig (=70/60 dB(A) ganztags/ nachts),

o Hebborn, Odenthaler StraBBe zwischen der StraBe An der Engelfuhr und Ja-
gerstraBBe (=70/60 dB(A) ganztags/ nachts),

o Moitzfeld, zwischen Habichtweg und Rotdornweg (=65/55 bis 70/60 dB(A)
ganztags/ nachts).
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laen >65 dB(A) — StraRenverkehr

Abb. 5.17:
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnignt >55 dB(A) — StraBenverkehr

Abb. 5.18:
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Belastungsachsen/ -rdume Strallen Lden/ Lnight >65/55 dB(A) — StralRenverkehr

Abb. 5.19:
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Schienenverkehr
Bundeseigene Eisenbahnen (S-Bahn)

Mit Einflgung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG ist das EBA an den Haupteisenbahnstre-
cken fur die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplans fiir die Haupteisenbahnstrecken
des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig. Bei Larmaktionsplanen fir Ballungs-
raume wirkt das Eisenbahnbundesamt an der Larmaktionsplanung mit.

Da sich die Anderung des BImSchG nur auf MaBnahmen in Bundeshoheit bezieht, wird nach-
folgend eine Auswertung von Belastungsachsen im Schienenverkehr vorgenommen. Das dient
der Identifizierung von Streckenabschnitten, fir die MaBnahmen erforderlich erscheinen, die
einerseits von der DB AG zu fordern sind oder die andererseits unabhangig von der DB AG
umgesetzt werden kénnen (z. B. kompensatorische MaBnahmen).

Die Schienenstrecke der S-Bahn fuhrt aus Kéln-Dellbriick kommend mit Zwischenhalt in Duck-
terath durch Gronau und endet als Kopfbahnhof in der Stadtmitte. Folgende Abschnitte sind
als Belastungsachsen zu identifizieren:

u Zwischen Stadtgrenze und Seitenweg Mulheimer StraBe,
u zwischen Dechant-Miiller-StraBe und Kopfbahnhof.

Die vom EBA berechneten Darstellung der Larmkennziffer sind nachfolgend zu finden.
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Abb. 5.20:
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Abb. 5.21:

42

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Nicht bundeseigene Eisenbahnen (Stadtbahnlinie 1)
Die Trasse der Stadtbahnlinie fihrt ab der Stadtgrenze zu Koéln jeweils im Grenzbereich zwi-
schen den Stadtteilen Refrath und Lustheide, den Stadtteilen Kippekausen und Frankenforst

sowie den Stadtteilen Lickerath bzw. Bensberg und Kaule. Belastungen Uber den Auslésewer-
ten 65/55 dB(A) ganztags/ nachts sind auf folgenden Abschnitten zu finden:

u StraBe Sandberg — Kempershauschen,
u Henri-Dunant-StraBBe — dstlich Ferdinand-Stucker-StraBe,

jeweils mit einzelnen Gebauden im Vor- und Nachlauf.

Unter den belasteten Abschnitten befinden sich besonders stark belastete Abschnitte Lgen
>70 dB(A) und/ oder Lnigh: >60 dB(A):

u Abschnitt stdlich der Kurvenlage Anne-Frank-StraBe/ MoltkestraBe,
Abschnitt stdlich Kélner StraBe bis Ferdinand-Stucker-Stral3e.

Die Karten fiir die NE-Bahn sind nachfolgend zu finden.
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Abb. 5.22:
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Abb. 5.23:




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

enbepy v UOA @IS0 ueld
2Z-10-0202 : Bunsepuy a1z
PXWIIO IYORN UYRGIPRIS T BNPR]RD Beisejeg : aweisie]

(V)gpP GG < Wb Jepoypun (Y)EP G9 < YepTe
Bunzn Jayolipuyduws Jw epneges) sjalseleg

V)gP 09< Wbu Jepo/pun (y)gp 0/< uer]
asyoesbunisejag

V)gP SG< Wb Jepo/pun (y)gp G9< uer
asyoesbunisejag

uyeqipels ussyoesbuniseleg

z QYVHOIY-¥3LHOIY O¥3INGSONNNYId

apuny ‘¢ uedsuoipfewe] - yoeqpe|o yosibiag jpeis

Belastungsachsen/ -rdume Strallen Laen/ Lrignt >65/55 dB(A) — nichtbundeseigene Eisenbahnen

Abb. 5.24:
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5.5.2 Belastungsraume

StraBBe/ Stral3e

Belastungsraume im Sinne von raumlich eng beieinander liegenden Belastungsachsen sind fiir
StraBe/ StraBe in folgenden Bereichen zu finden:

u Odenthaler StraBe - StraBe Am Muhlenberg — Mihlenweg — Vollmihlenweg —
HauptstraBe.

StraBe/ Schiene

Belastungsraume im Sinne von raumlich eng beieinander liegenden Belastungsachsen sind fiir
StraBBe/ Schiene in folgenden Bereichen zu finden:

u Mulheimer StraBe/ S-Bahn zwischen Stadtgrenze und BuchholzstraB3e,
] KalkstraBe/ JakobstraBe/ S-Bahn zwischen Dechant-Mdller-StraBe und Bahnhofs-
umfeld.

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

0

Plan erstellt von : A. Magqua

Letzte Anderung : 2020-06-17

Belastungsachse Stadtbahn

Belastungsachse StraRe
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Belastungsachsen Strale und Schiene

m=m=m Belastungsachse DB

m Belastungsraum

Stadt Bergisch Gladbach - Larmaktionsplan 3. Runde

Abb. 5.25: Quelleniibergreifende Belastungsraume Lgen/ Lrignt >65/55 dB(A)
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5.6 Ruhige Gebiete

Methode zur Identifizierung

In der Stadt Bergisch Gladbach sind "ruhige Gebiete in einem Ballungsraum" zu identifizieren.
Ein ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum ist nach Artikel 3 1) Umgebungslarmrichtlinie "ein
von der zustindigen Behdérde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Laien-Index oder
ein anderer geeigneter Larmindex fiir sdmtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem
Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht (bersteigt".

Da der Mitgliedsstaat, die Bundesrepublik Deutschland, keine Werte zur Definition von ruhi-
gen Gebieten festgelegt hat, liegt es bei den zustandigen Behorden, fur ihr Gemeindegebiet
eine geeignete Vorgehensweise festzulegen.

Die Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) gibt als Anhaltspunkt flr
ruhige Gebiete in Ballungsrdumen an, dass Gebiete mit einer GréBe von Uber 2 x 2 km auf
dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Le¢en < 50 dB(A) aufweisen. Davon ist
i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von L¢en = 55 dB(A) nicht Gberschrit-
ten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind. Voraussetzung fiir
die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefiihrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen." Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnah-
men des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Ausweisung eines ruhigen
Gebiets ist zudem bei der Herstellung von Planungsrecht (B-Plane, Planfeststellung) als Abwa-
gungsbelang zu beachten. Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht kein Anspruch auf
zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit vom
Grundsatz her ein passives Instrument.

Bisherige Erfahrungen mit der Identifizierung von ruhigen Gebieten haben gezeigt, dass es in
Ballungsraumen sinnvoll ist, ruhige Gebiete nicht nur nach akustischen, sondern auch nach
qualitativen Kriterien zu definieren. Fir die Identifizierung solcher Flachen hat das Mitwir-
kungsverfahren besondere Bedeutung, da sich diese Flachen vor allem aus den Alltagsge-
wohnheiten der Bewohner ableiten.

Um den unterschiedlichen Charakter der ruhigen Gebiete zu verdeutlichen, werden diese in
sechs Kategorien eingeteilt:

u Besonders ruhige Gebiete
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu be-
nachbarten Landschaftsraumen,
o Lgen Vvon <45 dB(A) in der Kernflache, Kantenldange ca. 6,6 x 6,6 km. Die
FlachengroBe ergibt sich aus der LAI-Definition oben und der Verdoppe-
lung des Abstandes = - 3 dB(A).

u Ruhige Gebiete
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu be-
nachbarten Landschaftsrdumen,
o Lgen von <50 dB(A) in der Kernflache, Kantenlange ca. 2 x 2 km.

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx m
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u Relativer leiser Landschaftsraum
o Stadtnahe Erholungsflachen in der freien Landschaft, ggf. auch mit Teilfla-
chen,
o Immissionsreduktion in der Kernflaiche >6 dB(A) gegeniber dem Umfeld,

Kantenlange (der Teilflachen) ab 200 x 200 m.

u Relativ leises stadtnahes Gebiet
o Wohnungsnahe Erholungsflachen und Parkanlagen,
o Immissionsreduktion in der Kernflaiche >6 dB(A) gegeniber dem Umfeld,

Kantenlange ab 200 x 200 m.

u Achsen mit Erholungs- und/ oder Verbindungsfunktion
o Verbindungsweg abseits der Hauptverkehrswege in einem attraktiven Frei-
raum,

definiert sich nicht Gber akustische, sondern qualitative Kriterien,
Mindestlange 1.000 m (= 15 Minuten FuBweg), um Erholungsfunktion
bzw. bedeutsame Verbindungsfunktion herzustellen.

u Stadtische Ruckzugs- und Aufenthaltsorte
o Flache dient der Erholung und ist aus den Wohngebieten fuBlaufig erreich-
bar,
o definiert sich nicht Gber akustische, sondern qualitative Kriterien ohne Be-

zug zu Lange oder Flache.

In der Fachwelt ist strittig, ob bebaute Bereiche ruhige Gebiete sein konnen. § 47a BImSchG
benennt bezlglich des Anwendungsbereichs der Larmminderungspldne ausdricklich "Umge-
bungsldrm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten... oder... ruhigen Gebieten...
ausgesetzt sind". Bebaute Gebiete sind als Emittent (z. B. Gewerbe- und Industriegebiete) oder
zu schitzender Bereich (Wohngebiet) explizit Gegenstand des Larmaktionsplans und scheiden
somit als ruhige Gebiete aus.

Je nach Einzelfall kann es jedoch sinnvoll sein, bebaute Gebiete, die selbst Ziel sind und der
Erholung dienen, z. B. denkmalgeschutzte Siedlungsbereiche mit hoher stadtebaulicher Quali-
tat (z. B. historische Dorfkerne), Stadtrdume mit Erholungsfunktion (z. B. Stadtplatze, FuB3-
gangerzonen), autoarme/ -freie Wohngebiete als ruhige, bebaute Gebiete auszuweisen. Somit
kommt als weitere Kategorie hinzu:

u Bebaute stadtische Rickzugs- und Aufenthaltsorte
o Nicht verlarmter, hochwertiger stadtebaulicher Raum mit Aufenthalts- und

Erholungsfunktion.

Zur ldentifizierung ruhiger Gebiete dienen im Wesentlichen drei Quellen:

u Analyse von Karten und Gutachten,
u Ortskenntnis seitens des Auftraggebers und des Gutachters,
u Hinweise aus der Offentlichkeit im Mitwirkungsverfahren.

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx m
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Identifizierte ruhige Gebiete

Vor diesem Hintergrund wurden folgende ruhige Gebiete identifiziert:

Ruhige Gebiete

1 Naturschutzgebiet Konigsforst (stadtlibergreifend) mit den Teilgebieten 1a-c,

2 Lerbacher Wald und Hardt, einschlieBlich Friedhofe Moitzfeld und Heidkamp,

3 forst- und landwirtschaftliche Nutzflaiche nérdlich Romaneyer StraBe (stadt-
Ubergreifend) mit den Teilgebieten 3a/b.

Relativ leise Landschaftsraume

10 Diepeschrath/ Hoppersheide angrenzend an den Dinnwalder Wald (stadt-
Ubergreifend) mit den Teilgebieten 10a-d,

11 NSG Dhiinnaue und sudl. angrenzende land- und forstwirtschaftliche Nutzfla-
che,

12 Buschhorner Busch mit den Teilgebieten 12a/b einschlieBlich Friedhof Gem.
Herz Jesu (Schildgen), 12c/d einschlieBlich "Begrabniswald" der Stadt Bergisch
Gladbach (Hebborn),

13 land- und forstwirtschaftliche Nutzflache nérdliches Hebborn einschlieBlich
Friedhof Gem. Heilige Dreikdnige (Hebborn),

14 land- und forstwirtschaftliche Nutzflache Herrenstrunden | mit den Teilgebie-
ten 14a/b einschlieBlich Friedhof Gem. St. J. Babtist (Herrenstrunden),

15 land- und forstwirtschaftliche Nutzflache Herrenstrunden II,

16 land- und forstwirtschaftliche Nutzflache Herrenstrunden lil,

17 land- und forstwirtschaftliche Nutzflache Herrenstrunden/ Herkenrath mit den
Teilgebieten 17a/b einschlieBlich Begrabniswald "Garten der Bestattung" Piitz-
Roth und Friedhof Herkenrath und 17c,

18 land- und forstwirtschaftliche Nutzflache Herkenrath/ Barbroich mit den Teil-
gebieten 18a/b,

19 land- und forstwirtschaftliche Nutzflache Herkenrath/ Moitzfeld/ Barbroich mit
den Teilgebieten 19a-f,

20 land- und forstwirtschaftliche Nutzflache Moitzfeld mit den Teilgebieten 20
a/b.

Relativ leise stadtnahe Gebiete

30 Kalksteinbruch Peterskaule mit den Teilgebieten 30a Hebborner Straf3e, Fried-
hof kath. Gem. St. Clemens (Paffrath), 30b Peterskaule und 30c Tépferweg,

31 landwirtschaftliche Nutzflache Rommerscheid West,

32 Parkanlagen Vinzenz-Pallotti-Hospital/ Reha-Klinik,

33 Parkanlage Kardinal-Schulte-Haus/ Stadtgarten,

34 forstwirtschaftliche Flache Neuborn,

35 Erholungsgebiet Saaler Muhle,

36 Gierather Wald einschlieBlich stadt. Friedhof Gronau und Friedhof St. Marien,

37 forst- und landwirtschaftliche Nutzflache Beningsfeld (stadtibergreifend).

Achsen mit Erholungs- und Verbindungsfunktion

40 Forumpark — Rosengarten — Strundequelle weiter entlang der Strunde bis tber
die Stadtgrenze zu Kurten,

41 Kahnweiher — Bensberger StraBe.
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u Stadtischer Rickzugs- und Aufenthaltsort
50 Platz An der Eiche,
51 Wald/ Brache Duckterath,
52 stadt. Friedhof Bensberg,
53 Rosengarten,
54 Parkanlage Quirlsberg, einschlieBlich Friedhof ev. Gem. Bergisch Gladbach,
55 Friedhof kath. Gem. St. Laurentius (Bergisch Gladbach),
56 Park Schloss Lerbach,
57 Friedhof kath. Gem. St. Severin (Sand),
58 Broichen/ GiselbertstraBe mit den Teilgebieten 58a GiselbertstraBe und 58b
Broichen,
59 Grunflache Dechant-Muiller-StraBe/ HauptstralB3e,
60 Griinanlage mit Teich am Sonnenwinkel,
61 Liuckerather Anger,
62 Grinanlage am Burgplatz,
63 stadtischer Friedhof Refrath,
64 Kahnweiher,
65 Silbersee,
66 Aue Saaler Muhlenbach,
67 Umfeld Autobahnanschluss Refrath mit den Teilgebieten 67a-c,
68 Belgischer Platz,
69 BASt-Gelande BrlderstraBe.

u Bebauter stadtischer Riickzugs- und Aufenthaltsort
80 Villa Zanders/ Forumpark (Stadtmitte),
81 "Schlossberg" Bensberg.

Es gibt in Bergisch Gladbach keine Standorte, die den Kriterien fliir besonders ruhige Gebiete
auf dem Land sowie ruhigen Gebieten auf dem Land gerecht werden.

Der Freiraumanteil in den Wohnplatzen Romaney, Herrenstrunden, Sand, Herkenrath, Assel-
born, Barbroich und Bockenberg ist zwar mit mehr als 80 % sehr hoch, durch die Zersiedelung
ergeben sich jedoch formal keine ruhigen Gebiete. Der Landschaftsraum, der zur Paffrather
Kalkmulde und zur Bergischen Hochflache zahlt, zerfallt dhnlich einem Puzzle in zahlreiche
stadtnahe Erholungsraume, weil wenig befahrene StraBen zwischen kleinen Ansiedelungen
die Flache zerteilen. Deshalb wurde der Begriff des ruhigen Gebiets weiter gefasst. Sonst zu-
sammenhangende Bereiche, die nur von wenig frequentierten StraBen durchzogen sind, wer-
den als zusammenhangender ruhiger Bereich betrachtet, mit derselben Kennnummer verse-
hen und die zusammengefihrten Areale kenntlich gemacht (a, b, c usw.). Um der wertvollen
Funktion des Landschaftsraums gerecht zu werden, werden Bereiche, die trotz einer Teilung
durch kleine VerbindungsstraBen deutlich unter 55 dB(A) liegen, nach Prifung der Verkehrs-
belastung vor Ort als ruhige Gebiete zusammengefasst.

Der Raum ist mit einem dichten System aus FuB- und Radwegen, Reit- und Wirtschaftswegen
durchzogen, die eine durchgangige ErschlieBung der siedlungsnahen Landschaftsschutzgebie-
te, Naturdenkmalern, Freizeiteinrichtungen und Kulturgiitern erméglichen und damit einen
hohen Erholungswert schaffen.

Eine Besonderheit stellen die Waldgebiete nordlich der A 4 dar. Als Erweiterung des Konigs-
forsts sind sie von diesem durch die A 4 getrennt. Die Walder werden von den Bewohnern der
angrenzenden Wohngebiete als stadtnahe Gebiete intensiv fiir Spaziergange sowie als Uber-
gang zum Koénigsforst genutzt. Aufgrund ihrer teilweise hohen Larmbelastung — die mit
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58 a/b bezeichneten Gebiete besitzen keinen durchgangigen Larmschutz zur Autobahn — wer-
den sie den stadtischen Riickzugs- und Aufenthaltsorten zugeordnet.

Einen Sonderstatus aufgrund ihrer Lage im Stadtgebiet nehmen folgende Randbereiche zu
angrenzenden gréBeren ruhigen und sehr ruhigen Gebieten ein:

u Das zu den Wohnplatzen Frankenforst und Bockenberg gehérende Waldgebiet
stdlich der A 4 gehort mit seiner etwa 10,6 km? groBen Flache zum etwa 30 km?
groBen Koénigsforst. Im Bergisch Gladbacher Stadtgebiet wird der Wald durch die
von Norden Richtung Résrath fihrende L 288 in zwei ruhige Gebiete geteilt. Die
trennende Wirkung der Autobahn wird durch mehrere Durchldsse kompensiert,
so dass das ruhige Gebiet Konigsforst fir die Bewohnern der angrenzenden
Wohngebiete gut erschlossen ist.

u Im Gegensatz zu den ruhigen Gebieten und den stadtnahen Erholungsraumen im
Osten der Stadt ist das Angebot an ruhigen Riickzugsorten im Westen der Stadt
wesentlich geringer. Die Gebiete sind jedoch aufgrund ihrer Zugehérigkeit zu an-
grenzenden, groBen geschitzten Landschaftsraumen auf Kélner Stadtgebiet und
deren Angebot an Freizeiteinrichtungen, wie dem Waldbad im Dinnwalder Wald,
qualitativ hochwertig.
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Abb. 5.26: Geplante ruhige Gebiete auf Kdlner Sfadtgebiet angrenzend an das Stadtgebiet Bergisch Gladbach
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die
Larm ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(VBEB).

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht zu einer Gesamtbe-
troffenenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die fiir die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu
Gebauden gemalB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und
Nebengebaude erfolgte dabei Gberschlagig anhand der Grundflache und Hohe der Gebaude
und zusatzlich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzung (z. B. Wohngebiet, Gewerbege-
biet) hervorgeht. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kann deshalb nicht mit den
Einwohnerzahlen des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde von der
Stadt Bergisch Gladbach berechnet.

Tab.6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — StralRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 13,7 4,5 0,7

4,5 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,7 km?
auf.

Tab. 6.2: Geschétzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Straenverkehr
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 6.116 1.928 0
Schulen (Gebaude) 9 1 0
Krankenhéuser (Gebaude) 3 1 0

1.928 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht
auf. Es ist eine Schule (Gebaude) von Pegeln >65 dB(A), aber nicht >75 dB(A), und ein Kran-
kenhaus (Gebaude) von Pegeln >65 dB(A), aber nicht >75 dB(A) betroffen.
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Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StralRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 4.260 3.738 2.765 860 0
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 3.954 2.738 837 0 0

Ganztags sind 3.625 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon 860 Pegeln >70 dB(A).
Nachts sind 3.575 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 837 >60 dB(A), aber kei-
ne >65 dB(A). Damit entspricht die nachtliche Larmbetroffenheit in etwa die Ganztagsbelas-
tung.

StraBenverkehr — gesamter larmrelevanter StraBenverkehr

Die von allen kartierten StraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde von der Stadt Bergisch
Gladbach berechnet.

Tab. 6.4 Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — gesamter larmrelevanter Straenverkehr
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 16,0 5,0 0,6

5,0 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,6 km?
auf.

Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — gesamter larmrele-
vanter Stralenverkehr
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 11.937 2.755 0
Schulen (Gebaude) 9 1 0
Krankenhéuser (Gebaude) 4 2 0

2.755 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Pegel >75 dB(A) treten bei keiner
Wohnung auf. Es ist eine Schule (Gebaude) und zwei Krankenhduser (Gebaude) von Pegeln
>65 dB(A), aber nicht groBer >75 dB(A) betroffen.

Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — gesamter larmrelevanter Straenverkehr
Leen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70.. <75 >75
N 9.812 7.340 4.156 1.002 0
Lnignt [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70
N 6.997 4.079 958 0 0

Ganztags sind 5.158 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon 1.002 Pegeln

>70 dB(A),

aber keine Personen Pegeln >75 dB(A). Nachts sind 5.037 Personen Pegeln
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>55 dB(A) ausgesetzt, davon 958 Personen >60 dB(A). Damit entspricht auch hier die nacht-
liche Larmbetroffenheit in etwa der Ganztagsbelastung.
Schienenverkehr — Haupteisenbahnstrecken

Die vom Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes ausgehende Larmbetroffenheit
wurde vom EBA berechnet.

Tab. 6.7: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — Schienenwege des Bundes
Laen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 0,3 0,1 0,03

0,13 km? sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf
0,03 km? auf.

Tab. 6.8: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhéuser — Schienenwege des
Bundes
Len [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 359 58 0
Schulen (Gebaude) 0 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

58 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht
auf. Es sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhduser (Gebdude) von Pegeln >65 dB(A)
betroffen.

Tab. 6.9: Geschétzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenwege des Bundes
Laen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70.. 575 >75
N 323 307 102 18 0
Lnignt [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 374 175 36 12 0

Ganztags sind 120 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon sind 18 Pegeln
>70 dB(A) ausgesetzt. Nachts sind 223 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 36
>60 dB(A) und 12 >65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit héher als die Ganz-
tagsbelastung.

Schienenverkehr — nichtbundeseigene Eisenbahnen

Die vom sonstigen larmrelevanten Schienenverkehr ausgehende Larmbetroffenheit wurde von
der Stadt Bergisch Gladbach berechnet.

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Tab. 6.10: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — nichtbundeseigene Eisenbahnen

Loen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 0,5 0,1 0

0,1 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf.

Tab.6.11: Geschatzte Anzahl l&rmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhduser — nichtbundeseigene
Eisenbahnen
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 502 47 0
Schulen (Gebaude) 0 0 0
Krankenh&user (Gebaude) 0 0 0

47 Wohnungen sind von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht
auf. Es sind keine Schulen (Gebaude) und keine Krankenhauser (Gebaude) Pegeln >65 dB(A)
ausgesetzt.

Tab. 6.12: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — nichtbundeseigene Eisenbahnen

Loen [dB(A)] >55.<60 | >60.<65 | >65.<70 | >70.<75 >75
N 515 311 78 5 0
Luignt [4B(A)] >50..<55 | >55.560 | >60..S65 | >65..S70 >70
N 457 171 48 1 0

Ganztags sind 83 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon sind flinf Personen Pegeln
>70 dB(A), aber keine Person Pegeln >75 dB(A) ausgesetzt. Nachts sind 220 Personen von
Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon 49 Personen >60 dB(A) und eine Person sehr hohen Pe-
geln von >65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit deutlich héher als die Ganz-
tagsbelastung.

Flugverkehr

Die vom Flugverkehr ausgehende Larmbetroffenheit wurde durch das LANUV berechnet.

Tab. 6.13: Gesamtflache larmbelasteten Gebiete — Flugverkehr
Leen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 9,5 0 0

Es gibt keine Flache, die mit einem Pegel >65 dB(A) belastet ist.

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx ﬂ



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Tab. 6.14: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhduser — Flugverkehr

Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 198 0 0
Schulen (Gebaude) 0 0 0
Krankenh&user (Gebaude) 0 0 0

Es sind keine Wohnungen, Schulen (Gebaude) oder Krankenhduser (Gebdude) von Larm
>65 dB(A) betroffen.

Tab. 6.15: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Flugverkehr

Loen [dB(A)] >55.<60 | >60.<65 | >65.<70 | >70.<75 >75
N 488 0 0 0 0
Luignt [4B(A)] >50..<55 | >55.560 | >60.S65 | >65.S70 >70
N 0 0 0 0 0

Es sind weder ganztags noch nachts Personen von Pegeln >65 bzw. 55 dB(A) betroffen.

IED-Anlagen und Hafen

Die IED-Anlagen und Hafen ausgehende Larmbetroffenheit wurde von der Stadt Bergisch Gla-
dbach berechnet.

Tab. 6.16: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — IED-Anlagen

Leen [dB(A)] >55 >65 >75
Fléche [km?] 04 0,1 0

0,1 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Pegel >75 dB(A) treten nicht auf.

Tab. 6.17: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — IED-Anlagen
Leen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 40 1 0
Schulen (Gebaude) 0 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

Es ist eine Wohnung von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht
auf. Es sind keine Schulen (Gebdude) und Krankenhduser (Gebdude) von Pegeln >65 dB(A)
betroffen.
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Tab. 6.18: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — I[ED-Anlagen
Laen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 70 2 1 1 0
Lrignt [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70
N 0 0 0 0 0

Ganztags sind zwei Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon eine Person Pegeln
>70 dB(A). Nachts sind keine Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen. Damit ist die Larm-
betroffenheit durch Industrie- und Gewerbelarm vernachlassigbar.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vor-
schldgen fir Ldrmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an
der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse
der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entschei-
dungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir
jede Phase der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist,
werden im Gesetz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzver-
ordnung. Das Verfahren wird von den zustédndigen Behérden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Hinweis: Das Kapitel wird entsprechend dem erreichten Verfahrensstand fortgeschrieben.
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Bereits vorhandene oder
Larmminderung

geplante MaBnahmen zur

Die Stadt Bergisch Gladbach hat in der 2. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufge-
stellt. Er wurde am 3. November 2015 durch den Rat der Stadt angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird Gberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnah-
men aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde erreicht werden konnte. Flr die nicht umgesetz-

ten MaBnahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaRnahmen der 2. Runde

griin = Mafnahme umgesetzt

blau = MafRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3 weiterverfolgt

schwarz = Malnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt

Potenzial | MaBnahme | Erlauterung

L 270 Odenthaler StraRe (Abschnitt 1, Alte Wipperfiirther StraRe — JagerstraRie)

Verringerung der Larmimmissionen

Kurzfristig: Reparatur der Schachtdeckel.

MaRnahme umgesetzt.

Kurzfristig:  Erneuerung der VerschleiR-
schicht mit larmminderndem Asphalt.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Senkung der Progressionsgeschwindigkeit
auf 35-40 km/h in der Koordinierung der
Lichtsignalanlagen.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu prifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs/
Férderung des FuR- und Radverkehrs

Nach Senkung der Progressionsgeschwin-
digkeit Prifung einer Fuhrung des Fahrrad-
verkehrs im Mischverkehr

Umsetzung der Manahme ist abhangig vom
Priifergebnis zur Senkung der Progressions-
geschwindigkeit.

Einbau einer Querungssicherung in Hohe
der Kirche als Ersatz fiir die bestehende
Sicherung mit den Verkehrszeichen Achtung
Kinder, Uberholverbot und absolutes Halte-
verbot.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaRnahme zu prifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Verlangerung der mittleren Sperrflache zu-
gunsten einer Verkehrsinsel mit Querungssi-
cherung vor der Schule als Ersatz fir die
bestehende Sicherung mit den Verkehrszei-
chen Achtung Kinder, Uberholverbot und
absolutes Halteverbot.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu prifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Unterstiitzende MaBnahmen

Umgestaltung des Knotenpunkts Odenthaler
Strale/ Alte Wipperfurther Strale als Kreis-
verkehr zur Definition des Ortseingangs und
zur  Unterstiitzung von  larmmindernden
MaRnahmen auf der Odenthaler Strale.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

L 270 Odenthaler StraRe (Abschnitt 2, JagerstraBe — HauptstraRe)

Verringerung der L&rmimmissionen

Senkung der Progressionsgeschwindigkeit
auf 35-40 km/h in der Koordinierung der
Signalanlagen in Fortfihrung der Strecke
Ortseingang bis Jagerstrale.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaRnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Erneuerung der Verschleifschicht mit [arm-
minderndem Asphalt.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Aufwertung Erholungs- und Freizeitachse
Stadtmitte — Herrenstrunden

o Auffalliger, einladender Zugang zu dem
unter StraBenniveau liegenden Rosen-
garten (siehe auch Innenstadtkonzept),

o Absetzen der Fahrbahn im Bereich des

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaRnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustdndigen Aus-
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Potenzial

MaBnahme

Erlduterung

Ubergangs von der iibrigen Fahrbahn
farblich und/ oder durch die Oberflachen-
beschaffenheit,

o durchlaufender Bordstein an der Einmiin-
dung der StraRe Am Muhlenberg - so
wird die verbindende Funktion der Allee
zum Griinzug auch im Stralennetz deut-
lich,

o Wegweisung fiir die Erholungs- und Frei-
zeitachse.

schuss erneut zu beraten.

Unterstiitzende MaBnahmen

Unterbrechung der auf der Fahrbahn mar-
kierten Parkstande durch Baumbeete begin-
nend siidlich der Jagerstrafle bis zur Lauren-
tiusstrafe.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Zur optischen Verschmélerung der Fahrbahn
auf dem dicht bebauten StraRenabschnitt
sidlich der Laurentiusstrale Parkstreifen
unterbrochen von Baumbeeten am dstlichen
Stralenrand.

In Abstimmung mit dem MobiK entfallt der
Parkstreifen zugunsten eines Schutzstrei-
fens. MaBnahme wird nicht weiterverfolgt.

L 286 HauptstraBe (Odenthaler StraBe — Sander StraRe)

Verringerung der Larmimmissionen

Kurzfristig Deckschichterneuerung mit |arm-
minderndem Asphalt.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Einzelfallprifung:  Reduzierung zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h.

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Einzelfallprifung: Anordnung eines Lkw-
Verbots nachts auf der Hauptstrafle.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustdndigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Prifauftrag: Vermeidung von Rickstaus in
den Hauptverkehrszeiten durch Pfértneram-
pel auf der Sander Strafle (Ortseingang).

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Aufwertung des Strallenraums

Angebot von "ruhigen Rickzugsorten" auf
dem Platz vor der Geschaftszeile.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der Manahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

L 101 Altenberger-Dom-StraRe - L 288 Kempener StraRe (Leverkusener StraRe — Neuenhauser Weg)

Altenberger-Dom-Stralte

Verringerung der Larmimmissionen

Einzelfallprifung: ~ Reduzierung zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
zwischen Fahner Weg und Leverkusener
Strale.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu prifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Prifauftrag: ~ Senkung  Progressionsge-
schwindigkeit zwischen Leverkusener Stralte
und Kempener Strale auf 35-40 km/h in der
Koordinierung der Signalanlagen.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaRnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Einzelfallprifung: Anordnung eines Lkw-
Verbots nachts auf der Altenberger-Dom-
Strale, Abschnitt Leverkusener Stralle bis
Kempener StraBe. Bestimmung von Zeit-
fenstern in Abstimmung mit den betroffenen
Betrieben und unter Beriicksichtigung der
Auswirkungen auf die Larmentwicklung zu

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu prifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss ermeut zu beraten.
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Potenzial

MaBnahme

Erlduterung

anderen Tageszeiten.

Einzelfallpriifung: Verbot ganztags fiir Kraft-
fahrzeuge >12 t.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Ereuerung der Deckschicht mit l&rmmin-
derndem Asphalt. Die Deckschichtsanierung
ist kurzfristig vorgesehen (Prioritatenliste
Stadt)

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Optimierung des Strafenraums

Nach positivem Prifergebnis Senkung der
Progressionsgeschwindigkeit: ~ Markierung
von ausreichend breiten Parkstanden, even-
tuell einseitig, da die Schutzstreifen durch
parkende Fahrzeuge stark eingeschrankt
sind. Der Fahrradverkehr wird stattdessen im
Mischverkehr gefiihrt. Unterbrechung der
Parksténde durch Baumbeete.

Umsetzung der Malnahme ist abhangig vom
Prifergebnis zur Senkung der Progressions-
geschwindigkeit.

Unterstiitzende Manahmen

Fahrbahnibergreifende Gestaltung im Zuge
der Rahmenplanung fiir den Bereich Herz-
Jesu-Kirche (Integriertes Stadtentwicklungs-
konzept).

MaRnahme des Integrierten Stadtentwick-
lungskonzepts und somit auch die MaBnah-
me des LAP Stufe 2 bisher nicht umgesetzt,
wird im LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Kempener Stralte

Verringerung der Larmimmissionen

Einzelfallprifung:  Reduzierung zulassige
Hochstgeschwindigkeit 50 auf 40 km/h zwi-
schen Altenberger-Dom-Strae und Neuen-
hauser Weg.

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Einzelfallprifung: Anordnung eines Lkw-
Verbots nachts auf der Kempener Strale,
Abschnitt Altenberger-Dom-Strae bis Neu-
enhauser Weg.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustdndigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Prifung einer Querungssicherung in Hohe
Kempener StraBe Nr. 229, Prifung einer
Zuwegung zur Strale Im Merzfeld.

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Forderung des FuB- und Radverkehrs

Anderung Aufteilung StraRenraum:

o Radfahrstreifen oder Schutzstreifen auf
der Gefallestrecke zum Schutz der Ne-
benanlagen,

o Verlagerung der Parkstande auf die an-
dere Fahrbahnseite (Nordostseite), Unter-
teilung durch (Baum-)Beete.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Das Mobilitats-
konzept sieht die Anlage eines Schutzstrei-
fens zwischen Weidenbuscher Weg und
Neuenhausener Weg sowie im Ortsteil Paf-
frath zwischen HoffenstraBe und Pannen-
berg vor.

L 286 Miilheimer StraRe - L 286 Hauptstrae — Dechant-Miiller-StraRe — KalkstraBe - Stationsstrafle

Abschnitt 1, L 286 Miilheimer StraRe - L 286 HauptstraBe (Gierather StraBe — Dechant-Mii

ller-Strafle)

Miilheimer StraRe

Verringerung der L&rmimmissionen

Mittelfristig Erneuerung der Deckschicht mit
larmminderndem Asphalt.

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

HauptstraBe

Verringerung der Larmimmissionen

Kurzfristig Erneuerung der Deckschicht mit
larmminderndem Asphalt. Ausdehnung des
in der Prioritatenliste der Stadt fir eine Sa-
nierung mit Vollausbau vorgesehenen Stra-
Renabschnitts zwischen Bahnstrecke und
Richard-Zanders-Strale bis zur Cederwald-
strale.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Einzelfallprifung:  Reduzierung zulassige
Hochstgeschwindigkeit 50 auf 30 km/h von
der Bahnstrecke bis zur Dechant-Miiller-
StralRe nachts.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaRnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten. Wird im Zuge der
Radverkehrsplanungen auch auf dem Ab-
schnitt  Cederwaldstrale und Dechant-
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Potenzial

MaBnahme

Erlduterung

Miiller-StraRe empfohlen. Politischer Be-
schluss fehlt.

Einzelfallprifung: Anordnung eines Lkw-
Verbots nachts von Gronauer Mihlweg bis
Cederwaldstrafe.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustdndigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Einzelfallprifung:  Reduzierung zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
auf der Achse Hauptstrale - Dechant-
Miller-StraBe - KalkstraBe zwischen Ce-
derwaldstralle und Kreisverkehr. Aufhebung
der Geschwindigkeitsreduzierung nach Ein-
bau von larmminderndem Asphalt.

MaBnahme auf der Dechant-Miiller-Strale
umgesetzt.

Nicht umgesetzt fir Hauptstrae zwischen
Bahnstrecke und Dechant-Miller-Strale und
die Kalkstralle, wird im LAP 3. Runde wei-
terverfolgt. Laut Ratsbeschluss zum LAP der
Stufe 2 ist die Umsetzbarkeit der Manahme
zu prifen und bei positivem Ergebnis vom
zustandigen Ausschuss erneut zu beraten.

Priifung eines Angebots zur Forderung von
passivem Schallschutz zwischen Ceder-
waldstralle und Dechant-Mdller-StraBe, so-
fern die Gebaude =70/60 dB(A) ganztags/
nachts belastet sind.

Malnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Unterstiitzende Manahmen

Gestalterische  Aufwertung des Stralen-
raums zwischen Richard-Zanders-Stralte
und Cederwaldstrafe.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaRnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zusténdigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Abschnitt 2, Dechant-Miiller-StraRe — Kalkst

rafe — StationsstraRe (HauptstraRe - Johann-Wilhelm-Lindlar-StraRte)

Verringerung der L&rmimmissionen

Kurzfristig Deckschichterneuerung mit larm-
minderndem Asphalt auf der Achse Dechant-
Miiller-StralRe - KalkstraBe. Es wird davon
ausgegangen, dass die Achse aufgrund der
Erhohung der Verkehrsbelastung kurzfristig
ausgebaut werden muss.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Einzelfallprifung:  Reduzierung zuldssige
Hochstgeschwindigkeit auf der Stationsstra-
RBe von 40 auf 20 km/h.

Einrichtung eines Shared Space Bereichs in
Hohe der Johann-Wilhelm-Lindlar-Strale in
2013.

Einzelfallprifung: Ausweisung der Haupt-
stralle zwischen Dechant-Miiller-StraBe und
der Strale An der Gohrsmiihle als verkehrs-
beruhigten Geschaftsbereich mit Tempo 20.
Unterstiitzung der MaRRnahme durch punktu-
elle Fahrbahnverengungen

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Prifauftrag: Lkw-Verbot ganztags auf der
Hauptstrae von Dechant-Miller-Strale bis
Stralle An der Gohrsmiihle.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaRnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Einzelfallprifung:  Reduzierung zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
auf der Achse Hauptstrale - Dechant-
Miller-StraBe - KalkstraBe zwischen Ce-
derwaldstralle und Kreisverkehr. Aufhebung
der Geschwindigkeitsreduzierung nach Ein-
bau von larmminderndem Asphalt.

MaBnahme auf der Dechant-Miiller-Strale
umgesetzt.

Nicht umgesetzt fir Hauptstrale zwischen
Bahnstrecke und Dechant-Miiller-Stralle und
die KalkstraRle, wird im LAP 3. Runde wei-
terverfolgt. Laut Ratsbeschluss zum LAP der
Stufe 2 ist die Umsetzbarkeit der Manahme
zu prifen und bei positivem Ergebnis vom
zustandigen Ausschuss erneut zu beraten.

K 27 Achse Viirfelser Kaule - Dolmanstrale

Verringerung der L&rmimmissionen

Mittel- bis langfristige Deckschichterneue-
rung mit [armminderndem Asphalt.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, im LAP
3. Runde weiterverfolgt.

Prifauftrag: Senkung der Progressionsge-
schwindigkeit auf 35-40 km/h in der Koordi-
nierung der Signalanlagen.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu priifen und bei

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx m




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Potenzial

MaBnahme

Erlduterung

positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Verkehrsinsel mit Fahrbahnverschwenk im
nordlichen Ortseingang.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaRnahme zu prifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Sicherung des FuRverkehrs auf der Achse
Kahnweiher — Lerbacher Wald durch Bau
einer Querungssicherung in Hohe Zauber-
see

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu prifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Verbesserung der Verkehrssituation fiir den

FuRverkehr auf der Stdseite der Bahnstre-

cke:

e Querungssicherung (FGU/ Bedarfs-LSA)
Héhe Wickenpfadchen,

o \erbesserter Zugang zum Bahnsteig
Richtung Bensberg,

o Pflasterung Einmiindung Wickenpfad-
chen.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaRnahme zu prifen und bei
positivem Ergebnis vom zusténdigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

MaRnahme ist ebenfalls im Mobilitatskonzept
enthalten.

L 136 Kdlner StraBe (Kaule - BuddestraRe)

Verringerung der Larmimmissionen

Einzelfallprifung:  Reduzierung zuldssige
Hochstgeschwindigkeit zwischen Bahnstre-
cke und Buddestrae von 50 km/h auf 40
km/h.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu prifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Einzelfallprifung: ~ Reduzierung zulassige
Hochstgeschwindigkeit 50 auf 30 km/h im
Bereich des Nahversorgungsstandorts zwi-
schen der StraBe Im Alten Feld und Bahn-
strecke.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaRnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Anlage von Querungssicherungen dstlich der
Bahnstrecke und in Hohe Ferdinand-
Stucker-StraBe durch Ausbau der Sperrfla-
chen.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu prifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss ermeut zu beraten.

Forderung Radverkehr

Prifung einer Aufgabe der Parkstdnde zwi-
schen Buddestrafle und Bahnstrecke auf der
Nordseite der Kolner Strale, stattdessen
Radfahrstreifen/ Schutzstreifen auf der Ge-
fallestrecke. Unterteilung der Parkstande auf
der Stidseite durch Baumbeete.

MafRnahme teilweise umgesetzt. Im Rahmen
des Mobilitatskonzepts wurden im Oktober
2016 in der Hohe Dariusstralle/ Neuenweg
bis zur Kreuzung Falltorstrae/ Buddestrale
beidseitige Schutzstreifen und Radfahrstrei-
fen angelegt.

Die Unterteilung der Parkstande auf der
Siidseite durch Baumbeete entfallt.

Ummarkierung im Knotenpunkt Kélner Stra-
e/ BuddestraRe fiir einen Aufstellbereich fir
Fahrradfahrer.

Im Zusammenhang mit der Umsetzung des
Mobilitdtskonzepts soll die Manahme RV 4
Buddestrale kurzfristig umgesetzt werden,
zunachst jedoch in einer Testphase, bevor
endglltig dartber entschieden wird. Deren
Beginn und Dauer stehen jedoch noch nicht
fest.

Unterstiitzende MaBnahmen

Aufwertung des Vorbereichs der Geschéfte
auf der Stdseite zwischen Bahnstrecke und
DariusstraBe  (durchgangige  Materialen,
Béaume, Flachen fir die AuBendarstellung
der Geschafte, Fahrradparken, integrierte
Parkstande)

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der Manahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

L 288 Bensberger StraRe — Gladbacher Strale — BuddestraBe L (An der Jiich - Liickerather Weg)

Verringerung der Larmimmissionen

Kurzfristig Deckschichterneuerung mit larm-
minderndem Asphalt von der Strae An der

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, im LAP
3. Runde weiterverfolgt.
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Potenzial

MaBnahme

Erlduterung

Jiich bis zur StraBe Am Riibezahlwald.

Einzelfallprifung: Senkung der Progressi-
onsgeschwindigkeit auf der Belastungsachse
von der Strae An der Jiich bis zur Strale
Am Ribezahlwald auf 35-40 km/h in der
Koordinierung der Signalanlagen.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu prifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Einzelfallprifung:  Reduzierung zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 40 km/h
von der Strale Am Ribezahlwald bis Li-
ckerather Weg (und weiter Richtung Bens-
berg).

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der Manahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Einzelfallprifung: Anordnung eines Lkw-
Verbots nachts auf der Bensberger Strale,
Abschnitt StraBe An der Jiich bis Hiitten-
strafe.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaBnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustdndigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Prifung eines Angebots zur Férderung von
passivem Larmschutz siidlich des Rube-
zahlwalds, sofern die Gebaude nach Umset-
zung der Temporeduzierung 270/60 dB(A)
ganztags/ nachts belastet sind.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Prifauftrag: Ausbau vorhandener Verkehrs-
inseln zu Verkehrsinseln mit Fahrbahnver-
schwenk in Hohe Agentur fiir Arbeit und
Berufsschule zur Geschwindigkeitsdampfung
an beiden Ortseinfahrten.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaRnahme zu prifen und bei
positivem Ergebnis vom zustdndigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Unterstiitzende MaBnahmen

Aufwertung des StraBenraums von der
Agentur fiir Arbeit bis zur Feldstralle und im
Bereich des Lerbachs zwischen Scheidt-
bachstrale und Warder Hof.

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der Manahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

L 288 Bensberger StraRe — Gladbacher StraBe — BuddestraBe (Liickerather Weg — KdIner StraRe)

Verringerung der L&rmimmissionen

Einzelfallprifung:  Reduzierung zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 40 km/h
von Liickerather Weg bis Kélner Strafe.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt. Laut Ratsbe-
schluss zum LAP der Stufe 2 ist die Umsetz-
barkeit der MaRnahme zu priifen und bei
positivem Ergebnis vom zustandigen Aus-
schuss erneut zu beraten.

Priifung eines Angebots zur Forderung von
passivem Schallschutz, sofern die Gebaude
nach Umsetzung der Temporeduzierung
270/60 dB(A) ganztags/ nachts belastet
sind.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird im
LAP 3. Runde weiterverfolgt.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Lenkung des Fahrradverkehrs vor dem Kno-
tenpunkt Buddestralle/ Kdlner Strale von
dem Radweg auf die Fahrbahn (Radfahr-
streifen) und Ausweisung eines Aufstellbe-
reichs zur Unterstlitzung des nach links in
die obere Kolner StralRe abbiegenden Fahr-
radverkehrs.

Im Zusammenhang mit der Umsetzung des
Mobilitdtskonzepts soll die Manahme RV 4
BuddestraBe kurzfristig umgesetzt werden,
zunachst jedoch in einer Testphase, bevor
endglltig darlber entschieden wird. Deren
Beginn und Dauer stehen noch nicht fest.

Im Zuge der Umsetzung des Mobilitatskon-
zepts zur LuckenschlieBung des Radwege-
netzes: Einrichtung eines interfraktionellen
Arbeitskreises. Vorstellung der Ergebnisse
zur Beschlussfassung im zustandigen Aus-
schuss
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behdrden fiir die nach-
sten finf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen von einem Zeitfenster von fiinf Jahren aus
(2013 bis 2018). Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen bis 2018 sehr hohe Larm-
belastungen (Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR97) mdglichst unter-
schritten werden und der Schutz der Nachtruhe hat Vorrang. Mittel- bis langfristig ist eine Un-
terschreitung der gesundheitsschadigenden Larmbelastungen anzustreben (beginnend 2013,
aber tUber 2018 hinausgehend).

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen zwei Ebenen:

u Entwicklung strategischer Ansatze fiir die Gesamtstadt und
u vertiefenden MaBnahmen an prioritaren Belastungsachsen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans beziehen sich zunachst nicht auf Gbliche aktive oder
passive MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auf MaBnahmen, die direkt bzw. UGber eine
System- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten (z. B. Férderung des Umwelt-
verbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Verkehrs-
sicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden berlicksichtigt, um so die Larm-
minderung als Grundlage fur die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Ge-
meinde zu begreifen.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht beruhen auf anderen Berechnungsmetho-
den als die strategischen Larmkarten nach EU-Recht. Die Rechenwerte sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den Werten Lgen und Lighe. Zur Einzelfallprifung von LarmschutzmaBnahmen
sind deshalb weitergehende Berechnungen fir die jeweiligen Immissionsorte notwendig.

Der Larmaktionsplan unterliegt dem verfassungsrechtlichen Abwagungsgebot, das durch eine
europarechtliche Pflicht erganzt wird, bei Uberschreiten von gesundheitsschiitzenden Auslé-
sewerten im Larmaktionsplan larmmindernde MaBnahmen vorzusehen. Das Abwadgungsgebot
verlangt eine sorgfaltige Sachverhaltsermittlung und Gewichtung der mit verschiedenen
MaBnahmen verbundenen Vor- und Nachteile, die dem VerhéaltnismaBigkeitsgrundsatz ent-
sprechen. U. a. sind die tatsachlichen Belastungen, die Zahl der betroffenen Menschen, die
Schutzwirdigkeit von Gebieten und das Uberschreiten von Grenzwerten in die Abwégung
einzustellen. Die vorgeschlagenen MaBnahmen erflllen diese Vorgaben.

9.1 Strategische MaBBnahmen StraBBenverkehr

Es hat sich bei der Umsetzung von MaBBnahmen aus der ersten Runde vor allem in den Bal-
lungsrdumen gezeigt, dass die Abstimmungsverfahren von EinzelmaBnahmen haufig mit ei-
nem sehr hohen Aufwand verbunden sind. Um die Umsetzungseffizienz zu erhéhen, sollten
deshalb LarmminderungsmaBnahmen verstarkt im Rahmen gesamtstadtischer Konzepte ent-
wickelt und die EinzelmaBnahmen im Systemzusammenhang betrachtet und abgestimmt
werden.

Der gesamtstadtische Ansatz hat fiir die Stadt Bergisch Gladbach eine besondere Bedeutung,
da bedingt durch die historische Entwicklung der Stadt in Bezug auf
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u die unmittelbare Nachbarschaft von Wohnen und Gewerbe/ Industrie,

u die Lage im Metropolraum Koln und der Rheinschiene mit ihren komplexen Ver-
flechtungen und

u die Bindungen durch bewegte Topografie am Rande des Bergischen Landes und

der Kolner Bucht,

das innerortliche StraBennetz kaum mehr ausbauféhig ist, aber erhebliche lokale und regiona-
le Kfz-Verkehrsmengen im Personen- wie im Guterverkehr aufnehmen muss. Die Antwort auf
diese Zwange erfolgte bisher vorwiegend lokal und problembezogen, indem das Netz der
HauptverkehrsstraBen mit seinen verkehrsplanerischen und straBenbaulichen Parametern so-
weit als moglich "aufgebohrt" wurde.

Die daraus resultierende Blindelung des Kfz-Verkehrs auf den HauptverkehrsstraBen hat den
Vorteil, dass sich aus der Bliindelung des Kfz-Verkehrs zwischen den larmbelasteten Achsen ein
breit gestreutes Angebot zumindest relativ ruhiger Gebiete ergibt. Dem stehen allerdings zum
Teil sehr hoch belastete Aufenthaltsrdume an den StraBen zwischen den Ortszentren gegen-
Uber. Zu dem bisherigen Vorgehen gibt es aus larmtechnischer Sicht (Verdoppelung/ Halbie-
rung des Kfz-Verkehrs = +/- 3 dB(A)) keine Alternative, was den moglichen Handlungsspiel-
raum zur Umsetzung larmmindernder MaBnahmen erheblich einschrankt.

Insofern werden die heutigen HauptverkehrsstraBen auch in Zukunft die Verkehrslast tragen
mussen. Um dennoch eine leisere und lebenswerte Stadt mit hoher Aufenthalts- und Wohn-
qualitat zu erhalten, ist zukinftig die Verkehrspolitik noch starker darauf auszurichten durch
gesamtstadtische Planungsansatze erganzt durch lokale MaBnahmen die Larmbelastung an
den HauptverkehrsstraBen soweit als moglich zu begrenzen.

9.1.1 Kommunales Planungsmanagement

Sinnvolle Verkniipfungen im kommunalen Planungsmanagement bestehen in der inhaltlichen
Abstimmung der LirmminderungsmaBnahmen beispielsweise mit

der Luftreinhaltung (sofern ein Luftreinhalteplan erstellt werden muss),
dem Klimaschutz,

der Stadtentwicklung,

der Verkehrsentwicklung,

dem Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,

der Verkehrssicherheit.

Die Verknupfung mit anderen Fach- und Gesamtplanungen bildet einen wesentlichen Erfolgs-
faktor der Larmminderungsplanung. Durch die VerknlUpfungen kann folgender Zusatznutzen
erzielt werden:

u Synergieeffekt Datenbereitstellung (z. B. gemeinsam genutzte Verkehrsmodelle),

u Synergieeffekt Konzeptbildung (z. B. fachliche Qualifizierung von Planungen, ab-
gestimmte Prioritatenbildung, Vermeidung kontraproduktiver MaBnahmen, hohe
Planungsqualitat),

u Synergieeffekt Umsetzung (die Umsetzung der meisten Larmminderungsmaf-
nahmen fallt in den Aufgabenbereich anderer Fachbereiche),
u Synergieeffekt Planungsprozess (geteilte Verfahrenslast, Aufbau verwaltungsin-

terner Kommunikationsstrukturen).
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Vorliegende Konzepte, die aus sich heraus einen Beitrag zur Larmminderung leisten kénnen,
sind:

Flachennutzungsplan 2035,

Integriertes Stadtentwicklungskonzept — ISEK 2030,
Freiraumkonzept und

Mobilitatskonzept.

Mit einer Fortflihrung des begonnenen Prozesses eines gesamtstadtischen, strategischen Pla-
nungsansatzes kann fiir den Larmaktionsplan langfristig ein weitaus gréBeres Potenzial identi-
fiziert werden als durch eine Beschrankung auf EinzelmaBnahmen auf den Belastungsachsen.

Im Sinne eines kommunalen Managementansatzes zur Umsetzung des Larmaktionsplans in
der Verkehrs- und Infrastrukturplanung kann vieles in ohnehin geplante MaBnahmen einge-
bunden werden. Ein solches Vorgehen fihrt dazu,

u MaBnahmen zur Larmminderung vollig zu vermeiden, weil von Beginn an
larmarm geplant wurde,

u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder

u mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Es bietet sich eine verfahrensmaBige Abstimmung beispielsweise mit der

Stadterneuerung,

Stadtentwicklung/ kommunale Verkehrsplanung,
StraBBenunterhaltung oder

Sanierung der Abwasserkanale

an, um eine (Mit-)Finanzierung der MaBnahmen zu erreichen.

Es kann sich deshalb anbieten, flir die Umsetzung des Larmaktionsplans ein MaBnahmen-
Durchfiihrungs-Finanzierungskonzept (MDF-Konzept) zu erstellen, das fortschreibungsfahig
die einzelnen MaBnahmen auffiihrt und ihnen Zustandigkeiten und vor allem Finanzierungs-
moglichkeiten bzw. Finanzierungsbedarfe zuordnet.

Nachfolgend werden die gesamtstadtischen Planungskonzepte naher erlautert, von denen in
besonderem Male ein strategischer Beitrag zur Lirmminderung erwartet werden kann.

9.1.2 Verkehrsentwicklungsplanung

Das Bundesverkehrsministerium hat in einem FoPS-Vorhaben den Zusammenhang zwischen
Larmminderungsplanung und Verkehrsentwicklungsplanung mit dem Ergebnis untersuchen
lassen,® dass der Verknipfung der Larmminderungsplanung mit der Verkehrsentwicklungs-
planung eine herausragende Bedeutung zukommt, da der StraBenverkehrslarm die bedeu-
tendste Larmquelle bildet. Letztlich kdnnen nur integrierte (Verkehrs-) Entwicklungskonzepte

6 Planungsbiiro Richter-Richard, Larmminderungsplanung und kommunale Verkehrsentwicklungsplanung - Empfehlungen fiir den kommunalen
Planungs- und Umsetzungsprozess, F+E-Vorhabens 70.0704-2003
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fir Stadtteile oder ganze Stadtgebiete zur Senkung der Larmbelastung zielfiihrend sein. Wer-
den Larmminderungsplanung und Verkehrsentwicklungsplanung getrennt ohne Abstimmung
aufgestellt, flihrt dies zu zwei Planwerken mit weitgehend identischen Themenfeldern, die
sich in ihren MaBnahmenvorschldgen jedoch teilweise widersprechen oder in Konkurrenz zu-
einander stehen. Gemeinsame oder zumindest abgestimmte Planungsverfahren tragen dazu
bei, kontrare Planungen zu vermeiden und damit die LarmschutzmaBnahmen effizienter zu
gestalten. Ziel der Verknipfung der beiden Planungen ist die Nutzung von Synergieeffekten
bei der Umsetzung und Wirkung der MaBnahmen. Durch eine solche fachliche Qualifizierung
kann die Lirmminderungswirkung bestehender Planungen verbessert werden.

Daraus ergibt sich ein wechselseitiges Zusammenspiel zwischen Larmaktionsplan und Ver-
kehrsentwicklungsplanung, denn bei der Aufstellung des Larmaktionsplans missen wesentli-
che Aspekte der Verkehrsplanung berticksichtigt werden. Die nachfolgende Verkehrsentwick-
lungsplanung schafft den integrierten Rahmen fir die Umsetzung der MaBnahmen des Larm-
aktionsplans und evaluiert die Ergebnisse. Sie kann dann Hinweise geben, in welche Richtung
der Larmaktionsplan bei der nachsten Fortschreibung entwickelt werden sollte, die wiederum
in die Verkehrsentwicklungsplanung einflieBen. Auf diese Weise stellt sich ein mehr oder we-
niger permanentes Fortschreibungsverfahren zwischen beiden Planungsinstrumenten ein.

Eine wesentliche Grundlage fiur die weitere (Verkehrs-)Entwicklung der Stadt Bergisch Glad-
bach wurde mit dem 2012 fertiggestellten Integrierten Stadtentwicklungskonzept geschaffen,
das auf einen dringenden Bedarf an "Kommunikation zwischen den Verkehrsarten" und die
notwendige Einbeziehung des Faktors Mensch hinweist. Aufbauend auf dem integrierten
Stadtentwicklungskonzept hat die Stadt Bergisch Gladbach den Beschluss zur Aufstellung ei-
ner Verkehrsentwicklungsplanung gefasst, mit dem sowohl alle Verkehrsteilnehmer bertick-
sichtigt als auch stadtgestalterische Aspekte einbezogen werden sollen.

Die Verkehrsentwicklungsplanung soll mit ihren Teilkonzepten das Ziel einer kompakten, ver-
kehrssparsamen Stadt der kurzen Wege durch eine bestdandige, konsequente Férderung der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuBverkehr, Fahrradverkehr, OPNV) zur Vermeidung
von Kfz-Fahrten unterstitzen. Um dieses Ziel zu erreichen, muss sich die Verkehrsentwick-
lungsplanung an den Strategien einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung (Verkehrsvermei-
dung, Verkehrsverlagerung, vertragliche Verkehrsabwicklung) orientieren. Nur ein integrierter
Ansatz kann einen wesentlichen Beitrag zur effektiven Umsetzung des Larmaktionsplans leis-
ten. Das gilt auch fir das Mobilitatskonzept, das der Rheinisch-Bergische Kreis 2016 erstellt
hat, in dem die Hinweise aus dem Larmaktionsplan und dem Mobilitatskonzept Bergisch Gla-
dbach beachtet werden mussen.

Von besonderer strategischer Bedeutung fur die Lirmminderung sind zwangslaufig die leisen
Verkehrsmittel (zu FuB gehen und Fahrradfahren). Mit der immer starkeren Verbreitung von
Pedelecs und E-Bikes werden wegen des geringen Kraftaufwandes und der héheren Ge-
schwindigkeit sowohl neue Nutzerkreise als auch neue Fahrtzwecke erschlossen. Die Frage der
Topografie verliert damit auch ein Stlick ihrer bisherigen Bedeutung. Auf der anderen Seite
gelten heute wesentlich héhere Anforderungen an den Stand der Technik fiir die Fahrradinf-
rastruktur als noch vor einigen Jahren. Das betrifft sowohl die entsprechenden Richtlinien als
jungere Gerichtsurteile. Auf diese neuen Entwicklungen muss mit einem Radverkehrskonzept
reagiert werden. In einer Uberalternden Gesellschaft erhélt die Forderung des FuBverkehrs und
die barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raums eine zunehmende Bedeutung (Inklusion)
und dient gleichzeitig dem Larmschutz. Neben infrastrukturellen Anspriichen kommen wegen
der langsameren Fortbewegung auch Fragen der Stadtgestalt und der Aufenthaltsqualitat auf
der Wegestrecke wie an den Zielen zum Tragen.
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Die Stadt Bergisch Gladbach ist in hohem Maf3 darauf angewiesen, innerhalb der bestehenden
straBenbaulichen Infrastruktur den Ldrm zu mindern. Hierzu gehéren die Fahrbahnoberfla-
chen (larmmindernde Asphaltdeckschichten) und straBenverkehrsrechtliche Anordnungen (zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit, Lkw-Lenkung).

Aufgrund der spezifischen Stadtstruktur wird es nur bedingt gelingen, alle Belastungen Gber
den Auslésewerten von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts abzubauen. Es sollte deshalb als kom-
pensatorische MaBnahme den larmexponierten Betroffenen die Chance gegeben werden, in
ruhigen Gebieten zumindest zeitweise dem Larm zu entgehen. Die Stadt Bergisch Gladbach
will deshalb Uber die Ublichen MaBnahmen eines Larmaktionsplans hinaus ihre ruhigen Gebie-
te nicht nur erhalten, sondern auch gezielt weiterentwickeln. Mit diesem Ziel steht in engem
Zusammenhang zwangslaufig die Erreichbarkeit dieser Gebiete, die nicht nur fur die Wochen-
enderholung, sondern auch fir die werktagliche Freizeit hohe Bedeutung haben. Hieraus
ergibt sich ein enger Zusammenhang mit der Férderung des FuBganger- und Fahrradverkehrs.

Daraus ergeben sich aus Sicht des Larmaktionsplans folgende vordringliche Teilaspekte fir die
weitere Verkehrsplanung, die Teil bzw. Gegenstand der Verkehrsentwicklungsplanung sein
sollten:

u Forderung nicht motorisierter Verkehrsmittel,

u Stadtgeschwindigkeitskonzept,

u Lkw-Lenkungskonzept,

u Investitionsprogramm larmmindernde Asphaltdeckschichten.
9.1.3 Forderung nichtmotorisierter Verkehrsmittel

Die Stadt Bergisch Gladbach kann hier noch erhebliche Potenziale erschlieBen. So gibt es bei-
spielsweise noch kein zusammenhangendes Grundnetz fir den Fahrradverkehr. Auch Uberre-
gionale touristische Routen, die haufig Gber larmbelastete Achsen fiihren, sind nicht ausge-
nommen. Abschnitte des Radverkehrsnetzes NRW verlaufen Gber folgende Belastungsachsen

u Leverkusener StraBBe — Altenberger-Dom-StraBe — Kempener StraBBe — Paffrather
StraBe,

u Milheimer StraBBe — HauptstraBe,

u Refrather Weg — CederwaldstraBBe, unterbrochen durch die Wegefiihrung Gber die
Achse Richard-Zander-StraBe — Strunder Bach,

u Odenthaler StraBe zwischen Alte Wipperflrther StraBe und HauptstraBe,

u HauptstraBBe zwischen StraBBe Schnabelsmihle und StraBe Heiligenstock,

u Am Muhlenberg — Vollmuihlenweg,

u Bensberger StralBe — Gladbacher StraBe — BuddestraBe — SteinstraBe,

u Kélner StraBe zwischen Neuenweg und Kastanienallee,

u Virfelser Kaule — DolmanstraBBe von L 136 Lustheide bis Alter TraBweg,

u Ortsdurchfahrt Herkenrath.

Lokale Radrouten (nach Tourismus-Portal des Bergischen Landes) werden Gber die Odenthaler
StraBe und Teile der Achsen HauptstraBe, CederstraBe — CederwaldstraBe, Bensberger StraBe
und die Ortsdurchfahrt Herkenrath gefiihrt. Die Bindelung des Radverkehrs auf den Hauptbe-
lastungsachsen ergibt sich, ahnlich dem Netz der Hauptstra3en, aus Ermangelung alternativer
Routen durch die topografischen Randbedingungen.
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Diese StraBen besitzen zumeist Radverkehrsanlagen, die jedoch Gberwiegend nicht dem aktu-
ellen Standard (siehe ERA/ RASt 06 und der aktuellen Rechtsprechung) gentigen. Neben der
Unattraktivitat der Routen, die sich aus der hohen Verkehrsfrequenz, der Verkehrsgefahrdung
und der geringen stadtgestalterischen Qualitat ergibt, ist auch die Ldrmbelastung ein Hemm-
nis, da die StraBen als Freizeit- und Erholungsrouten im Grunde ungeeignet sind. Das Inte-
grierte Stadtentwicklungskonzept (ISEK 2030) kommt auch zu dem Ergebnis, dass die Ver-
kehrsentwicklungsplanung den Fahrradverkehr entsprechend berlcksichtigt muss. MaBnah-
men zur Verbesserung des Radverkehrs enthélt zudem das Integrierte Mobilitatskonzept
(MobiK).

Eine Forderung des innerstadtischen Radverkehrs ist als BegleitmaBnahme zur Larmminderung
zwingend notwendig, da insbesondere der Ziel- und Quellverkehr (Alltagsverkehr) in einem
Uberschaubaren Umkreis stattfindet.

Bei der Entwicklung eines flachendeckenden Netzes ist eine Vielzahl von Parametern und Bin-
dungen zu beachten, die zunachst zusammenzustellen und zu bewerten sind. Das sind unter
anderem:

vorhandenes Radverkehrsnetz,

bestehende Fahrradrouten,

Hierarchie des Wegenetzes (Alltag/ Freizeit, Haupt-/Nebenrouten),
Art der Radverkehrsanlagen,

Analyse potenzieller Quell- und Zielpunkte,

rdumliche und nutzungsbedingte Hindernisse,

offentliches Fahrradverleihsystem,

Forderung elektrounterstitzter Fahrrader (E-Bikes/Pedelecs),
Offentlichkeitsarbeit

und vieles mehr.

Mit einem &ahnlichen Vorgehen kann auch der FuBverkehr unterstitzt werden. Zu beachten
sind hier vor allem Infrastruktureinrichtungen, Krankenhduser, Seniorenheime, Freizeiteinrich-
tungen und Ortszentren mit Aufenthaltscharakter, die sich an oder im Umfeld von Belas-
tungsachsen befinden. Um die Bereiche mit erh6htem verkehrlichem und stadtgestalterischem
Bedarf zu ermitteln ist eine Prifung potenzieller Standorte erforderlich, in die unter anderem
folgende Aspekte eingehen:

[ Standort der Quellen und Ziele (im belasteten StraBenraum, angrenzend an den
belasteten StraBenraum und in unmittelbarer Nahe),

[ Nutzungsradius,

u Bezug zu Belastungsachsen,

u Auswirkungen der vorgesehenen larmmindernden MaBnahmen an den Belas-
tungsachsen- und rdumen, z. B. durch Temporeduzierung,

u Nutzungszweck (z. B. Aufenthalt, Haltestellenzugang, Verbindung zu ruhigen

Gebieten, Schulwegsicherung).
Fur die Steuerung und Umsetzung der MaBnahmen sind Kriterien zu entwickeln, aus denen

individuell auf die jeweiligen Anforderungen bezogen MaBnahmenbindel abgeleitet werden
kénnen. Zu diesen Kriterien gehoéren:
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Lage von Haltestellen,

gesicherte Querungen,

Barrierefreiheit,

Wegeleitsystem,

hoher Gestaltungsanspruch an die Hauptachsen,

ausreichend dimensionierte Bewegungs- und Aufenthaltsraume,
Moblierung und Beleuchtung,

Schutz der Nebenanlagen vor Larm.

Hierfir kdnnen Standarddetails als generell anzuwendende Umsetzungsvorgaben mit hohem
Widererkennungswert durch die Benutzung gleicher Beschilderung, Bodenmaterialien, Mob-
lierung usw. entwickelt werden.

9.1.4 Stadtgeschwindigkeitskonzept

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf HauptverkehrsstraBen ist die am
haufigsten in Larmaktionsplanen vorgeschlagene MaBBnahme, ohne bisher jedoch zu einem
breiten Einsatz gekommen zu sein. Das liegt haufig an der Unsicherheit tGber die tatsachliche
Wirkung der MaBnahmen, vielfach jedoch auch an dem restriktiven Umgang der StraBenver-
kehrsbehoérden mit entsprechenden Anordnungen.

Weite Teile der Stadt unterliegen heute bereits zuldssigen HOchstgeschwindigkeiten
<30 km/h. Das sind Gberwiegend zusammenhangende Wohngebiete.

Eine Uberlagerung der identifizierten Larmbelastungsachsen mit den zuldssigen Héchstge-
schwindigkeiten zeigt, dass auf allen Belastungsachsen eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h gilt.

Rechtlich kann zwar eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit nur im Rahmen
einer Einzelfallprifung erfolgen, es macht jedoch Sinn, diese EinzelmaBnahmen aus einem
abgestimmten Gesamtkonzept abzuleiten. Bei der Umsetzung eines solchen Konzepts ist eine
Vielzahl von Parametern und Bindungen zu beachten, die zunachst zusammenzustellen und
zu bewerten sind:

u Larmminderungswirkung unterschiedlicher Geschwindigkeitsbeschrankungen (40

km/h, 30 km/h usw.), jeweils bezogen auf Pkw und Lkw und differenziert nach

ganztagiger und nachtlicher Wirkung,

Wechselwirkung mit anderen LarmminderungsmaBnahmen,

Auswirkungen auf die Verkehrsqualitat (z. B. Leistungsfahigkeit),

Koordinierung Lichtsignalanlagen ("Grline Welle"),

Koordinierung Lichtsignalanlagen zur OPNV-Beschleunigung,

Auswirkungen auf den Fahrplan der Linienbusse und Stadtbahnen,

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit,

Gefahr von Verdrangungseffekten,

Auswirkungen auf den Fahrradverkehr (Fihrungsformen, Koordinierung/ "Griine

Welle" auf Rad-Vorrang-Routen),

u Auswirkungen auf den FuBverkehr (z. B. Uberquerbarkeit von Hauptverkehrsstra-
Ben, Aufenthaltsqualitat),
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u empfindliche Randnutzungen,
u rechtliche Aspekte der Anordnung.

Da in dem Konzept vorwiegend das VerkehrsstraBennetz zu betrachten ist, bilden Lésungen
wie z. B. Tempo 30-Zonen, FahrradstraBen (30 km/h), verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche
(=20 km/h), Begegnungszonen (20 km/h), oder verkehrsberuhigte Bereiche (Schrittgeschwin-
digkeit) eher die Ausnahme.

Unter dem Aspekt der Larmminderung sollten prioritar folgende Belastungsachsen mit Auslo-
sewerten =70/60 dB(A) ganztags/ nachts und einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von der
derzeit 50 km/h (und hdher) auf ihre Eignung fiir eine Herabsetzung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit geprift werden:

L 101 — L 288 zwischen Concordiaweg und Alte Wipperfirther StraBe,

L 286 zwischen Gierather StraBe und Dechant-Mdller-StraBe,

L 270 — 286 zwischen Alte Wipperfiurther StraBe und StraB3e Heiligenstock,

L 288 — L 136 zwischen der StraBe An der Gohrsmuhle und der Kauler StraB3e.

Ein Stadtgeschwindigkeitskonzept kann jedoch nur dann seine volle Wirkung entfalten, wenn
das Konzept von den Kraftfahrern auch eingehalten wird. MaBnahmen zur Uberwachung (von
weichen MaBnahmen wie Dialog-Displays bis zu harten MaBnahmen wie stationdre Ge-
schwindigkeitsiiberwachung) missen deshalb auch Gegenstand eines Stadtgeschwindigkeits-
konzepts sein.

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

SUUBLUBIBOS 'S | UOA }9ISI0 ueld
+060-1202 : Buniepuy 217127
pxuryexBipuy i \: sweuisieq

asyoesbunisejeg

yw 0zl
/ws 00
yw 06
Wwy 0L ——
yw 09
yw 0g
yw ot
yw 0g

uasyoesbunise|ag
JuayeybipuimyosabisyooH
abissginz bunisbeliaqn

! QYVYHOIY-Y3LHOIY O¥3INGSONNNYId

apuny ‘¢ ue|dsuoipewle - Yoegpelo yosibiag Jpels

Uberlagerung Larmbelastungsachsen/ zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Abb. 9.1:
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Lkw-Lenkungskonzept

Ein Lkw ist je nach Bauart und Alter so laut wie 10-20 Pkw. Lkw bestimmen damit in ganz er-
heblichem MaB die Larmpegel. Es ist also sinnvoll, sich im Rahmen des Larmaktionsplans zu
fragen, welchen Beitrag ein larmarmer Glterverkehr zum Larmschutz leisten kann.

Hierzu wurden die Larmbelastungsachsen mit den relativen und absoluten Lkw-Mengen je-
weils die Zeitabschnitte Tag (6-18 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) liberlagert. Die nachfolgenden
Abbildungen zeigen folgendes Ergebnis:

Tagesbelastung
Am Tag weisen die Belastungsachsen etwa halftig einen Lkw-Anteil von bis zu
4 % und Uber 4 % bis 8 % auf.

Lkw-Anteile Gber 4 % bis 8 % treten an folgenden Achsen auf:

o

O O 0O 0O O o

L 101 Altenberger-Dom-StraBe zwischen Leverkusener StraBe und StraBe
Im Neuen Feld,

L 288 Kempener StraBBe — Paffrather StraBe zwischen KatterbachstraBe und
Reuter StraBe,

Dellbriicker StraBe zwischen MarijampolestraBe und HandstraBe (B 506),
CederwaldstraBe — HauptstraBe zwischen CederstraBe und StraBe An der
Gohrsmtihle,

Richard-Zanders-StraBBe zwischen Gronauer Waldweg und Senefelderstra-
Be,

L 288 — L 136 zwischen StraBe An der Jich und StraBe Hundsiefen,

Kolner StraBe zwischen Bahnstrecke und Buddestralle,

L 136 Lustheide zwischen Virfelser Kaule und Stadtgrenze zu Koln,

L 289 Moitzfeld zwischen StraBe Im Dornbusch und StraBe Am Winkel,

L 289 Ortsdurchfahrt Herkenrath,

L 329 Sander StraBBe — Herkenrather Stra8e zwischen SchulstraBe und dem
Ostlichen Ortausgang von Sand.

Lkw-Anteile von Gber 8 % bis tGber 12 % treten an den Achsen

o

o

auf.

Paffrather StraBBe zwischen ReuterstraBe und LaurentiusstraBe (hierbei
handelt es sich fast ausschlieBlich um Linienbusse — es werden 12 Linien
Uber diesen Abschnitt geflhrt),

CederstraBe zwischen Richard-Zanders-StraBe und CederwaldstraBe (Lkw-
Zufahrt Firma Zanders)

Nachtbelastung
Die Nachtwerte liegen auf dem GroBteil der Belastungsachsen unter 4 %. Einen
Lkw-Anteil zwischen 4 % und 8 % weisen die folgenden Achsen auf:

o

L 101 Altenberger-Dom-StraBe zwischen Leverkusener StraBe und StraBe
Im Neuen Feld,

Dellbriicker StraBBe zwischen MarijampolestraBe und HandstraBe (B 506),

B 506 Alte Wipperfiirther StraBe zwischen StraBe Pannenberg und Lange-
marckweg,

B 506 Alte Wipperfirther StraBe zwischen StraBe Am Vogelherd und Mut-
zer Stral3e,
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Paffrather StraBe zwischen Langemarckweg und Stationsstral3e,

o CederstraBe - CederwaldstraBe zwischen Richard-Zanders-StraBe und
Hauptstralle,

) HauptstraBe zwischen Dechant-Miller-StraBe und StraBe An der Gohrs-
miuhle,

o L 329 Sander StraBBe — Herkenrather StraBe zwischen SchulstraBe und dem

Ostlichen Ortausgang von Sand,

o StraBBe Moitzfeld zwischen Kardinal-Schulte-StraBe und StraBe Am Winkel,
L 136 Overather StraBe zwischen Friedrich-Offermann-StraBe und StraBe
Hundsiefen,

o L 136 Lustheide zwischen Virfelser Kaule und Stadtgrenze zu Koln.

Bergisch Gladbach ist teilnehmende Kommune beim Projekt SEVAS - Effiziente und stadtver-
tragliche LKW-Navigation fir NRW. ,,Mit Unterstitzung des Ministeriums fur Verkehr NRW di-
gitalisiert das Projekt SEVAS Lkw-relevante Daten fir die kiinftige Routenwahl der Schwerlast-
verkehre. Restriktionen (Gewichts-, Hohen-, Langen- und Breitenbegrenzung sowie Lkw-
Durchfahrtsverbote) und Vorrangrouten werden iber das Webbasierte Portal SEVAS kommu-
nal erfasst und der weiteren Wertschépfungskette zur Verfligung gestellt. Fur die klinftige
Routenwahl der Schwerlastverkehre erfasst jede Kommune neben dem Vorrangroutennetz in
ihrem Zustandigkeitsbereich als Mindestanforderungen folgende Restriktionen: Gewichts-,
Hohen-, Ladngen und Breitenbegrenzung sowie LKW-Durchfahrtsverbote. Weitere Restriktionen
lassen sich problemlos integrieren” (https://sevas.nrw.de/).

Durch die Moéglichkeit Restriktionen in das System einzutragen, kann Bergisch Gladbach seine
Vorrangrouten selbst bestimmen und digital, unter anderem flr Navigationssysteme, abbil-
den. In Bezug auf larmmindernde MaBnahmen kann dieses Tool genutzt werden, um Lkw-
Verkehre in der Stadt zu steuern und so zu einer Entlastung an larmbelasteten Verkehrsachsen
beitragen.

Da tagsuber auch StraBen in Wohnbereichen und StraBen mit hoher Aufenthaltsfunktion be-
troffen sind, erscheinen weitergehende Planungslberlegungen fiir einen leisen GuUterverkehr
sinnvoll.

Mit einem Lkw-Lenkungskonzept soll der Lkw-Verkehr moglichst umweltvertraglich gefiihrt
werden:

u Bindelung des Schwerverkehrs auf wenige Achsen mit einer positiven Wegwei-
sung (wie bereits erfolgt) bzw. UGber die Lkw-Navigations-Software. Belastungen
durch den zuséatzlichen Léarm sind auf den betroffenen Achsen durch flankierende
LarmminderungsmaBnahmen moglichst auszugleichen und

u im Gegenzug Lkw-Verbote auszusprechen, wenn den Empfehlungen nicht in aus-
reichendem MaB gefolgt wird. Die Verbote kdnnen ganztags, nachts oder be-
schrankt auf einen bestimmten Zeitraum ausgesprochen werden.

In Verbindung mit einer auf Elektro-Fahrzeugen aufbauenden City-Logistik kénnen auch die
vom Lieferverkehr ausgehenden Larmbelastungen sowohl in Bezug auf die Anzahl der Fahr-
zeuge wie auch im Hinblick auf eine Verstetigung des Kfz-Verkehrs verringert werden
(>3 dB(A)).

Ein solches Konzept erfordert zunachst eine Machbarkeitsstudie, die in enger Verbindung mit
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den betroffenen Unternehmen und deren Verbande zu erstellen ist. In einem Ballungsraum,
wie dem GroBBraum Koln, ist zudem eine regionale Zusammenarbeit zu suchen. Als Grundlage
zur Entscheidungsfindung muss das Ergebnis des Entwicklungskonzepts fiir Gewerbestandor-
te in der Stadt Bergisch Gladbach einbezogen werden, da dort die weitere Entwicklung der
Gewerbegebiete prazisiert ist.

Aus den Erfahrungen mit dem Lkw-Leitsystem, das bisher 13 innerortliche Gewerbegebiete,
umfasst, zeichnen sich folgende Kriterien fir ein zuklinftiges Lenkungskonzept ab:

u Bereitstellung des Lkw-Lenkungskonzepts im Internet zur Routenfindung,

u Integration der Routen in Navigationssysteme,

u Aufnahme der Routen in die Homepages der Betriebe und Weitergabe an
Anlieferer,

u groBraumige Fihrung,

u kleinrdumlich durchgangige Fiihrung innerhalb der Stadt,

u Weiterentwicklung/ Umstellung des vorhandenen Systems auf ein System einer
Kombination von Gebietsname/ Nummer und Betriebsnummern,

u Aktualisierung hinsichtlich An- und Absiedelungen von Betrieben bzw. der
Bereitschaft zur aktiven Beteiligung an dem Lkw-Lenkungssystem,

u Prifung der Aufnahme von héaufig angefahrenen Adressen auBerhalb von

Gewerbegebieten.

Da das vorhandene, auf wenige Betriebe beschrankte, Lkw-Leitsystem nicht allgemeingultig
und daher nur bedingt praxistauglich ist, ist die Erneuerung als dringend anzusehen. Zudem
werden sich grundsatzliche Anderungen in der Beurteilung durch Einstellung der Firma
Zander ergeben. Die Fa. Zanders stellte ihren Betrieb zum 30. April 2021 ein.

Das Integrierte Mobilitatskonzept (MobiK) sieht vor ein Konzept zur Steuerung von
Lieferverkehren durch die Ausweisung von Lkw-Vorrangrouten und dessen Einspeisung in
Navigationsgerate zu entwickeln. Im Zuge dessen soll auch das bestehende System zur
Fihrung des Guterverkehrs gerpUlft und bei Bedarf erganzt werden.
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9.1.6 Investitionsprogramm larmmindernde Asphaltdeckschichten

Seit einigen Jahren gibt es verschiedene Entwicklungen von larmmindernden Asphaltdeck-
schichten, die sich gegeniber bisherigen Bauweisen durch eine deutlich geringere Gerdusch-
entwicklung Reifen/ Fahrbahn auszeichnen. Neben dem aus dem Autobahnbau bekannten of-
fenporigen Asphalt (OPA), der flr Stadtgeschwindigkeiten ungeeignet ist und aufwandig ein-
gebaut werden muss, handelt es sich hier in der Regel um dichte Dlinnschichtbelage.

In den letzten Jahren wurde eine groBe Vielfalt an larmmindernden Asphaltdeckschichten

entwickelt. Bekannt sind gemaB RLS-19 derzeit folgende StraBendeckschichttypen und damit
verbundene Korrekturwerte:

Tab. 9.1 Straflendeckschichtkorrektur gemal RLS-19

. StraRendeckschichtkorrektur
StraBendeckschichttyp <60 km/h > 60 km/h
SMA 5 und SMA 8 -2,6
SMA 8 und SMA 11 -1.8
Asphaltbetone < AC 11 -2,7 -19
PA 11 4,5
PA 8 55
Betone mit Waschbetonoberflache -14
Larmarmer Gussasphalt (Verfahren B) -2,0
ACD LOA -3,2
SMALA 8 2,8
Dinne Asphaltdeckschichten in HeiRbauweise auf Versiegelung aus DSH-V5 | -3,9 -2,8

Die Mehrkosten sind wegen des Dlnnschichtbelages gering und liegen fur den AC D LOA bei
etwa 1 EUR/m2. Voraussetzung fur die geringen Mehrkosten ist allerdings, dass die Binder-
schicht im Rahmen der Deckensanierung ausgetauscht werden muss.

Auffallend sind haufig schadhafte Fahrbahnbeldge (Frostaufbriiche, Abnutzung der Deck-
schicht mit Spurrillen, Schaden im Randbereich der Fahrbahndecke). Aus der Kombination der
Kriterien

u StraBenzustand (StraBenkataster),

u Larmbelastung (Larmaktionsplan),

u zuklinftig zulassiger Hochstgeschwindigkeit >50 km/h (Stadtgeschwindigkeits-
konzept) und

u Instandhaltungsmitteln

sollte deshalb ein Investitionsprogramm fiir den Einbau larmmindernder Asphaltdeckschichten
erstellt werden mit dem Ziel, so ziigig wie moéglich im Zuge der StraBenerneuerung alle Stra-
Ben mit einer weiterhin zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von =50 km/h in den larmbelaste-
ten Bereichen mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zu versehen.
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Mit einem abgestimmten Vorgehen kann bei allen Larmbelastungsachsen mittel- bis langfris-
tig eine Minderung von mindestens 2,6 dB(A) und bis zu 3,9 dB(A) erreicht werden (siehe RLS
19).

Hierzu sollte zunichst ein stadtweites StraBenkataster erstellt werden, das einen Uberblick
Uber den baulichen Zustand gibt und wann auf welchem StraBenabschnitt voraussichtlich ei-
ne Deckenerneuerung bzw. ein grundhafter Ausbau ansteht. Bei InstandsetzungsmaBnahmen
oder Umbauten kann dadurch jeweils die Dringlichkeit der MaBBnahme abgewogen, die zur
Verfligung stehenden finanziellen Mittel optimal eingesetzt und die Prioritdtensetzung durch
den Larmaktionsplan beeinflusst werden.

9.1.7 Entwicklung ruhiger Gebiete

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgeflhrt: "Ziel dieser Pléne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Ldrms zu schitzen." Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnah-
men des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Der Schutz ruhiger Gebiete ist
damit vom Grundsatz her ein eher passives Instrument. Angesichts der Bedeutung von ruhi-
gen Gebieten fir die Qualitat einer Stadt sollte man sich jedoch nicht darauf beschranken, nur
den Status Quo zu erhalten, sondern ruhige Gebiete aktiv weiterzuentwickeln.

Die Arbeitsgruppe der EU-Kommission flr die Bewertung von Larmbelastungen empfiehlt bei
der Ausweisung ruhiger Gebiete in Ballungsraumen, "einen besonderen Schwerpunkt auf Frei-
zeit- und Erholungsgebiete zu setzen, die regelméaBig fiir die breite Offentlichkeit zuganglich
sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in der geschaftigen Umgebung der
Stadte bieten kdnnen".

Nach den bisherigen Erfahrungen mit Larmaktionsplanen wird kurz- bis mittelfristig der Larm
in den Stadten immer noch groBe Dimensionen aufweisen, so dass ruhigen Gebieten eine
kompensatorische Bedeutung zu kommt, um den verlarmten Bereichen entfliehen zu kénnen.
Nicht umsonst nennen bei Befragungen Blrger relativ wohnungsnahe Gebiete als "ihre" ruhi-
gen Gebiete und erst in zweiter Linie werden groBflachige Raume genannt, die eher der Wo-
chenenderholung dienen. "Innerhalb und auBerhalb von Ballungsrdumen steht es der Plan
aufstellenden Behorde dartber hinaus auch frei, innerstadtische Erholungsflachen als ruhige
Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schutzen, sofern sie von der Bevélkerung als ruhig
empfunden werden" (LAI, 2012).

Der Schutz ruhiger Gebiete muss deshalb in zwei Richtungen gehen:

u Kleine wohnungsnahe Gebiete Uberwiegend innerhalb bebauter Bereiche (ruhige
Stadtplatze, kleine Parks und Friedhofe, Grinflachen innerhalb von Wohngebie-
ten usw.) und

u GroBraumige, zusammenhangende Erholungsrdume, vielfach gemeindetbergrei-
fend.

Gerade in einer Stadt, die in Teilen industriell gepragt ist, erhalten diese weichen Standortfak-
toren angesichts des absehbaren Fachkraftemangels eine wachsende Bedeutung, um vor Ort
nicht nur arbeiten zu kénnen, sondern auch ein attraktives Wohnumfeld zu finden und sich
erholen zu kénnen. Wirtschaft und Umweltqualitat sind kein Widerspruch, sondern Teil einer
zukunftsorientierten Stadtentwicklung.
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Die Stadt Bergisch Gladbach hat sich deshalb entschieden, ruhige Gebiete mit einem stark dif-
ferenzierten Verfahren zu identifizieren. Dies vor allem auch vor dem Hintergrund, dass die
Qualitat von ruhigen Gebieten in einer Stadt zu den so genannten weichen Standortqualita-
ten zahlt (vergleichbar mit der Qualitat des Bildungs- und Freizeitangebots).

Es ergibt sich zwangslaufig ein enger Zusammenhang zwischen der Entwicklung ruhiger Ge-
biete und dem Landschaft- und Naturschutz, aber auch zur Landwirtschaft und zu Freizeitan-
geboten, wie auch zu Fahrrad- und FuBwegen sowohl als Zubringer wie auch zur ErschlieBung
der ruhigen Gebiete. Nur eine Landschaft mit einer vielfaltigen Fauna und Flora, die nur mit
leisen Verkehrsmitteln erschlossen ist, kann Ruhe vermitteln.

Das Ziel ist
] Ruhe schaffen,
] Ruhe erlebbar machen.

Ideensammlung zur aktiven Entwicklung ruhiger Gebiete:

] Ruhe schaffen

o

Larmmindernde Asphaltdeckschichten auf den StraBBen an den Randern,

) Tempolimit 80/60 auf den StraBen an den Randern auBerhalb von Ort-
schaften,

o Tempolimit 30/20, FahrradstraBe, Landwirtschaftswege (mit Treckerschleu-
se) auf den inneren StraBen, ggf. unterstiitzt durch fahrdynamische Ele-
mente,

) optischer Schutz durch Grin, Unsichtbarmachen von Larmquellen,

o Banke mit hochgezogenen Riickenlehnen,

o begriinte Mauern/ Gabionen als Larmschutz,

o gestaltete Hugel/ Walle als Larmschutz (Maander, "Dlinen" u. a.).

u Ruhe erlebbar machen

o Banke, Liegen, Hangematten an besonderen Orten - Blatterdach/ -
rauschen, Sternenhimmel mit Sternschnuppen, Flugzeugen, Satelliten und
ISS,

o padagogisches Konzept, Vermittlung von Ruhe durch gefiihrte Wanderun-
gen, Einbindung von Schulen,

o intelligente Nutzungszuordnung (laute Nutzungen an den Randbereichen
zur Entlastung der Innenbereiche) wie Parkplatz, Restaurant/ Kiosk, Besu-
cherzentrum, Grillplatz,

o naturnahe oder gestalterisch anspruchsvolle Griin-/ Landschaftsgestaltung
erlebbare Wasserflachen, Fischteiche, Angelsport,

o Nutztiere, Reiterhof, Wildtiere, Vogelbeobachtung (dazu muss man leise
seinl!),

o Garten der Sinne (alle Sinne sind gefordert auBer Gehor — vor allem Fihlen,
Schmecken, Riechen), Streichelzoo, behindertengerechte Gestaltung, da
gerade Behinderte auf Erlebnisse fur die verbliebenen Sinne angewiesen
sind,

o Events: Kopfhorerkonzert/ leises Singen, Sternenguckernacht, Nachtwande-
rung (mehr horen als sehen),

o Golf-/Executive-Course,
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Ruheforst, Urnenbestattung,
o (in-)formelles Gartnern, Urban Gardening,
Beachtung des Genius Loci.

u Entschleunigung
o Wander-/ Spazierwege, Jogging,
o BarfuBpfad,
o Kunstpfad/ Kunst in der Landschaft, Kunstaktionen/ Urban Knitting,
o Radrouten,
o Reitwege,
o Kutschfahrten,
o Kanu, Tretboote, Elektro-/Solarboote, Fahren,
o C")PNV-ErschIieBung (mit Elektromobilen),
o Skilanglauf,
o vertragliches, konfliktfreies Miteinander der einzelnen Nutzer.

9.1.8 Beratung von Bauherren

Wie bereits ausgefiihrt, ist es schwierig, zuklnftig auf allen larmbelasteten StraBenabschnit-
ten die Auslosewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts zu unterschreiten, moglicherweise
nicht einmal die hohen Belastungswerte von 70/60 dB(A) ganztags/ nachts. Als letzte Losun-
gen bleiben hier nur noch private MaBnahmen zum aktiven bzw. in der Regel passiven Larm-
schutz.

Als bauliche MaBnahmen kommen in Betracht:

u Schallschutzwéande und -walle, auch kleinrdumlich mit hochwertiger baulicher
oder grunplanerischer Gestaltung,

Schallschutzfenster,

Formgebung der Fassade, absorbierende Fassadenmaterialien,

Verglasung von Balkonen/ Wintergarten u. a.,

Stellung der Gebaude,

Ausrichtung der Wohnungsgrundrisse,

SchlieBung von Baullicken durch Gebaude, Garagen, Mauern.

Das detaillierte Wissen Uber Larmschutz im Stadtebau und im Bauwesen ist bei vielen Bauher-
ren und Investoren nur selten vorhanden. Es wird deshalb angestrebt, tber die Internetpra-
senz der Stadt grundsatzliche Informationen zum Larmschutz, beispielhafte baulich-gestalteri-
sche Losungen und Fordermdglichkeiten zu vermitteln. Damit kann die Palette moglicher
larmmindernder MaBnahmen schon vor der Beantragung einer Baugenehmigung vermittelt
und in das Baugesuch einflieBen.

9.1.9 Integriertes Mobilitatskonzept
Das Mobilitatskonzept Bergisch Gladbach 2030 (MobiK GL) verfolgt als integriertes Hand-

lungskonzept das Ziel durch konkrete MaBnahmen eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung zu
erstellen und zu realisieren. Es wurde im Juni 2016 durch den Rat der Stadt beschlossen und
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umfasst etwa 150 MaBnahmen in verschiedenen Mobilitatsbereichen. Es wurden die Aspekte
Verkehr, Stadtebau und Umwelt im Ganzen betrachtet und angestrebt den Personen- und Gu-
terverkehr zukiinftig nachhaltiger zu gestalten sowie den Umweltverbund zu férdern.

Eingebunden in das MobiK wurden lokale und tbergeordnete Interessenvertretungen sowie
die Burger der Stadt Bergisch Gladbach. Unterstiitzt wurde die Stadt Bergisch Gladbach bei
der Erstellung des MobiK zudem durch den Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS). Im Projekt
"Kommunales Mobilitdtsmanagement" vom Ministerium fur Bauen, Wohnen, Stadtentwick-
lung und Verkehr wurde die Stadt Bergisch Gladbach 2013 auBerdem zur Modellkommune
ernannt.

Ausbau des Radnetzes,

Erweiterung des 6ffentlichen Verkehrs,

Kfz-Verkehr minimieren,

Entlastung der Hauptverkehrsachsen im Wirtschaftsverkehr,
Multimodale Mobilitat.

Die im Zuge dessen entwickelten MaBnahmen umfassen zudem die Intermodalitat sowie das
Mobilitatsmanagement.

9.2 MaBnahmen an Belastungsachsen StraBBenverkehr (Fortschreibung
der gleichbleibenden Achsen aus 2. und 3. Runde)

Von den identifizierten Belastungsachsen werden folgende Achsen als am starksten von Larm
betroffene Achsen vertieft betrachtet, die in der zweiten und dritten Runde des Ladrmaktions-
plans Giber den besonders hohen Larmpegeln von 70/ 60 dB(A) ganztags/ nachts liegen:

[ Odenthaler StraBe (L 270), Abschnitt Alte Wipperfiirther StraBe (B 506) bis
HauptstraBBe (L 286),

u HauptstraBBe (L 268) zwischen Schnabelsmiihle und StraBe Heiligenstock,

u Achse Altenberger-Dom-StraBBe (L101) — Kempener StraBBe (L 288) zwischen Fah-

ner Weg und StraBe Steinkippen.

| Achse Milheimer StraBe — HauptstraBe — Dechant-Muller-StraBe — KalkstraB3e
(L 286), Abschnitt Gierather StraBBe bis StraBe An der Gohrsmihle einschlieBlich
Abschnitt HauptstraBe zwischen Dechant-Miiller-StraBe und Driescher Kreisel.

u Achse Bensberger StraBe — Gladbacher StraBe — BuddestraBBe (L 288), Abschnitt
StraBe An der Jlch bis Kolner StraBe.

Die StraBen(-abschnitte) liegen im innerstadtischen, bebauten Bereich mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Eine Ausnahme bildet die Dechant-Miiller-StraBe mit ei-
ner zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

In Bergisch Gladbach spielt zwangslaufig der Faktor Topografie eine Rolle. Brems- und An-
fahrgerausche tragen zur Larmbelastigung bei.

Eine weitere Rahmenbedingung stellt die Fihrung des Guterverkehrs Gber inneroértliche Stra-
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Ben dar, da sich Gewerbe- und Industriegebiete in unmittelbarer Nachbarschaft zum Innen-
stadtzentrum befinden. Die relevanten Strecken mussen fir den Guterverkehr weiterhin nutz-
bar bleiben (Vorbehaltsnetz). Dazu mussen ggf. andere StraBenabschnitte geschltzt werden,
um Ausweichverkehre zu unterbinden.

Die Larmminderung im StraBenverkehr stiitzt sich zunachst vor allem auf den Einsatz von kos-
tenglnstigen, straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen zur Verkehrslenkung und -organisation
(Markierung, Beschilderung) und punktueller baulicher MaBnahmen, die auch kurzfristig um-
gesetzt werden kénnen. Sie dienen auch der Schaffung von Vertrauen in den Larmaktionsplan
seitens der Bevolkerung.
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L 270 Odenthaler StraBBe

Rahmenbedingungen L 270 Odenthaler StralRe (Abschnitt 1, Alte Wipperfirther Str. — Jagerstr.)

L 270 Odenthaler StralBe (Abschnitt 1, Alte Wipperfurther Stra-

Be — Jagerstrale)

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Pegelband

[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]

von bis [%] Lgen Lnigh(

Alte Wipper-

firther An der Engelsfuhr 11.588 3,3/3,5 50 70,9 60,8

Strae

AnderEn- | j.oorstrate M9 | 3235 | 50 | 734 632

gelsfuhr

Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Fahrbahn

StraReninfra-
struktur

Zweistreifig, Linksabbieger in die Strallen Alte
Wipperfiirther StralRe, An der Engelsfuhr, Un-
terhebborn, Theodorstrale sowie REWE-
Markt; LSA an den Knotenpunkten Odenthaler
Strale, Alte Wipperfirther Stralle, An der
Engelsfuhr und Jagerstrale; Parken in Park-
buchten und markierten Parkstanden auf der
Ostseite, Parkraumbewirtschaftung werktags 1
Std. mit Parkscheibe; Risse, Aufgrabungen in
unterschiedlichen Asphaltarten

Nebenanlagen

Getrennte Geh- und Radwege, Masten stehen
mittig in den Nebenanlagen

Stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen mit
larmmindernder Wirkung

Koordination der LSA auf der Odenthaler
Strale von Alte Wipperfiirther Strale bis
Hauptstralle, Kombination der Verkehrszei-
chen Achtung Kinder, Uberholverbot, absolu-
tes Halteverbot vor Kirche und Schule

Unfallaufkommen

Insgesamt 60 Unfalle zwischen 2017 und
2019. Unfallhdufungsstelle am Knotenpunkt
Odenthaler Stralle/ Alter Wipperfiirther StraRe
mit 18 Unfallen, davon 9 Unfélle im Jahr 2017.
6 der 9 Unfalle waren Unfélle im Langsver-
kehr.

Unfallhdufungsstellen gemaR 1-Jahres-Karte
(Grenzwert sind 5 Unfalle gleichen Unfalltyps in
12 Monaten).

OPNV Haltestellen Hebborn Kirche und Jagerstrale:
Buslinien 427,432,434
Realnutzung Wohnen, Geschéftsbesatz, Dienstleistungen,

Gastronomie, Tankstelle, Schule, Baullicken
mit Parkplatzen

Baustruktur Wohnbebauung

2- bis 3-geschossige Bebauung, teilweise
Hausgruppen, teilweise instandsetzungsbe-
diirftig

Vorstadtcharakter, zum Ortsausgang zuneh-

mend dérflich gepragt

Ortseingang Hebborn

An der Engelsfui'ir

Jagerstrale Richtung An der Engelsfuhr
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Die L 270 fuhrt ab Voiswinkel in gerader Linie auf die Stadtmitte zu. Ab der Alten Wipper-
fUrther StraBe liegt sie im Ortsbereich Hebborn. Hebborn hat sich als StraBendorf ohne eine
zentrale Ortslage entwickelt. Am ehesten kann man den StraBenabschnitt nordlich und stid-
lich der JagerstraBe mit verschiedenen Nahversorgungsangeboten als solche bezeichnen.

Die DTV steigt von der Alten Wipperfirther StraBe Richtung Stadtmitte bis zur StraBe Am
Mduhlenberg von 11.588 Kfz auf 13.570 Kfz kontinuierlich an. Der Verkehr der Odenthaler
StraBBe teilt sich ab der StraBe Am Muhlenberg. Der von Norden kommende Verkehrsstrom
wird nach Osten Uber die Achse Am Mduhlenberg — Vollmihlenweg auf die L 286 gefiihrt, da
im Knotenpunkt Odenthaler StraBe/ HauptstraBe Linksabbiegen untersagt ist. Zwischen der
StraBe Am Miuihlenberg und HauptstraBBe sinkt die DTV wieder auf 11.253 Kfz. Der geplante
Umbau des Knotenpunkts Odenthaler StraBe/ HauptstraBe sieht einen Linksabbieger in den
Ostlichen Arm der HauptstraBBe vor, wodurch dieser Abschnitt der Odenthaler StraBe starker
belastet wird.

Der Lkw-Anteil liegt tags bei 3,2-3,8 % und nachts bei 2,6-3,5 %. Das bedeutet, dass die
Odenthaler StraBe sowohl tags als auch nachts von bis zu 320 Lkw befahren wird. Die hochste
Belastung durch Lkw befindet sich zwischen LaurentiusstraBe und der StraBe Am Mihlenberg.

Fast alle Gebdude entlang der Odenthaler StraB3e sind mit Pegeln von >65/55 dB(A) ganztags/
nachts belastet. Die hochsten Belastungen mit =70/60 dB(A) treten auf

noérdlich und stdlich der Einmiindung Jagerstral3e,

nordliche der LaurentiusstraBBe bis zur Gertrudenstral3e,

stdlich der LaurentiusstraBBe bis zur Kurve,

sudlich der StraBe Am Muhlenberg bis StraBBe An der Strunde auf der Ostseite.

Die Pegel liegen zwischen 70,1 und 74,0 dB(A) ganztags bzw. 60 und 63,9 dB(A) nachts. Ein
Gebaude im Knotenpunkt Odenthaler StraBe/ HauptstraBBe ist Uber 74,0/64,0 dB(A) ganztags/
nachts belastet.

Bereits durchgefiihrte/ strategisch geplante MaBnahmen mit larmmindernder Wirkung:

u Koordinierung der Lichtsignalanlagen,

u mobile Geschwindigkeitsiberwachung zwischen JagerstraBe und Alte Wipper-
flrther StraBe in beiden Fahrtrichtungen,

u keine Ausweisung von Gewerbestandorten (Gewerbeentwicklungskonzept),

u keine Ausweisung weiterer Wohngebiete, stattdessen BaultickenschlieBung / Ver-
dichtung und Arrondierung (integriertes Stadtentwicklungskonzept).

u Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zwischen An der Engelsfuhr

und JagerstraBBe von 7:00 bis 17:00 Uhr.

Das Gebaude der stadtischen Gemeinschaftsgrundschule Hebborn ist ganztags bei Tempo 50
(Eingangsdaten) nicht mit Pegeln = 65 dB(A) belastet.

Im Radverkehrsnetz NRW ist die Odenthaler StraBBe als lokale Radroute ausgewiesen. Die Rad-

wege sind sehr schmal und der Komfort und maéglicherweise auch die Sicherheit fiir FuBgan-
ger und Fahrradfahrer eingeschrankt.
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An der Ecke Odenthaler Stra3e/ StraBe Am Broich liegt als Stadtoase der Rosengarten. Der Ro-
sengarten ist ein Trittstein der Achse zwischen dem Innenstadtzentrum und Herrenstrunden
(siehe ruhige Gebiete).
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MalRnahmenvorschlage
u Umsetzung der MaBnahmen aus den strategischen Konzepten in Kapitel 9.1.

u Senkung der Progressionsgeschwindigkeit auf 35-40 km/h (=-2 dB(A)) in der Ko-
ordinierung der Signalanlagen auf der Belastungsachse.

u Nach Senkung der Progressionsgeschwindigkeit Priifung einer Fihrung des Fahr-
radverkehrs im Mischverkehr, eventuell mit Freigabe der Gehwege fiir Radfahrer.

u Einbau einer Querungssicherung in Hohe der Kirche als Ersatz fur die bestehende
Sicherung mit den Verkehrszeichen Achtung Kinder, Uberholverbot und absolu-
tes Halteverbot.

u Ausbau der vorhandenen Sperrfliche zugunsten einer Verkehrsinsel mit Que-
rungssicherung vor der Schule.

u Kurzfristig Erneuerung der VerschleiBschicht mit einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht (-3,2 dB(A)). Durch die vielen punktuellen Aufbriche wird die Larm-
minderung hdher ausfallen und vor allem Spitzenpegel reduziert.

u Prufauftrag: Umgestaltung des Knotenpunkts Odenthaler StraBe/ Alte Wipper-
firther StraBe als Kreisverkehr zur Definition des Ortseingangs und zur Unter-
stlitzung von larmmindernden MaBnahmen auf der Odenthaler Strafe.

Erlauterungen

Grine Welle 35-45 km/h >-2 dB(A)
Larmmindernde Asphaltdeckschicht -3,2 dB(A)

Die zeitlich begrenzte Reduzierung im Vorbereich der Schule wird hier nicht einbezogen, da
eine Griine Welle aus larmtechnischer Sicht als effektiver angesehen wird. Naturlich ist es
moglich die Progressionsgeschwindigkeit auf diesem Abschnitt weiter zu reduzieren. Eine
deutlich wahrnehmbare Larmminderung entsteht zudem auch durch den Abbau der Larm-
spitzen, die zwar nicht in die Ladrmberechnung eingehen, von den Betroffenen jedoch als
deutliche Entlastung empfunden wird.
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Larmaktionsplan Stadt Bergisch Gladbach

L 270 - Odenthaler Stralke PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARDK
(Abschnitt 1, Alte Wipperfirther Stralle - Jagerstralle)
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Abb. 9.5: MaBnahmenubersicht L 270 Odenthaler StraBe (Abschnitt 1, Alte Wipper-
farther Str. — Jagerstr.)

Bergisch Gladbach LAP3_Bericht.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Tab.9.3: Rahmenbedingungen L 270 Odenthaler Stralle (Abschnitt 2, Jagerstralle — Hauptstrale)

L 270 Odenthaler StralRe (Abschnitt 2, JagerstralRe — Hauptstr.)

StraRenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] Maximal [dB(A)]
von bis [%] Lgen Lnighl
Jagerstrale | Laurentiusstralle 11.876 3,3/3,5 50 724 62,3
Laurentius- | o Broich 13570 | 34126 50 74,2 64,2
stralle
Am Broich | Hauptstrale 11.253 38129 50 70,7 60,7
L'“‘-, " L Z i\ % < SN
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn Fahrbahn zweistreifig mit Schaden, an Kno-
struktur tenpunkten LSA, teilweise mit "halbem" Ab-

bieger, Abschnitte mit markierten Parkstreifen
oder durch Baumbeete gekennzeichnet, sonst
absolutes Haltverbot.

Nebenanlagen Getrennte Geh- und Radwege, schmale Ne-
benanlagen, Masten (LSA, Leuchten, Beschil-
derung) stehen mittig.
StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen mit | Koordinierung der LSA auf der Odenthaler
larmmindernder Wirkung Strale von Alte Wipperfiirther Strale bis
Hauptstrale, Verkehrszeichen Achtung Kin-
der, kombiniert mit Uberholverbot und absolu-
tem Halteverbot.

Unfallaufkommen 83 Unfalle zwischen 2017 und 2019. Keine
Unfallhdufungsstelle gemaR Definition "Merk-
blatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Un-
fallkommissionen M Uko".

Auffallig ist jedoch der Abschnitt zwischen
LaurentiusstraBe und Odenthaler Strafe,
Haus Nr. 66. Auf diesem Abschnitt ereigneten
sich 30 Unfélle.

OPNV Haltestelle Max-Bruch-Strale, Am Miihlen-
berg; Buslinien 427,434,439

Realnutzung Wohnen, Dienstleistung, Gewerbe

Baustruktur Wohnbebauung 2- bis 3-geschossig, uneinheitlich Bebauung,

zur Stadtmitte Verdichtung der Bebauung,
teilweise instandsetzungsbediirftig

Laurentiusstrae Richtung Am Mihlenberg Am Miihlenberg Am Miihlenberg Richtung Hauptstrale
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MalRnahmenvorschlage

u Senkung der Progressionsgeschwindigkeit auf 35-40 km/h (=-2 dB(A)) in der Ko-
ordinierung der Signalanlagen in Fortfihrung der Strecke Ortseingang bis
HauptstraBe.

u Erneuerung der VerschleiBschicht mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht

(-3,2 dB(A)). Durch die vielen punktuellen Aufbriiche wird die Larmminderung
hoéher ausfallen und vor allem Spitzenpegel reduziert.

u Unterbrechung der auf der Fahrbahn markierten Parkstande durch Baumbeete
beginnend stidlich der JagerstraBe bis zur LaurentiusstraB3e.

u Aufwertung Erholungs- und Freizeitachse Stadtmitte — Herrenstrunden

o Auffalliger, einladender Zugang zu dem unter StraBenniveau liegenden
Rosengarten (siehe auch Innenstadtkonzept),

o Absetzen der Fahrbahn im Bereich des Ubergangs von der iibrigen Fahr-
bahn farblich und/ oder durch die Oberflachenbeschaffenheit,

o durchlaufender Bordstein an der Einmiindung der StraBe Am Muhlenberg
— so wird die verbindende Funktion der Allee zum Griinzug auch im Stra-
Bennetz deutlich,

o Wegweisung fir die Erholungs- und Freizeitachse.

Erlduterung

Grine Welle 35-45 km/h >-2 dB(A)
Larmmindernde Asphaltdeckschicht -3,2 dB(A)

Um den GroBteil der Betroffenen zu entlasten, ist eine Senkung der Larmimmissionen um et-
wa 7 bis 8 dB(A) erforderlich. Diese kann durch die MaBnahmen jedoch nicht an allen Gebau-
den erreicht werden.

Eine deutlich wahrnehmbare Larmminderung entsteht vor allem auch durch den Abbau der
Larmspitzen, die zwar nicht in die Ldrmberechnung eingehen, von den Betroffenen jedoch als
deutliche Entlastung empfunden wird.

Aufgrund der eingeschrankten Moglichkeiten zur Umsetzung von LarmminderungsmafBnah-
men werden erganzend private Investitionen zum Larmschutz empfohlen (z. B. Einbau von
Larmschutzfenstern, soweit nicht vorhanden), insbesondere sidlich der LaurentiusstraBe bis
zur HauptstralBe.
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Larmaktionsplan Stadt Bergisch Gladbach
L 270 - Odenthaler Stralke
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Letzte Anderung : 2020-07-22
Plan erstelitvon : N. Wunderle

Abb. 9.6:

MaRnahmentibersicht L 270 Odenthaler Strafte (Abschnitt 2, Jagerstralie — Hauptstrale)
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9.2.2 L 286 HauptstraBe (Schnabelsmuhle — Heiligenstock)
Basisdaten
Tab. 9.4: Rahmenbedingungen L 286 Hauptstrafle (Schnabelsmihle — Heiligenstock)
LE@\&E’ b ,{‘»7 3 HauptstraBe (Schnabelsmihle — Heiligenstock)
??—‘3 3 = / Larmquelle: Strale DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
e\ e | e [Kfz] Tag/ Nacht | [km/h] maximal [dB(A)]
;\%‘;ﬁx}f 20N [%]
y \ 4’{;‘\’ bis Lden Light
5 “Alte. N
\\\\\ Schnabetsmihle | 20MNaET | 51034 | 3628 | 50 | 722 | 622
o Stralle
"~/ | Odenthaler Ferrenberg-
‘( 75 }- ';'t u‘?’“\"‘ ¥ | Strale strale 12.833 3024 50 727 62.7
 Cramg €S o M :
Eﬁ‘n{fﬁ" ';W@@ @ Forenberd | sanderState | 13121 | 3424 | 50 | 719 | 618
4 |GlY o il
A g%;%*«ﬁ\ ik
4% ‘.‘A@?LE\@E@,\ Jr~ A0 _| Sander Strae | Heiligenstock | 12.147 27121 50 72,4 62,4
Rahmenbedingungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, Mangel nehmen Richtung Odent-
haler Strae zu
Nebenanlagen Gehwege, keine Fahrradfiihrung, teils markier-
te Parkstande, Erneuerungsbedarf

StraRenverkehrsrechtliche MaBnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

Keine

Unfallhaufigkeiten

136 Unfalle zwischen 2017 und 2019. Unfall-
haufungsstelle im Bereich der Haus Nr. 292 B
mit 15 Unféllen, davon 8 Unfélle im Jahr 2017.
5 der 8 Unfalle waren sonstige Unfélle (Unfall-
typ 7).

Auffallig ist zusétzlich der Abschnitt zwischen
Odenthaler Strafle und Schnabelsmiihle. Auf
diesem Abschnitt ereigneten sich innerhalb der
3 Jahre 44 Unfalle.

Unfallhdufungsstellen gemag 1-Jahres-Karte
(Grenzwert sind 5 Unfélle gleichen Unfalltyps
in 12 Monaten).

OPNV

Haltestelle Sonnenweg, Linie 426

Realnutzung

Wohnen, Geschaftsbesatz im Erdgeschoss,
Gastronomie

Baustruktur der Wohnbebauung

Zuriickspringender Einkaufs-/ Wohnstandort
bis zu 6-geschossig, auf der Nordseite Uber-
wiegend 2-geschossig, auf der Stidseite Uber-
wiegend 3-geschossig, insgesamt uneinheit-
lich, stédbaulicher Bruch

Hauptstralle, Geschéaftsstandort

Hauptstrale, Ecke Hammermihle

Hauptstrale, Geschéftsstandort Richtung
Odenthaler Strake
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Die Belastungsachse weist bis zur Odenthaler Stra8e eine DTV von 21.034 Kfz mit einem Lkw-
Anteil von 3,6 % tags und 2,8 % nachts auf. AnschlieBend sinkt die DTV auf eine Spanne von
12.147 bis 13.121 Kfz und einem Lkw-Anteil von ca. 3,0 % tags und 2,3 % nachts.

Mit maximalen Fassadenpegeln von 71,9/61,8 dB(A) ganztags/ nachts zwischen Sander Stral3e
und FerrenbergstraBBe und 72,7/62,7 dB(A) ganztags/ nachts zwischen FerrenbergstraBe und
Odenthaler StraBe steigt die Immissionsbelastung Richtung Odenthaler StraBe mit dem abfal-
lenden Gelande und der engen StraBenrandbebauung erheblich an.

Auffallend ist der stadtebauliche Widerspruch zwischen der alten, dicht den StraBenraum
saumenden zweigeschossigen Bebauung und den sechsgeschossigen Neubauten um die
StichstraBe Hammermuhle mit Einzelhandel, Praxen, Biros und Wohnen. Die zuriickspringen-
de Bebauung hat den Vorteil, dass keine Immissionsbelastung 70/60 dB(A) ganztags/ nachts
Uberschritten werden.

Der offentlich zugangliche Aufenthaltsraum zwischen Bebauung und StraBenraum wird je-
doch wie die an den StraBenraum angrenzende Bebauung lber 70/60 dB(A) belastet.

Mal3nahmenvorschlage

u Umsetzung der MaBnahmen aus den strategischen Konzepten in Kapitel 9.1.

u Kurzfristig Deckschichterneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
(-3,2 dB(A)).

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf

30 km/h (-2,4 dB(A)).

u Einzelfallprifung: Anordnung Lkw-Verbot nachts auf der HauptstraBe zwischen
Schnabelsmiihle und Heiligenstock (-1,0 dB(A)). Bestimmung von Zeitfenstern in
Abstimmung mit den betroffenen Betriecben und unter Berlicksichtigung der
Auswirkungen auf die Larmentwicklung zu anderen Tageszeiten.

= Prafauftrag: Vermeidung von Rickstaus in den Hauptverkehrszeiten durch
Pfortnerampel auf der Sander StraBBe (Ortseingang).

u Angebot von "ruhigen Rickzugsorten" auf dem Platz vor der Geschaftszeile. In
Frage kommen beispielsweise geschiitzte Sitznischen, zur Larmquelle geschlos-
sene Pavillons (-10 bis -15 dB(A)).

Erlauterungen
Kurzfristige Umsetzung

Reduzierung zul. Héchstgeschwindigkeit von 30 auf 50 km/h -2,4 dB(A)
nachtliches Lkw-Verbot -1,0 dB(A)
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Die Immissionsbelastung sinkt

u zwischen Schnabelsmihle und Odenthaler StraBBe von 72,2/62,2 dB(A) ganztags/
nachts auf 69,8/58,8 dB(A) ganztags/nachts,

u zwischen Odenthaler StraBe und Ferrenbergstral3e von 72,7/62,7 dB(A) ganztags/
nachts auf 70,3/59,3 dB(A) ganztags/nachts,

u zwischen FerrenbergstraBe und Sander StraBe von 71,9/61,8 dB(A) ganztags/
nachts auf 69,5/58,4 dB(A) ganztags/nachts,

u zwischen Sander StraBe und StraBe Heiligenstock von 72,4/62,4 dB(A) ganztags/

nachts auf 70,0/59,0 dB(A) ganztags/nachts.
Mittel- bis langfristige Umsetzung
Larmmindernde Asphaltdeckschicht (Aufhebung Tempo 30) -3,2 dB(A)
Nachtliches Lkw-Verbot -1,0 dB(A)

Die Immissionsbelastung sinkt

u zwischen Schnabelsmiihle und Odenthaler StraBe von 72,2/62,2 dB(A) ganztags/
nachts auf 69,0/58,0 dB(A) ganztags/nachts,

u zwischen Odenthaler StraBBe und Ferrenbergstral3e von 72,7/62,7 dB(A) ganztags/
nachts auf 69,5/58,5 dB(A) ganztags/nachts,

u zwischen FerrenbergstraBe und Sander StraBe von 71,9/61,8 dB(A) ganztags/
nachts auf 68,7/57,6 dB(A) ganztags/nachts,

u zwischen Sander StraBe und StraBe Heiligenstock von 72,4/62,4 dB(A) ganztags/

nachts auf 69,2/58,2 dB(A) ganztags/nachts.

Im Bereich der zurtickspringenden Bebauung geht die Larmbelastung unter die Auslésewerte
65/55 dB(A) ganztags/ nachts zuriick.

Die oben genannten Ruherdume bieten punktuellen Larmschutz und gehen deshalb nicht in

die Berechnung ein. Dariber hinaus werden private LarmschutzmaBnahmen (z. B. Einbau von
Schallschutzfenstern) empfohlen.
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Larmaktionsplan Stadt Bergisch Gladbach
L 286 - HauptstralRe
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Weg — Steinknippen)

L 101 Altenberger-Dom-StraBe — L 288 Kempener StraBe (Fahner

Abschnitt 1, L 101 Altenberger-Dom-StraBBe — L 288 Kempener StraBBe (Fahner

Weg — Neuenhauser Weg)

Basisdaten

Tab. 9.5: Rahmenbedingungen, L 101 Altenberger-Dom-Stralle — L 288 Kempener StraRe (Fahner Weg — Neuen-

hauser Weg)

‘IL 101 Altenberger-Dom-Stral3e — L 288 Kempener Stral3e
“ | (Abschnitt 1, Fahner Weg — Neuenhauser Weg)

Larmquelle: Strale DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] | maximal [dB(A)]
[%]
von bis Lgen Lnight
Fahner Weg | coverUSeMe” | 41865 | 394, 50 | 707 | 606
rale
| Leverkusener Kempener 15.081 5.0/54 50 797 626
_ | Strake StraRe : e ' '
Vi Egmpe”er Stra- \';‘Vee‘ge”hauser 15821 | 36128 50 | 710 | 610
NS . ﬁ\%
Rahmenbedlngungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Altenberger-Dom-Strale: Zweistreifig, Links- | Schutzstreifen werden beparkt, starkes Gefal-
abbiegefahrstreifen in Leverkusener Strale, le auf der Kempener Stra8e Richtung Stadt-
Schlagbaumweg und Kempener Strafe, je- mitte.
weils an LSA, teils starke Fahrbahnschaden,
insbesondere im Bereich der Schutzstreifen,
Parkstreifen auf Nebenanlagen tber Rinne
gekennzeichnet; Kempener Strale: zweistrei-
fig, Linksabbiegefahrstreifen in Altenberger-
Dom-StraRe, Parkstreifen auf Stidseite mar-
kiert, LSA Hohe Neuenhauser Weg, Que-
rungssicherung Hohe Odenthaler Markweg,
keine Mangel.
Nebenanlagen Altenberger-Dom-Stralle: Gehwege ab- Die Parkstreifen auf Altenberger-Dom-Strale
schnittsweise mit markierten Parkstreifen, sind zu schmal, reichen Uber die Rinne und
Asphaltdecke mit starken Mangeln. haben keinen Sicherheitsabstand zum
Kempener Strale: beidseitig getrennte Geh- | Schutzstreifen.
und Radwege, Verbundsteinpflaster.

StraBenverkehrsrechtliche MaRnahmen  mit
l&rmmindernder Wirkung

Altenberger-Dom-Strafle: Parken 2 Std. mit
Parkscheibe, Mo-Fr 9:00-19:00 Uhr, Sa 9:00-
14:00 Uhr

Reduzierung Parksuchverkehr

Unfallhdufigkeiten

185 Unfalle zwischen 2017 und 2019. Unfall-
haufungsstelle im Knotenpunkt Leverkusener
Stralle/ Altenberger-Dom-Strafie mit 12 Unfal-
len, davon 6 Unfalle im Jahr 2018. 5 der 6
Unfélle waren Unfalle im Langsverkehr (Unfall-
typ 6).

Unfallhdufungsstelle im Knotenpunkt Altenber-
ger-Dom-Strae/ Kempener Strae mit 5 Un-
fallen mit Personenschaden zwischen 2017
und 2019.

Auffallig sind zusatzlich die Abschnitte zwi-
schen Schlagbaumweg und KP Altenberger-
Dom-StraBe/ Kempener StralRe mit 34 Unfal-
len in drei Jahren und der Bereich zwischen
Kempener Stralle, Haus Nr. 220 und 232, mit
28 Unfalle in drei Jahren.

Unfallhdufungsstellen gemaR 1-Jahres-Karte
(Grenzwert sind 5 Unfélle gleichen Unfalltyps
in 12 Monaten).

Unfallhdufungsstelle gemaR 3-Jahres-Karte
(Grenzwert betragt 5 Unfalle mit Personen-
schaden - keine Beriicksichtigung von Unfall-
typen).

OPNV

Haltestelle Schildgen Kirche, Buslinien 222,
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227, 434, Busbuchten, Haltestelle Odenthaler
Markweg, Buslinien 227

Realnutzung Wohnen, Geschafte, Gastronomie, kirchliche
Einrichtungen, wenige Baullicken
Baustruktur der Wohnbebauung Altenberger-Dom-Strafe: Ein- und Mehrfamili-

enh&user, 1- bis 2-geschossig, offene Bebau-
ung, fast durchgéngig Geschéftsbesatz im
Erdgeschoss; Kempener StraRe: Ein- und
Mehrfamilienhéuser, 1- bis 2-geschossig, offe-
ne Bebauung, Geschéftshesatz Kreuzung
Altenberger-Dom-Stralle/ Kempener Stralte,
anschliefend vorwiegend Wohnbebauung,
uneinheitliches Gesamtbild

Altenberger-Dom-Strae, Kirche, Altenberger-Dom-StraRe/ Kempener StraBe | Kempener Strae, Odenthaler Markweg Rich-
Richtung Norden Richtung Norden tung Katterbach

Altenberger-Dom-StraBBe

Von der Anschlussstelle Leverkusen der A 3 wird der Verkehr Giber die Belastungsachse Rich-
tung Stadtmitte gefihrt.

Die Altenberger-Dom-StraBe ist auf dem betrachteten Belastungsabschnitt mit einer DTV von
15.081 Kfz mit einem Lkw-Anteil von 5,0 % tags und 5,4 % nachts belastet. Die Larmimmissi-
onen betragen maximal 72,7/62,6 dB(A) ganztags/ nachts und liegen damit weit Uber den
Auslosewerten 65/55 dB(A).

Die Altenberger-Dom-StraB3e ist eine lebendige StraBe mit dichtem Geschaftsbesatz. Das Nah-
versorgungszentrum Schildgen ist als viertgroBter Geschaftsbereich Bergisch Gladbachs ein
bedeutender Einkaufsstandort. Durch motorisierte und nichtmotorisierte Besucher ergeben
sich Anspriiche auf ein Angebot an Parkmoglichkeiten, Querungssicherheit, Konfliktfreiheit
zwischen den Verkehrsteilnehmern sowie eine hohe Aufenthaltsqualitat. Tatsachlich bestehen
Konflikte zwischen Fahrradverkehr und ruhendem Verkehr, da die Schutzstreifen gréBtenteils
beparkt werden und die Nebenanlagen befinden sich, wie auch die Fahrbahn, in einem drin-
gend erneuerungsbedurftigen Zustand. Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept nennt als
MaBnahmen die stadtebauliche Aufwertung des Nahversorgungszentrums Schildgen und die
Integration des Marktplatzes und des Dorfplatzes hinter der Herz-Jesu-Kirche in eine stadte-
bauliche Rahmenplanung.

Aktuell ist ein Umbau der Altenberger-DomstrafBe vorgesehen. Die MaBnahme befindet sich in
der Aufstellungsphase vor der Blirgeranhérung. Mehrere grundsatzliche Aspekte der Planung
stehen noch nicht fest. Der Larmaktionsplan kann sich deshalb nicht auf den vorlaufigen Pla-
nungsstand beziehen. Andererseits ergibt sich die Chance, die Aspekte der Larmminderung
rechtzeitig in die Planung einzubringen.
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Kempener StraBe zwischen Altenberger-Dom-StraBe und Neuenhauser Weg

Die Verkehrsbelastung der Kempener StraBe ist mit einer DTV von 15.821 Kfz geringfligig ho-
her belastet, der Lkw-Anteil liegt bei 3,6/2,8 Lkw tags/ nachts. Die maximale Immissionsbelas-
tung betragt 71,0/61,0 dB(A) ganztags/ nachts. Insbesondere betroffen sind die Gebaude im
Bereich der Einmiindung Odenthaler Markweg sowie Kempener Stra3e, Haus Nr. 215-217.

Im Gegensatz zur Altenberger-Dom-StraBe ist der StraBenraum der Kempener StraBe in einem
guten Zustand, die Deckschicht wurde erneuert, wirkt jedoch wegen der fehlenden Moblie-
rung/ Begriinung "leer" und unbelebt. Geh- und Radwege sind auf der Kempener StraBe mit
dem gleichen Verbundsteinpflaster in verschiedenen Farbtonen befestigt, wobei die Farbun-
terschiede kaum noch wahrnehmbar sind. Fahrradfahrer werden also auf der Westseite mit
dem Gefalle auf der Nebenanlage geflihrt. Hiervon ist aufgrund der erheblichen Beschleuni-
gung und des groBeren Platzbedarfs der Fahrradfahrer abzuraten (siehe ERA).

MalRnahmenvorschlage

Altenberger-Dom-StraBBe

u Umsetzung der MaBnahmen aus den strategischen Konzepten in Kapitel 9.1.

n Geschwindigkeitsreduzierung auf der Altenberger-Dom-StraBe, insbesondere auf
dem Abschnitt zwischen Fahner Weg und Kempener StraBe. Auf diesem Ab-

schnitt befinden sich die hochsten Larmimmissionswerte (Fassadenpegel >70/60
dB(A) Lgen/Lnight) mit der dichtesten Bebauung. Es er6ffnen sich nachfolgende Lo-

sungsansatze:

o Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50
auf 30 km/h zwischen Fahner Weg und Kempener StraBe ganztags (-2,4
dB(A)).

o Einzelfallprifung: Senkung der Progressionsgeschwindigkeit zwischen

Schlebuscher StraBe und Kempener StraBe auf 35-40 km/h (=-2 dB(A)) in
der Koordinierung der Signalanlagen.

u Optimierung des Knotenpunkts Altenberger-Dom-StraBe/ Kempener StraBe zur
Verringerung von Riickstaulangen.

u Forderung des Radverkehrs: Dem Radverkehr ist ein Fihrungsangebot zu ma-
chen, welches den aktuellen Vorgaben entspricht. Nach Vorauswahl entspre-
chend ERA ist hierzu

o Ostlich der Leverkusener StraBe mindestens eine Filhrung im Mischverkehr
bei V.u 30 km/h in Kombination mit der Freigabe der Radwege und
o zwischen Leverkusener StraBBe und Kempener StraBe mindestens eine Flih-

rung auf der Fahrbahn auf Schutzstreifen bei V,u 30 km/h in Kombination
mit der Freigabe der Radwege
erforderlich. Bei einer Filhrung des Radverkehrs auf den Nebenanlagen darf das
RegelmaB von 2,00 m Radwegbreite nicht unterschritten werden, da auf der Be-
lastungsachse durch den Geschaftsbesatz (Unterzentrum Schildgen) mit einer
erhéhten Radverkehrsstarke zu rechnen ist.
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u Erneuerung der Deckschicht mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (z.B.
AC D LOA -3,2 dB(A), siehe RLS 19). Die Altenberger-Dom-StraBBe hat hohen Sa-
nierungsbedarf.

u Einzelfallprifung: Anordnung eines Lkw-Verbots nachts auf der Altenberger-
Dom-StraBBe, Abschnitt Leverkusener StraBe bis Kempener StraBe (-1,0 dB(A)).
Bestimmung von Zeitfenstern in Abstimmung mit den betroffenen Betrieben
und unter Bertlicksichtigung der Auswirkungen auf die Larmentwicklung zu an-
deren Tageszeiten.

u Einzelfallprifung: Verbot tags fir Kraftfahrzeuge >12 t (Fahner Weg — Lever-
kusener StraBe -0,7 dB(A), Leverkusener StraBe — Kempener StraBe -1,2 dB(A)).

u Fahrbahnlibergreifende Gestaltung im Zuge der Rahmenplanung fiir den Bereich
Herz-Jesu-Kirche (Integriertes Stadtentwicklungskonzept).

Kempener Stra3e

u Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 auf 40 km/h
zwischen Altenberger-Dom-StraBBe und Neuenhauser Weg (-1,2 dB(A)).

u Einzelfallprifung: Anordnung eines Lkw-Verbots nachts auf der Kempener Stra-
Be, Abschnitt Altenberger-Dom-StraBBe bis Neuenhauser Weg (-1,0 dB(A)). Be-
stimmung von Zeitfenster und eventuelle Sondergenehmigungen in Abstim-
mung mit betroffenen Betrieben und unter Beriicksichtigung der Auswirkungen
auf die Larmentwicklung zu anderen Tageszeiten.

= Prifung einer Querungssicherung in Hohe Kempener StraBe, Haus Nr. 229, Pri-
fung einer Zuwegung zur Stra8e Im Merzfeld.

= Anderung Querschnitt StraBenraum:
) Radfahrstreifen oder Schutzstreifen auf der Gefallestrecke zum Schutz der
Nebenanlagen,
o Verlagerung der Parkstande auf die Nordostseite der Fahrbahn, Untertei-
lung durch (Baum-)Beete.

Erlauterungen

Altenberger-Dom-StraBBe zwischen Fahner Weg und Leverkusener StraB3e

Reduzierung zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h -2,4 dB(A)
Lkw-Verbot >12 t tags -0,7 dB(A)
Larmmindernde Asphaltdeckschicht -3,2 dB(A)

Die Immissionsbelastung sinkt

] tags von 70,7 dB(A) (maximale Belastung) auf 66,8 dB(A),
u nachts von 60,6 dB(A) (maximale Belastung) auf 56,0 dB(A).
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Die Altenberger-Dom-StraBBe weist auf diesem Abschnitt weiterhin eine Immissionsbelastung
Uber den Auslésewerten auf, wobei die sehr hohen Pegel deutlich gebrochen werden kénnen.
Es werden erganzend private LarmschutzmaBnahmen (z. B. Schallschutzfenster) empfohlen.

Altenberger-Dom-StraBe zwischen Leverkusener StraBe und Kempener StraBe

Grine Welle -2,0 dB(A)
Larmmindernde Asphaltdeckschicht -3,2 dB(A)
Lkw-Verbot >12 t nachts -1,2 dB(A)

Die Immissionsbelastung sinkt mit dem Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
mit einer Lirmminderungswirkung von 3,2 dB(A)

u tags von 72,7 dB(A) (maximale Belastung) auf 67,5 dB(A),
u nachts von 62,6 dB(A) (maximale Belastung) auf 56,2 dB(A).

Nach Umsetzung einer befriedigenden Larmreduzierung gibt es tags auf der Siidostseite der
Altenberger-Dom-StraBe keine Betroffenen mehr. Auf der Nordwestseite tritt auch weiterhin
eine Immissionsbelastung Gber den Auslésewerten auf, wobei die besonders hohen Pegel ge-
brochen werden. Nachts liegen die Pegel nur geringfligig liber den Auslésewerten. Erganzend
werden bei den starker betroffenen Gebduden private LarmschutzmaBnahmen (z. B. Schall-
schutzfenster) empfohlen.

Kempener StraBBe

Reduzierung zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 40 km/h -1,2 dB(A)
Néachtliches Lkw-Verbot -1,0 dB(A)

Die Immissionsbelastung sinkt

u ganztags von 71,0 dB(A) (maximale Belastung) auf 69,8 dB(A) und
u nachts von 61,0 dB(A) (maximale Belastung) auf 58,8 dB(A).

Die Kempener StraBe weist weiterhin, insbesondere tags, eine Immissionsbelastung lber den

Auslésewerten auf, die besonders hohen Pegel kénnen jedoch gebrochen werden. Es werden
erganzend private LairmschutzmaBnahmen (z. B. Schallschutzfenster) empfohlen.
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Larmaktionsplan Stadt Bergisch Gladbach
L 101 Altenberger-Dom-Strafie - L 288 Kempener Strale = PLANUNGSBUERO R'CHTER‘R'CHARDm
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Abb. 9.8: Mafnahmenibersicht L 101 Altenberger-Dom-StralRe — L 288 Kempener Strafle (Abschnitt 1, Fahner
Weg - Neuenhauser Weg)
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Abschnitt 2, L 288 Kempener StraBe (Neuenhauser Weg — Steinknippen)

Basisdaten

Tab. 9.6:

Rahmenbedingungen, L 288 Kempener StralRe (Neuenhauser Weg — Steinknippen)

L 288 Kempener Stral3e

(| (Abschnitt 2, Neuenhauser Weg — Steinknippen)
i | Larmquelle: Strae DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht | [km/h] | maximal [dB(A)]
(%]
von bis Len Lrignt |
Neuenhauser Strachen
Weg Siefen 16.858 4,1/3,2 50 72,3 62,3
*. | StraRchen Weidenbuscher | 18.051-
Siefen Weg 18.167 4,1/3,2 50 71,9 61,8
wz';e"b“s"he’ Steinknippen | 18277 | 41131 50 | 734 | 633
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, Linksabbiegefahrstreifen in Kat- | Schutzstreifen von Neuenhauser Weg bis
terbachstrae (an LSA), Strale Eichen, StréR- | Hilsenanger und von Kempener Strale, Haus
chen Siefen, Weidenbuscher Weg, Parkstrei- | Nr. 175, bis Kempener Stralke, Haus Nr. 158,
fen auf Slidseite markiert zwischen Kempener | sehr schmal
Strale, Haus Nr. 205, und Tankstelle, Que-
rungssicherung mit LSA zwischen Tankstelle
und StraRe Eichen, Querungssicherung mit
Mittelinsel Hohe Kempener Strafte, Haus Nr.
121, Busfahrstreifen an Querungssicherung
mit LSA, einseitig Schutzstreifen auf Nordseite
von Neuenhauser Weg bis Hiilsenanger, beid-
seitig Schutzstreifen von Kempener Strale,
Haus Nr. 175, bis Kempener Strale, Haus Nr.
158, ab Kempener Stralle, Haus Nr. 128, in
Richtung Stralle Steinknippen, vereinzelt
Langsrisse in der Fahrbahndecke
Nebenanlagen Beidseitig Gehwege Vermehrt Gehwegschaden, bereits mehrfach
ausgebessert, "Flickenteppich"

Stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

Mo-Fr 7:00-17:00 Uhr Vzu 30 km/h im Bereich
der Grundschule zwischen Tankstelle und
Kempener Strale, Haus Nr. 168

Unfallhdufigkeiten

44 Unfalle zwischen 2017 und 2019. Keine
Unfallhdufungsstelle gemaR Definition "Merk-
blatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Un-
fallkommissionen M Uko"

OPNV Haltestelle Katterbach, Buslinien 222, 227
Haltestelle Torringen, Buslinien 222, 227
Realnutzung Wohnen, Schule, Tankstelle

Baustruktur der Wohnbebauung

Ein- und Mehrfamilienh&user, 1- bis 2-
geschossig, offene Bebauung, uneinheitiiches
Gesamtbild
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Kempener StralRe, Strale Eichen, Kempener Strale, Hohe Haus Nr. 174, Kempener StralRe, Weidenbuscher Weg,
Richtung Norden Richtung Siiden Richtung Siiden

Die DTV steigt auf der Kempener StraBe vom Neuenhauser Weg bis zu StraBBe Steinknippen
kontinuierlich von 16.858 Kfz auf 18.277 Kfz an, der Lkw-Anteil liegt bei 4,1/3,2 % tags/

nachts.

Fast alle Gebaude entlang der Kempener StraBe sind mit Pegeln von >65/55 dB(A) ganztags/
nachts belastet. Die maximalen Pegel betragen 73,4/63,3 dB(A) ganztags/ nachts. Stark be-
troffen sind die Gebaude sldlich der StraBe Eichen bis zum Weidenbuscher Weg, sowie die
Gebaude Kempener StraBBe, Haus Nr. 203-207 und 103-115.

Die Gehwege weisen Schaden auf und wurden bereits mehrfach ausgebessert, so dass keine
einheitliche Decke mehr besteht. Der Schutzstreifen fir den Radverkehr besteht nicht durch-
gangig und auf dem nordlichen Abschnitt sehr schmal.

MaBnahmenvorschlage

Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
40 km/h zwischen Neuenhauser Weg und StraBBe Steinknippen (-1,2 dB(A)). Bei-
behaltung zul. Geschwindigkeit von 30 km/h, zeitlich begrenzt, vor der Schule.

Einzelfallprifung: Anordnung eines Lkw-Verbots nachts auf dem gesamten Ab-
schnitt (-1,0 dB(A)). Bestimmung von Zeitfenster und eventuelle Sondergeneh-

migungen in Abstimmung mit betroffenen Betrieben und unter Berlcksichti-
gung der Auswirkungen auf die Larmentwicklung zu anderen Tageszeiten.

Begrenzung der Parkstdnde auf dem nérdlichen Abschnitt durch Pflanz-/ Baum-
beete.

Entsiegelung und Begriinung der Sperrflachen und Képfe der Mittelinseln.
Erneuerung der Gehwegoberflachen mit hellen Materialien.

Inklusionsgerechter Ausbau der Bushaltestellen Katterbach und Torringen.

Erlduterungen

Reduzierung zul. Hochstgeschwindigkeit von 40 auf 50 km/h -1,2 dB(A)
Nachtliches Lkw-Verbot -1,0 dB(A)

Die Immissionsbelastung sinkt

ganztags von 73,4 dB(A) (maximale Belastung) auf 72,2 dB(A) und
nachts von 63,3 dB(A) (maximale Belastung) auf 61,1 dB(A).

Die Kempener StraBe weist weiterhin hohe Pegel lGber den Auslosewerten auf. Es werden des-
halb private LarmschutzmaBnahmen (z. B. Schallschutzfenster) empfohlen.
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Larmaktionsplan Stadt Bergisch Gladbach e == 1|
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Abb. 9.9: MaRnahmendibersicht L 288 Kempener Strale (Abschnitt 2, Neuenhauser Weg — Steinknippen)
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Dechant-Muller-StraBe)

Basisdaten

Tab.9.7:
chant-Miller-Strale)

L 286 Mulheimer StraBe — L 286 HauptstraBe (Gierather StralBe —

Rahmenbedingungen Abschnitt 1, L 286 Miilheimer Stralle — Hauptstrale (Gierather Stralle — De-

Abschnitt 1, L 286 Milheimer StraRe — HauptstraRe (Gierather
/| Stral3e — Dechant-Miiller-StralRe)

Larmquelle: Strale DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
i [Kfz] Tag/Nacht | [km/h] | maximal [dB(A)]
(%]
¢ | von bis Lgen Lnigh(
Gierather Strale | Supermarkt 17.905 2,712,1 50 718 61,8
supermarkt | Srorever M-l 4705 | 2620 50 | 714 | 613
: enweg
i | Gronauer M- Richard- 15378 | 3023 | 50 | 707 | 606
G | lenweg Zanders-Strale
| | Richard- Cederwaldstra-
Zanders-Strake | Be 14.746 3,728 50 73,0 63,0
Cederwaldstra- | Dechant-Mller- 18.089 45035 50 74 61,0
e Strale
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn = Miilheimer Strae: Zweistreifig, Knotenpunkt | Dringender Erneuerungsbedarf der Deck-
Gierather Strae/ Milheimer Strae und Dis- | schicht zwischen Bahniibergang und Ceder-
counter mit Linksabbiegefahrstreifen, Diinn- waldstraRe.
hofsweg abgehangt. Deckschicht mit Schaden,
kleinere Langsrisse, ansonsten keine Mangel.
= Hauptstrale, Bahnstrecke bis Dechant-
Miiller-StraBe: zwei-/ dreistreifig, LSA an Ein-
mindungen, Tannenbergstralle abgehangt,
Cederwaldstrale Einbahnstralle auswarts,
starke Mangel an der Deckschicht bis Ceder-
waldstrae.
Nebenanlagen = Miilheimer StraBe: Beidseitig getrennte Geh-

/ Radwege, Parkbuchten und Baumbeete
hauptsachlich auf der Siidseite, abschnittswei-
se auf der Nordseite (z. B. zwischen Stichweg
dstlich der katholischen Kirche St. Marien und
der StraBe Am Kuhlerbusch), eine durchgan-
gige Allee ergibt sich nicht.

= HauptstralRe — Cederwaldstralle Gehwege,
Fahrradfahrer benutzen engen Gehweg mit,
Schéaden.

Stralenverkehrsrechtliche MaBnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

Kfz-Uberholverbot und "Achtung Kinder" auf
300 m auf dem Abschnitt Abenteuerspielplatz
und Schule

Unfallhaufigkeiten

116 Unfalle zwischen 2017 und 2019. Unfall-
haufungsstelle im Knotenpunkt Hauptstrafle/
Richard-Zanders-Strae mit 20 Unfallen, da-
von 9 Unfélle im Jahr 2017 — 5 der 9 Unfalle
waren Unfélle im Langsverkehr (Unfalltyp 6)
und 7 Unfalle im Jahr 2019 - 6 der 7 Unfalle
waren Unfalle im Langsverkehr (Unfalltyp 6).
Auffallig ist zusétzlich der Knotenpunkt Haupt-
strae und CederwaldstralRe mit insgesamt 22
Unfélle innerhalb der letzten drei Jahre.

Unfallhdufungsstellen geméag 1-Jahres-Karte
(Grenzwert sind fiinf Unfalle gleichen Unfall-
typs in 12 Monaten).

OPNV

Haltestelle Gronau Kirche, Buslinie 436
Haltestelle Dechant-Miiller-Strale, Buslinien
436, 451, 452, 455
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Realnutzung = Mihlheimer Stralke: Wohnen, Einzelhandel,
Gewerbe, kirchliche Einrichtungen, (priv.)
Parkplatze
= Hauptstrae: Wohnen, Einzelhandel
Baustruktur der Wohnbebauung = Milheimer StraRe: Uneinheitlich auf der

Nordseite, Mehrfamilienhduser in Hausgrup-
pen, unterschiedliches Baualter

= Bahnunterfiihrung bis Dechant-Miiller-
Strale: Bis Richard-Zanders-Strale vorwie-
gend Gewerbe, 1- bis 3-geschossig.

= Richard-Zanders-Strafle bis Cederwaldstra-
Re: Grinderzeitliche Bebauung sowie bergi-
sche Fachwerkbauten (3-geschossig), Kinder-
spielplatz zwischen Tannenbergstrale und
Dechant-Mller-Strale (Eréffnung: 29. August

e

Hauptstrale, Eih}nﬁndung Dechant-Miller-

i 2 | [P ] i =
Miilheimer Strale, Blick von Westen auf Ein- | Hauptstrae, Gronauer Mihlenweg Richtung
miindung Gierather Strale Richard-Zanders-StraRe Strale

Mulheimer StraBBe

Uber die Achse B 506 — L 286 werden die Gewerbeflachen Gronaus siidlich der Bahnstrecke
sowie die Gewerbegebiete Richtung Stadtmitte erschlossen. Die Mulheimer StraBe hat eine
DTV von maximal 17.858 Kfz, davon 2,7/2,1 % Lkw tags/ nachts.

Die maximale Immissionsbelastung der Mulheimer StraBBe liegt bei 71,8/61,8 dB(A) ganztags/
nachts (Fassadenpegel). Betroffen ist hauptsachlich die Stidseite mit annahernd geschlossener
Wohnbebauung und einzelnem Geschaftsbesatz im Erdgeschoss. Die Nordseite ist nur punk-
tuell betroffen, da vorwiegend gewerbliche Einrichtungen an den StraBenraum angrenzen,
die laut Gewerbegutachten weiter gefoérdert werden sollen.

Fahrradfahrer werden beidseitig Gber Radwege gefiihrt. Abstand zur Fahrbahn schaffen durch
Baumbeete unterteilte Langsparkstande. Der Baumbestand bildet eine Allee, allerdings mit
Lucken.

HauptstraBe zwischen Bahnstrecke und Dechant-Miiller-StraBe

In Fortfiihrung der Mulheimer StraBe steigt die DTV zwischen Bahnstrecke und Dechant-
Miiller-StraBBe auf 18.089 Kfz mit einem Lkw-Anteil von 4,5/3,5 % tags/ nachts. Damit verbun-
den ist eine Erhohung der maximalen Pegel auf 73,0/63,0 dB(A) ganztags/ nachts, wobei auf
dem gesamten StraBenabschnitt zwischen Richard-Zanders-StraBe und Dechant-Mdller-StraBe
die Immissionen Uber 70/60 dB(A) ganztags/ nachts liegen.

Die Fahrbahn wie auch die Nebenanlagen sind zwischen Bahnstrecke und CederwaldstraBBe

erneuerungsbedirftig. Wegen des hohen Sanierungsbedarfs wurde der Abschnitt von der
Bahnstrecke bis zur Richard-Zanders-StraBe bereits in die Prioritatenliste der Stadt aufge-
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nommen.

Die Lichtsignalanlagen auf der Achse Miilheimer StraBBe — HauptstraBe sind nach Angaben der
Stadt von Kradepohlsmuhlenweg bis CederwaldstraBBe koordiniert. Die Progressionsgeschwin-
digkeit liegt bei 40-45 km/h.

MaBnahmenvorschlage

u Umsetzung der MaBnahmen aus den strategischen Konzepten in Kapitel 9.1.
Mulheimer StraBe

u Mittelfristig Erneuerung der Deckschicht mit einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht (-3,2 dB(A)).

HauptstraBBe

u Kurzfristig Erneuerung der Deckschicht mit einer [armmindernden Asphaltdeck-
schicht (-3,2) dB(A)). Ausdehnung des in der Prioritatenliste der Stadt fir eine
Sanierung mit Vollausbau vorgesehenen StraBenabschnitts zwischen Bahnstre-
cke und Richard-Zanders-StraBe bis zur CederwaldstraBe.

u Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h auf der HauptstraBe zwischen Bahnstrecke und Dechant-Miiller-StraB3e.
Aufhebung der Geschwindigkeitsreduzierung nach Einbau einer larmmindern-
den Asphaltdeckschicht. Auf der Dechant-Miller-StraBe wurde die MaBnahme
bereits umgesetzt.

u Prifung eines Angebots zur Forderung von passivem Schallschutz zwischen Ce-
derwaldstraBe und Dechant-Miuller-StraBe, sofern die Gebaude =70/60 dB(A)
ganztags/ nachts belastet sind.

= Gestalterische Aufwertung des StraBenraums zwischen Richard-Zanders-StraBe
und CederwaldstraB3e.

= Einzelfallprifung: Anordnung eines Lkw-Verbots nachts von Gronauer Mihlen-
weg bis CederwaldstraBe (ca. -1,0 dB(A)). Bestimmung von Zeitfenstern in Ab-
stimmung mit den betroffenen Betrieben und unter Bertlicksichtigung der Aus-
wirkungen auf die Larmentwicklung zu anderen Tageszeiten.
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Erlauterung

Miuihlheimer StraBe

Larmmindernde Asphaltdeckschicht -3,2 dB(A)

Die derzeitigen Pegel liegen tiberwiegend Uber 70 dB(A). Um den GroBteil der Gebaude unter
die Auslésewerte von 65/55 dB(A) zu bekommen, ist eine Minderung um -6 dB(A) erforderlich.
Da sich larmmindernde Asphaltdeckschichten mit einem so hohen Entlastungswert noch in

der Erprobungsphase befinden, kann dieses Ziel friihestens mittelfristig erreicht werden.

Bei Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit 3,2 dB(A) Minderungswirkung kann
die Immissionsbelastung

u ganztags von 71,4 bzw. 71,8 dB(A) (maximale Belastung) auf 68,2 bzw.
68,6 dB(A) und
u nachts von 61,8 bzw. 61,3 dB(A) (maximale Belastung) auf 58,6 bzw. 58,1 dB(A).

gesenkt und damit die besonders hohen Pegel gebrochen werden.

Hauptstralle

Bahnstrecke bis Cederwaldstraf3e:
Larmmindernde Asphaltdeckschicht -3,2 dB(A)
Lkw-Verbot nachts -1,0 dB(A)

HauptstraBBe, Bahnstrecke bis CederwaldstralBe
Reduzierung zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h nachts  -2,4 dB(A)

HauptstraBBe, CederwaldstraBBe bis Dechant-Miiller-StraB3e
Reduzierung zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h -2,4 dB(A)

Erst mit dem Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit einer Pegelminderung von
3,2 dB(A) auf der HauptstraBe kdnnen die maximalen Larmimmissionen (Fassadenpegel) auf
den Abschnitten

u Gronauer Muhlenweg — Richard-Zanders-StraBe um 3,2 dB(A) ganztags und um
4,2 dB(A) nachts auf 67,5/56,4 dB(A) ganztags/ nachts,

[ Richard-Zanders-StraBBe — CederwaldstraBe um 3,2 dB(A) ganztags und um
4,2 dB(A) nachts auf 69,8/58,8 dB(A) ganztags/ nachts und

u CederwaldstraBe — Dechant-Miiller-StraBe um 2,4 dB(A) ganztags auf 68,7 und

nachts auf 58,6 dB(A)

zwar nicht unter die Auslésewerte gesenkt, aber deutlich gemindert werden.
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Larmaktionsplan Stadt Bergisch Gladbach
L 286 Mulheimer StralRe - HauptstralRe - Dechant-Miiller- PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARDK
-Strale (Abschnitt 1, Gierather Strake - Dechant-Miiller-StraRe)
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Abschnitt StraBe An der Jich — Liickerather Weg

Basisdaten

Tab.9.8:

L 288 Bensberger StraBe — Gladbacher StraBe — BuddestraBe

Rahmenbedingungen L 288 Bensberger Stralte (An der Jiich — Liickerather Weg)

L 288 Bensberger Stral3e (An der Juch — Liickerather Weg)

DTV
[Kiz]

Larmquelle: Strale

von bis

Lkw-Anteil Vai
Tag/ Nacht | [km/h]
[%]

Fassadenpegel
maximal [dB(A)]

Lden Lnight

15.840-

. Oberheidkam-
An der Jiich 16.954

per Stralle

51/3,9 50 74,2 64,0

Oberheidkamper | Richard-

Strale Zanders-Strale 18158

47136 50 73,4 63,3

Richard-
Zanders-Strale

20.948-

Hittenstrale 21,240

4,413,3 50 72,2 62,7

. | HittenstraRe

20.839-
22.119

Liickerather
Weg

4,3/3,3 50 73,2 62,9

Rahrﬁénbedingungen

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Straleninfrastruktur | Fahrbahn

Zweistreifig mit Aufweitungen fir Linksabbie-
ger, standiger Wechsel von Steigungs- und
Gefallestrecken. Kleine Nahversorgungszen-
tren liegen in Tallage. Querungssicherung
Hohe Hiittenstrale. Ab Strae Am Riibezahl-
wald Busfahrstreifen.

Zustand: geringe Schéden, gelegentlich abge-
senkte Schachtabdeckungen

Nebenanlagen

Getrennte Geh-/ Radwege, abschnittsweise
Parkbuchten mit Parkraumbewirtschaftung,

Ausweitung Nebenanlagen im Geschaftsbe-
reich stdlich der Oberheidkamper Strale in
der Kurvenlage.

Stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

Lkw-Uberholverbot, Verbot fiir kennzeich-
nungspflichtige Kraftfahrzeuge mit gefahrli-
chen Giitern

Unfallhdufigkeiten

281 Unfélle zwischen 2017 und 2019.
Unfallhdufungspunkt im Knotenpunkt Bens-
berger StraRRe/ Richard-Zanders-Strale mit
insgesamt 21 Unfallen, davon 9 Unfalle im
Jahr 2018 — 7 von 9 Unféllen im Langsverkehr
und 7 Unfalle im Jahr 2017 — 6 von 7 Unfallen
ebenfalls im Langsverkehr.
Unfallhdufungsstelle im Bereich der Einmiin-
dung Hiittenstralle mit 14 Unfallen, davon 5
Unfélle mit Personenschaden.

Auffallig ist zusatzlich der Knotenpunkt Bens-
berger StralRe/ Alte Kdlnische Strafle/ Braun-
kohlenstraRe/ Feldstrale mit 20 Unfallen in-
nerhalb von 3 Jahren, die Einmiindung Ober-
heidkamper Strafle mit 18 Unféllen innerhalb
von 3 Jahren sowie der Abschnitt zwischen
Bensberger Strale, Haus Nr. 145; und dem
Talweg mit 31 Unfallen in drei Jahren.

Unfallhdufungsstellen gemaR 1-Jahres-Karte
(Grenzwert sind fiinf Unfalle gleichen Unfall-
typs in 12 Monaten).

Unfallhdufungsstelle gemaR 3-Jahres-Karte
(Grenzwert betragt funf Unfalle mit Personen-
schaden - keine Beriicksichtigung von Unfall-
typen).

OPNV Haltestellen Arbeitsagentur, Heidkamp Schule, | Haltestelle vor Berufsschule ist besonders
Heidkamp Kirche, Heidkamp Friedhof; Bus- frequentiert.
linien 227, 400, 455

Realnutzung Wohnen, Gewerbe, Einzelhandel, Gastrono-

mie, soziale Infrastruktur

Baustruktur der Wohnbebauung

Uberwiegend 2-geschossige Bauweise mit
dorflicher Struktur, Einfamilienhauser, teils mit

Die Wohngebéude grenzen unmittelbar an
den StraBenraum an, Garten liegen zur Riick-
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geschaftlicher Nutzung im EG. Dazwischen seite.
einzelne mehrgeschossige Baukomplexe wie | Siidlich der Strae Am Riibezahlwald auslau-
Agentur fiir Arbeit oder Schulen. fende Bebauung.

: i ;fféi,/

e 3 3 .
Bensberger Strale, Blick von Siiden Richtung | Bensberger Strale, siidlicher Abschnitt vor
der Agentur fiir Arbeit Versorgungsstandort Ortsausgang Heidkamp

Mit einer DTV von mindestens 15.840 Kfz und in Richtung Bensberg ansteigend auf maximal
22.119 Kfz ist die Bensberger StraBBe die am starksten befahrene StraBe der Stadt. Der Lkw-
Anteil betragt im Mittel 4,6 % tags und 3,5 %.

Die Achse ist mit bis zu 74,2/64,0 dB(A) ganztags/ nachts hoch belastet, wobei die Abschnitte
von Bensberger StraBBe Nr.85 (Agentur flr Arbeit) bis FeldstraBe und vom Talweg bis zum Ler-
bacher Weg durchgéangig mit einer Belastung >70/60 dB(A) ganztags/ nachts betroffen sind.

Ab Bensberger StraBe Nr.85 (Agentur fiir Arbeit) ist die Gastronomie sehr ausgepragt. Der
Versorgungsstandort noérdlich des Talwegs bietet Einzelhandel und Dienstleistungen in den
Erdgeschossen. Der aufgeweitete StraBenraum ist zugunsten von Aufenthaltsflachen mit einer
breiten, platzdhnlichen Nebenanlage auf der Ostseite gestaltet.

Typisch fir den StraBenzug ist die standig wechselnde Langsneigung mit zum Teil starkem
Neigungswinkel. So sind unregelméaBige Fahrweisen zu beobachten, teils eine zligige Fahrwei-
se mit Uberhohter Geschwindigkeit, teils Fahrzeuge (insbesondere Schwerverkehr), die die
durch Schalt-, Brems- und Beschleunigungsvorgange zusatzlichen Larmbelastungen erzeugen.

MaBnahmenvorschlage
= Umsetzung der MaBnahmen aus den strategischen Konzepten in Kapitel 9.1.

= Kurzfristig Deckschichterneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
von den StraBen An der Jiich einschlieBlich des Knotenpunkts bis Am Rlbezahl-
wald (-3,2 dB(A))."

u Einzelfallprifung: Senkung der Progressionsgeschwindigkeit auf der Belastungs-
achse von den StraBen An der Jiich bis Am Rubezahlwald auf 35-40 km/h (=-2
dB(A)) in der Koordinierung der Signalanlagen.

n Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
40 km/h (-1,2 dB(A)) von der StraBe Am Rubezahlwald bis Lickerather Weg (und
weiter Richtung Bensberg).

u Prifauftrag: Ausbau vorhandener Verkehrsinseln zu Verkehrsinseln mit Fahr-
bahnverschwenk in Hohe Agentur fiir Arbeit und Berufsschule zur Geschwindig-
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keitsdampfung an beiden Ortseinfahrten.

u Einzelfallprifung: Anordnung eines Lkw-Verbots nachts auf der Bensberger
StraBBe von der StraBe An der Jich bis HuttenstraBe (-1,2 dB(A)). Bestimmung
von Zeitfenstern in Abstimmung mit den betroffenen Betrieben und unter Be-
ricksichtigung der Auswirkungen auf die Larmentwicklung zu anderen Tageszei-
ten.

u Prifung eines Angebots zur Forderung von passivem Larmschutz sudlich der
StraBe Am Rubezahlwald, sofern die Gebaude nach Umsetzung der Temporedu-
zierung =70/60 dB(A) ganztags/ nachts belastet sind.

u Aufwertung des StraBenraums von der Agentur fiir Arbeit bis zur Feldstra3e und
im Bereich des Lerbachs zwischen ScheidtbachstraBe und Warder Hof.

Erlduterungen

StraBe An der Jich bis HittenstraBBe

Larmmindernde Asphaltdeckschicht -3,2 dB(A)
Griine Welle 35-45 km/h =>-2 dB(A)
Lkw-Verbot nachts -1,2 dB(A)

Die Immissionsbelastung sinkt

u zwischen der StraBe An der Jich und Oberheidkamper StraBe von
74,2/64,0 dB(A) ganztags/ nachts um 5,2 dB(A) tags und 6,4 dB(A) nachts auf
69,0/57,6 dB(A) ganztags/ nachts,

u zwischen Oberheidkamper und Richard-Zanders-StraBe von 73,4/63,3 um
5,2 dB(A) tags und 6,4 dB(A) nachts auf 68,2/56,9 dB(A) ganztags/ nachts und
u zwischen Richard-Zanders-StraBe und HuttenstraBe von 72,2/62,7 dB(A) ganz-

tags/ nachts auf um 5,2 dB(A) tags und 6,4 dB(A) nachts auf 67,0/56,3 dB(A)
ganztags/ nachts.

Larmimmissionen (ber dem Auslésewert treten somit sowohl ganztags als auch nachts wei-
terhin auf. Die Erneuerung der Deckschicht hat aufgrund der hohen Larmimmissionen hohe
Prioritat.

HuttenstraBe bis StraBe Am Riibezahlwald

Larmmindernde Asphaltdeckschicht -3,2 dB(A)
Grine Welle mit 35-45 km/h >-2 dB(A)

Die Immissionsbelastung sinkt
] zwischen HuttenstraBe und der StraBe Am Rubezahlwald von 73,2/62,9 dB(A)

ganztags/ nachts (maximale Fassadenpegel) um 5,2 dB(A) auf 68,0/57,7 dB(A)
ganztags/ nachts.
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Damit werden die Ausldsewerte ganztags/ nachts auf der Nordostseite durchgangig unter-
schritten. Die gegeniiberliegende StraBenseite bleibt weiterhin belastet.

StraBe Am Riibezahlwald bis Lickerather Weg

Reduzierung zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 40 km/h -1,2 dB(A)

Die Immissionsbelastung sinkt

[ zwischen der StraBe Am Ribezahlwald und Lickerather Weg von 72,7/62,6 dB(A)
ganztags/ nachts um 1,2 dB(A) auf 71,5/61,4 dB(A) ganztags/ nachts.

Die Gebaude bleiben auf diesem Abschnitt weiterhin Gber 70/60 dB(A) ganztags/ nachts be-
lastet. Damit sinkt die Larmbelastung zwischen der StraBe Am Riibezahlweg und Liickerather
Weg bei weitem nicht unter die Auslosewerte. Deshalb ist eine Forderung des Einbaus von
Schallschutzfenstern zu prifen.
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L 288 - Bensberger Stralte
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Letzte Anderung : 2022-03-29
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Abb. 9.11: MaRnahmendibersicht L 288 Bensberger Stralle (Abschnitt 1, An der Jiich — Lerbacher Weg)
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Zeichenerklarung

Deckschichterneuerung: e
1. qur!tat = ku_rzfns_tig Letzte Andenung : 2020-07-22
2. Prioritat = mittelfristig Plan erstelt von : N. Wunderie

Abb. 9.12: MaRnahmentbersicht L 288 Bensberger Strafle (Abschnitt 2, Lerbacher Weg — Liickerather Weg)
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Abschnitt L 288 Bensberger StraBe — Gladbacher StraBe — BuddestraBe (Lu-
ckerather Weg — Kélner Stra3e)

Basisdaten

Tab.9.9:

Rahmenbedingungen L 288 Bensberger Strae — Gladbacher Strale — Buddestrale (Liickerather
Weg - Kc'ilner Strale)

L 288 Bensberger StralRe — Gladbacher Stralle — Buddestralie
(Luckerather Weg — Kolner Stral3e)

Larmquelle: Stralle DTV Lkw-Anteil Vaul Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht | [km/h] maximal [dB(A)]
[%]
“ [ von bis Lden Lright
= wggerather Berzelusstrae | 22.119 | 46135 50 | 677 | 576
Berzeliusstralte | Oberliickerath 19.940 47/3,6 50 70,2 60,1
i | Oberliickerath | Saaler Strake 20.409 47/3,6 50 75,1 65,1
Saaler Strale Kolner Strale 11%%37 4,713,6 50 73,0 62,9
Rahmenbedmgungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig plus Busfahrstreifen Richtung
Stadtmitte bzw. Radfahrstreifen auf der Gefal-
lestrecke, LSA an Einmiindungen Berzelius-
stralRe, Saaler Strale und Kdlner Strale, Zwi-
schen Berzeliusstrafe und Am Milchbornbach
Deckschicht (2013) erneuert.
Nebenanlagen Gehweg Richtung Stadtmitte, gemeinsamer
Geh- und Radweg Richtung Kdlner Stralke

Stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

Keine

Unfallhdufigkeiten

139 Unfalle zwischen 2017 und 2019.
Unfallhdufungsstelle im Knotenpunkt Kéiner
StraRe/ Buddestralte mit 49 Unfallen, davon
21 Unfalle im Jahr 2017. 13 der 21 waren Un-
falle im Langsverkehr (Unfalltyp 6).

Auffallig ist zusétzlich die Einmiindung Ber-
zeliusstrae mit 16 Unfallen innerhalb von drei
Jahren.

Unfallhdufungsstellen gemaR 1-Jahres-Karte
(Grenzwert sind fiinf Unfalle gleichen Unfall-
typs in 12 Monaten).

OPNV Haltestellen An Den Braken, Milchborntal,
Buddestralte
Buslinien 227, 400, 455

Realnutzung Wohnen, Einzelhandel, Gastronomie, Senio-

renwohnpark

Baustruktur der Wohnbebauung

Ein- und Mehrfamilienh&user, 2-geschossig,
offene Bauweise, zwei Wohnkomplexe auf der
Nordseite der Buddestrafe, leicht erhoht am
Hang stehend

Gladbacher Straie, Hohe Am Milchbornbach

Buddestrale, stdlich Saaler;StraBe

Knotenpunkt BuddestralBe/Kdlner Strale
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Der StraBenzug nimmt mit einer DTV von 19.187-22.119 Kfz die héchsten Kfz-Verkehrsmen-
gen in Bergisch Gladbach auf. Die zweistreifige Fahrbahn st6Bt damit an ihre Kapazitatsgren-
ze. Entlastung, Beschleunigung des OPNVs und Sicherheit fiir den Fahrradverkehr bringt auf
der Gefallestrecke der Radfahrstreifen auf der Gladbacher StraBBe und der Busfahrstreifen. Auf
Parkmoglichkeiten im StraBenraum wird verzichtet.

Der Lkw-Anteil beladuft sich mit 4,7 % tags und 3,6 % in absoluten Zahlen auf ca. 680 Lkw
tags und um die 45 Lkw nachts. Durch das Gefalle auf dem Abschnitt zwischen Berzeliusstra-
Be und Kélner StraBe kommen Verzégerung- und vor allem Beschleunigungsgerausche hinzu.
Aufenthaltsmoglichkeiten im StraBenraum sind bis auf eine Ausnahme (Gasthof Ecke Am
Milchbornbach) nicht vorhanden.

Wahrend zwischen Liickerather Weg und der StraBe Oberliickerath die Auslosewerte von
65/55 dB(A) ganztags/ nachts nur geringfligig Uberschritten werden, liegen die Pegel zwi-
schen der StraBe Oberllickerath und Koélner StraBe fast vollstéandig tGber 70/60 dB(A) ganztags/
nachts.

Mitte des Jahres 2013 wurde auf der Belastungsachse zwischen BerzeliusstraBe und Am
Milchbornbach die Deckschicht erneuert. Dabei wurde keine larmmindernde Asphaltdeck-
schicht eingebaut.

MaBnahmenvorschlage
u Umsetzung der MaBnahmen aus den strategischen Konzepten in Kapitel 9.1.

= Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
40 km/h (1,2 dB(A)) von Lickerather Weg bis Kolner StraBe.

= Prifung eines Angebots zur Forderung von passivem Schallschutz fir den Ab-
schnitt zwischen Oberliickerath und Kélner StraBe, sofern die Gebaude nach
Umsetzung der Temporeduzierung =70/60 dB(A) ganztags/ nachts belastet sind.

u Lenkung des Fahrradverkehrs vor dem Knotenpunkt BuddestraBe/ Kélner StraBe
von dem Radweg auf die Fahrbahn (Radfahrstreifen) und Ausweisung eines Auf-
stellbereichs zur Unterstlitzung des nach links in die obere Kélner abbiegenden
Fahrradverkehrs.

Erlduterung
Reduzierung zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 40 km/h -1,2 dB(A)

Da die Fahrbahn erst im Jahr 2013 mit einem konventionellen Asphaltbelag saniert wurde,
kann von einer Erneuerung mit einer larmmindernde Asphaltdeckschicht kurzfristig nicht aus-
gegangen werden. Durch die Temporeduzierung wird eine Lirmminderung von 1,2 dB(A) er-
reicht. Damit sinkt die Larmbelastung zwischen der StraBBe Oberliickerath und Koélner StraB3e
nicht unter 70/60 dB(A) ganztags/ nachts. Deshalb ist eine Forderung des Einbaus von Schall-
schutzfenstern zu prifen.
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Abb. 9.13: MaRnahmeniibersicht L 288 Bensberger Stralle — Gladbacher Strale — Buddestralie (Berzeliusstra-

Re — Kolner Stralke)
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9.3 MaBnahmen an Belastungsachsen StraBenverkehr (LAP 2. Runde)

Im Larmaktionsplan der 2. Runde wiesen drei Belastungsachsen Pegel groBer 70/60 dB(A)
ganztags/ nachts auf und wurden somit vertieft betrachtet. In der 3. Runde weisen die Achsen
jedoch nur noch Pegel gréBer 65/55 dB(A) auf, so dass sie unter der Vorgabe, zunachst die
sehr hoch belasteten Achsen zu betrachten, nicht mehr Gegenstand des Larmaktionsplans der
3. Runde sind. Da die MaBnahmen fir diese Achsen jedoch in der 2. Runde erarbeitet wurden,
wurden die drei Achsen aktualisiert in den Larmaktionsplan der 3. Runde tibernommen:

u L 286 Dechant-Miiller-StraBBe — KalkstraBe (HauptstraBe — An der Gohrsmiihle),

u Achse Vrfelser Kaule — DolmanstraBe (K 27), Abschnitt Lustheide bis nordlicher
Ortseingang Alt Refrath,

] Kolner StraBe (L 136), Abschnitt BuddestraB3e bis zur StraBBe Kaule.
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9.3.1 L 286 Dechant-Muller-StraBe — KalkstraBBe (HauptstraBe — StraBBe An
der Gohrsmhle)

Basisdaten

Tab. 9.10: Rahmenbedingungen, L 286 Dechant-Miiller-StralRe — KalkstraBe (Hauptstrale — Strae An der
Gohrsmiihle)

‘| Abschnitt 2, Dechant-Miiller-StrafRe — KalkstralRe
(Hauptstral3e — An der Gohrsmiihle)

24| Larmquelle: Strale DTV Lkw-Anteil Vaul Fassadenpegel
[Kfz] Tag/Nacht | [km/h] | maximal [dB(A)]
[%]
Lden Lnighl
~_<| Dechant-Mller-StraRe
5| von bis
' | Hauptstrale Kalkstrale 15.561 3,912.9 30 697 597
| Kalkstrale
4| von ) bis 11.853 3,512,7 50 70,6 60,5
Dechant-Miller- An der Gohrs-
Strale miihle
Dechant-Miller- | An der Gohrs-
Hauptstralte Strale miihle 3.550 6,8/5,2 50 69,5 59,4
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Von Siiden wird der Verkehr in gerader Linie in | Keine Fahrradfiihrung

die nérdliche Hauptstrale (Einbahnstrale)
geleitet. Ansonsten stark reduzierter Einmiin-
dungsbereich, Hauptstr. Von Dechant-Miiller-
Strale bis An der Gohrsmiihle: einstreifig,
breite Fahrbahn, Parkraumbewirtschaftung;
Achse Dechant-Miiller-Strale — Kalkstrale:
zweistreifig.

Nebenanlagen Dechant-Muiller-Strale — Kalkstralle: Gehweg
auf (Nord-)Ostseite, Radweg zwischen
KalkstraRe und An der Gohrsmiihle auf West-
seite. unbefestigte Flache mit Baumreihe zwi-
schen Hauptstralle und Kalkstrae auf der
Sudwestseite der Dechant-Mller-Strale,
Deckschicht abgefahren, jedoch ohne groRRere
Mangel; Dechant-Miiller-Strale bis An der
Gohrsmihle: Beidseitig getrennte Geh-/ Rad-
wege, Parkbuchten mit Baumbeeten.

Straenverkehrsrechtliche MalRnahmen  mit

larmmindernder Wirkung

Unfallhaufigkeiten 141 Unfélle zwischen 2017 und 2019. Unfall- | Unfallhdufungsstelle gemaR 3-Jahres-Karte
haufungsstelle am Kreisverkehr Hauptstrale/ | (Grenzwert betragt 5 Unfalle mit Personen-
KalkstraRe/ An der Gohrsmuhle mit insgesamt | schaden — keine Beriicksichtigung von Unfall-
70 Unfallen, davon 7 Unfélle mit Personen- typen).
schaden.

OPNV Angrenzend Bushof, Bahnhof Bergisch Glad- | Schnittstelle, der Bushof wird von fast allen

bach — S-Bahnlinie 11, Haltestelle Dechant- Buslinien angefahren.
Miiller-StraRe. Die Buslinien 436, 451, 452 und
455 verkehren in einer Richtung durch die
Hauptstrae und in die Gegenrichtung durch
die Kalkstrae und Dechant-Miiller-StraBe.

Realnutzung Dechant-Muiller-Strae: Wohnen, Gewerbe,
Bironutzung, Griinflache. KalkstraRe: Woh-
nen, Bahngelénde, Restflachen. Hauptstrale:
Wohnen, Geschafte im Erdgeschoss, Gastro-
nomie

Baustruktur der Wohnbebauung Dechant-Miiller-Strae/ HauptstraBe: Eckhaus
4-geschossig, Wohnnutzung beschrénkt sich
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auf 4. OG, angrenzend drei 1- bis 2-geschossi-
ge Gebaude. Dechant-Miiller-StraRe/ Kalkstra-
Re: neues Wohngebaude. Kalkstrale: 2-ge-
schossige Einfamilienhduser teils in Haus-
gruppen. Hauptstrale: Ein- und Mehrfamilien-
hauser verschiedener Epochen, 3-geschossig,
Hausgruppen

| RISE!

R

Blick auf Eckgebaude HauptstraRe/Dechant-
Muller-Strale

Dechant-Miller-Strale Richtung Kalkstrale

/:‘ / i<

Huptstraf&e Richtﬁng An der Gohrsmuhle

In die Larmkartierung ging eine DTV von

u 15.561 Kfz mit einem Lkw-Anteil von 3,8/2,9 % tags/ nachts fur die Dechant-
Madller-StraBe,

u 11.853 Kfz mit einem Lkw-Anteil von 3,5/2,7 % tags/ nachts auf der KalkstraBBe
(Abschnitt Dechant-Mdller-StraBe bis An der Gohrsmiihle) und

u 3.350 Kfz mit einem Lkw-Anteil von 6,8/5,2 % tags/ nachts auf der HauptstraBe

(Abschnitt Dechant-Muller-StraBe und der StraBe An der Gohrsmuhle)

ein.

Da Gewerbe, Bahnflachen und Bushof durchgangig auf der (Sid-)Westseite angrenzen, sind
belastete Gebaude ausschlieBlich auf der (Nord-)Ostseite zu finden.
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MaBnahmenvorschlage
u Umsetzung der MaBnahmen aus den strategischen Konzepten in Kapitel 9.1.

u Deckschichterneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht auf der
Achse Dechant-Muiller-StraBe — KalkstraBe (-3,2 dB(A)). Es wird davon ausgegan-
gen, dass die Achse aufgrund der Erhéhung der Verkehrsbelastung kurzfristig
ausgebaut werden muss.

u Einzelfallprifung: Ausweisung der HauptstraBe zwischen Dechant-Mdiller-StraBBe
und der StraBe An der Gohrsmuhle als verkehrsberuhigten Geschaftsbereich mit
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h (-2,4 dB(A)). Unterstitzung
der MaBnahme durch punktuelle Fahrbahnverengungen.

n Prafauftrag: Lkw-Verbot ganztags auf der HauptstraBe von Dechant-Midller-
StraBBe bis StraBe An der Gohrsmihle, Lieferverkehr frei oder Festsetzung von
Anlieferzeiten (tags -1,9 dB(A), nachts -1,5 dB(A)).

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h auf der KalkstraBe zwischen Dechant-Muller-StraBe und Kreisverkehr.
Aufhebung der Geschwindigkeitsreduzierung nach Einbau einer larmmindern-
den Asphaltdeckschicht.

Erlauterungen
Dechant-Miiller-StraBe und KalkstraBe

Larmmindernde Asphaltdeckschicht -3,2 dB(A)
zul. Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (KalkstraBe) -2,4 dB(A)

Erst mit der Einbringung einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit einer Minderungswir-
kung von 3,2 dB(A) wird eine Larmreduzierung auf den Abschnitten

u Dechant-Miuller-StraBe von 69,7/59,7 dB(A) ganztags/ nachts auf 68,9/ 58,9 dB(A)
ganztags/ nachts (Lirmminderung durch zuladssige Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h wurde bereits beriicksichtigt, so dass lediglich die Differenz fiir den Einbau
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (0,8 dB(A) abgezogen wurde) und

[ KalkstraBBe von Dechant-Muller-StraBe — An der Gohrsmuihle von 70,6/60,5 dB(A)
ganztags/ nachts auf 67,4/57,3 dB(A) ganztags/ nachts

erreicht.

Es verbleiben auf der Dechant-Miiller-StraBe und der KalkstraBe weiterhin einzelne Uber-
schreitungen der Auslésewerte, teilweise sogar tiber 70/60 dB(A). Deshalb werden erganzend
private LarmschutzmaBnahmen empfohlen. Das gilt insbesondere fir das Eckgebdude Haupt-
straBe/ Dechant-Muller-StraBBe. Hier kdnnte eine Teilverglasung des offenen Umlaufs im 4. OG
sinnvoll sein.
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HauptstraBe (Dechant-Miiller-StraBe bis An der Gohrsmiihle)

Reduzierung zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 20 km/h  -2,4 dB(A)
Lkw-Verbot tags -1,9 dB(A)
Lkw-Verbot nachts -1,5 dB(A)

Auf der HauptstraBe zwischen Dechant-Miiller-StraBe und der StraBe An der Gohrsmihle

kann nach Umsetzung der MaBnahmen von einer Unterschreitung der Ausldésewerte ganztags/
nachts ausgegangen werden.
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Larmaktionsplan Stadt Bergisch Gladbach P ANNGSBUERO RICH TR RICHARD
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Zeichenerklarung

#=\  Fahrbahnverengung Deckschichterneuerung:
1. Prioritat = kurzfristig
2. Prioritat = mittelfristig

Abb. 9.14: Mafnahmendibersicht Dechant -Miiller-Strafle — Kalkstrale
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Basisdaten

Tab. 9.11:

Rahmenbedingungen
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K 27 Achse Vurfelser Kaule — DolmanstralBe

K 27 Dolmanstrale (Abschnitt 1, ndrdlicher Ortseingang Alt Refrath — Neuer

K 27 DolmanstraRe (Abschnitt 1, nérdlicher Ortseingang Alt

Refrath — Neuer TralRweg)

— | Larmquelle: StraRe DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht | [km/h] | maximal [dB(A)]
[%]
von bis Leen Lright
4 | AufderKaule | Kicke 17275 | 40531 5 | 706 | 605
= L2a | Kicke Halbenmorgen | 21.002 3,412,6 50 715 61,4
e v;ae %
i e -
%ﬁé‘ffg Halbmorgen Eet’)"harg W | 19392 | 3628 50 | 712 | 612
S i @Li X yberg-Stralle
== _AFT 2 7= | Bemhard- 18.940 -
deif T Eyberg-Strae Neuer Tralweg | 51 199 3,412,6 50 70,2 60,1
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, Abbiegefahrstreifen auch an un- | Alle einmiindenden Stralen sind Teil von
tergeordneten ErschlieBungsstrallen Tempo 30-Zonen. Die nérdliche Einmiindung
der Strale Siebenmorgen ist abgehangt und
als Platz gestaltet.
Nebenanlagen Beidseitig getrennte Geh- und Radwege, Be-

tonsteinpflaster, farbliche Differenzierung von
Gehweg und Radweg. Radfahrer an Haltestel-
len beeintréchtigt.

Stralenverkehrsrechtliche MalBnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

keine

Unfallhaufigkeiten

135 Unfélle zwischen 2017 und 2019. Unfall-
haufungsstelle im Bereich der Einmiindung
Steinbreche mit 16 Unféllen, davon 9 Unfalle
im Jahr 2017. 5 der 9 Unfélle waren Einbie-
gen-Kreuzen-Unfalle (Unfalltyp 3), auffallig zu-
satzlich die Abschnitte zwischen Dolmanstra-
Re, Haus Nr. 72-80, mit 16 Unfallen sowie der
Abschnitt Dolmanstrae, Haus Nr. 60-66 mit
22 Unfallen innerhalb von drei Jahren.

Unfallhdufungsstellen geméag 1-Jahres-Karte
(Grenzwert sind fiinf Unfalle gleichen Unfall-
typs in 12 Monaten).

OPNV Buslinien: 451, 452 Haltestellen: Steinbreche, | Konflikte mit Fahrradfiihrung (Wetterschutz im
Junkersgut, Kicke Radweg), Fiihrung hinter dem Wetterschutz
als gemeinsamer Geh- und Radweg auf Geh-
wegbreite, keine Aufstellfidachen und ohne
Behindertenfiihrung.
Realnutzung Wohnen, Geschafte, Gastronomie, Festplatz, | Stadtoasen = Festplatz/ Kahnweiher und Zau-

Jugendtreff, dffentliche Grinflachen (Stadtoa-
sen)

bersee

Baustruktur der Wohnbebauung

Vorwiegend zweigeschossig Ein- und Mehrfa-
milienhauser, freistehend, hauptsachlich trauf-
standig zur Strale

Dolmanstrale, Hohe Zaubersee/ Kahnweier

DolmanstraRe, Hohe Bernhard-Eyberg-Stralie

Dolmanstralie, Alt Ret
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Tab. 9.12:

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

Rahmenbedingungen K 27 Dolmanstr. — Viirfelser Kaule (Abschnitt 2, Neuer Tralweg — Lustheide)

K 27 DolmanstralRe — Virfelser Kaule (Abschnitt 2, Neuer
TraBweg — Lustheide

. | Larmquelle: Strake DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht | [km/h] | maximal [dB(A)]
[%]
von bis Lden Lright
Neuer TraBweg | In der Taufe 18.763 3,512,7 50 70,1 60,1
In der Taufe Viirfels 19.236 3,52,7 50 69,1 59,0
Wickenpfad-
Virfels chen  (Bahn-| 16.399 3,82,9 50 71,0 60,2
strecke)
Wickenpfadchen | .. .
— | (Bahnstrecke) Pippelstein 16.580 3,512,7 50 70,4 60,3
Pippelstein Lustheide 17.438 34126 50 71,2 61,2
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig mit Linksabbiegefahrstreifen an
Knotenpunkten, weitgehend ohne Mangel,
gelegentlich abgesenkte Schachtdeckel, ni-
veaugleicher Bahniibergang, Parkraumbewirt-
schaftung
Nebenanlagen Getrennte Geh-/ Radwege
StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen mit | Keine
larmmindernder Wirkung

Unfallhdufigkeiten

113 Unfélle zwischen 2017 und 2019. Unfall-
haufungsstelle im Knotenpunkt Lustheide/
Virfelser Kaule mit insgesamt 22 Unfallen,
davon 6 Unféllen mit Personenschaden zwi-

schen 2017 und 2019.

Auffallig sind zusatzlich die Knotenpunkte
Virfelser Kaule/ Siebenmorgen mit 12 Unfal-
len innerhalb von 3 Jahren sowie der Knoten-
punkt Viirfelser Kaule/ In der Taufe mit 14
Unfallen innerhalb von drei Jahren.

Unfallhdufungsstelle gemaR 3-Jahres-Karte
(Grenzwert betragt finf Unfélle mit Personen-
schaden - keine Beriicksichtigung von Unfall-
typen).

OPNV Buslinien: 451, 452, Stadtbahn Linie 1, Halte-
stelle Refrath, Haltestelle Siebenmorgen mit
P+Rund B+R

Realnutzung Seniorenresidenzen, Wohnnutzung, Mischnut-

zung, Grunflachen und stédtische Einrichtun-

gen

Baustruktur der Wohnbebauung

Vorwiegend drei-viergeschossig zwischen
Neuer TraBweg und Bahnstrecke, auf der
Virfelser Kaule Einzelhausbebauung, zweige-

schossig, Vorgarten

Gut Horen

DoImanstraB Hohe Siebenmorgen

T

Bahniibergang, Stadtbahnlinie 1, Haltepunkt

Virfelser Kaule, siidlich Bnueug
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Die Achse DolmanstraBe — Virfelser Kaule (K 27) verlauft von Siden nach Norden durch
Refrath. Die K 27 stellt die schnellste Verbindung zwischen den Autobahnanschlussstellen der
A 4 Lustheide (18) und Refrath (19) zu den Gewerbegebieten in der Stadtmitte dar.

Die Achse wird von der Stadtbahn Linie 1 der KVB gequert. Im Querungsbereich befindet sich
der Haltepunkt Refrath.

Das Geschaftszentrum Refraths (Nebenzentrum) befindet sich im Dreieck zwischen den beiden
Einmlindungen Siebenmorgen. Hier liegen die Belastungspegel vereinzelt knapp Uber 70/
60 dB(A) ganztags/ nachts.

Die Belastungsachse ist durchgangig mit einer DTV zwischen 17.275 und 21.000 Kfz sowie
Lkw-Anteilen von durchschnittlich 3,6 % tags und 2,8 % nachts belegt.

Viele Knotenpunkte sind LSA-geregelt. Die Ampelphasen sind nach Auskunft der Stadtverwal-
tung aufeinander abgestimmt. Durch den StraBenbahnbetrieb der Linie 1 wird eine durch-
gangige "Grine Welle" jedoch haufig unterbrochen.

Die Ortsdurchfahrt Refrath erfordert aufgrund ihres starken Verkehrsaufkommens und der Be-
lastung durch den Lkw-Verkehr das Zusammenspiel mehrerer strategisch-konzeptioneller An-
satze, um die Larmsituation zu verbessern, sowie verkehrliche und stadtebauliche Missstande
zu beheben bzw. ihnen vorzubeugen.

Maflinahmenvorschlage
= Umsetzung der MaBnahmen aus den strategischen Konzepten in Kapitel 9.1.

= Mittel- bis langfristige Deckschichterneuerung mit einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht (-3,2 dB(A)).

= Prafauftrag: Senkung der Progressionsgeschwindigkeit auf 35-40 km/h (=-2
dB(A)) in der Koordinierung der Signalanlagen.

u Verkehrsinsel mit Fahrbahnverschwenk und Querungssicherung im nérdlichen
Ortseingang.

u Sicherung des FuBverkehrs auf der Achse Kahnweiher — Lerbacher Wald durch
Bau einer Querungssicherung in Hohe Zaubersee.

u Verbesserung der Verkehrssituation fiir den FuBverkehr auf der Stdseite der
Bahnstrecke:

o Querungssicherung (FGU/ Bedarfs-LSA) Hohe Wickenpfadchen,
o Verbesserter Zugang zum Bahnsteig Richtung Bensberg,
o Pflasterung Einmindung Wickenpfadchen.
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Erlauterungen

Grine Welle 35-40 km/h -2,0 dB(A)
mittel-/ langfristig larmmindernde Asphaltdeckschicht -3,2 dB(A)

Die zeitlich begrenzte Reduzierung im Vorbereich der Schule wird hier nicht einbezogen, da
eine Grine Welle aus larmtechnischer Sicht als effektiver angesehen wird. Natirlich ist es
moglich die Progressionsgeschwindigkeit auf diesem Abschnitt weiter zu reduzieren.

Da die Pegel sich annahernd durchgangig um die 70/60 dB(A) ganztags/ nachts bewegen
(maximale Werte sind 71,2 dB(A) ganztags sowie 61,2 dB(A) nachts), kébnnen auch mit dem
Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit einer Minderungswirkung von -3,2
dB(A) die Auslosewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts nicht an jedem Gebdude unter-
schritten werden.

Deshalb setzt der Larmaktionsplan auf eine mittel- bis langfristige Strategie, bei der die stra-
tegischen Konzepte greifen und weiterentwickelte larmmindernde Asphaltdeckschichten zu
einer Entlastung fihren.

Erganzend werden private SchallschutzmaBnahmen empfohlen (Schallschutzfenster, (Teil-)
Verglasungen von Balkonen und Loggien).
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Larmaktionsplan Stadt Bergisch Gladbach

K 27 Dolmanstral3e - Virfelser Kaule
(Abschnitt 1, Ortsein-/-ausgang Alt Refrath - Neuer Tralweg)
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Abb. 9.15: MaRnahmentibersicht K 27 Dolmanstrafle - Viirfelser Kaule (Abschnitt 1, nordlicher Ortseingang Alt

Refrath — Neuer Trallweg)
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Larmaktionsplan Stadt Bergisch Gladbach
K 27 DolmanstralRe - Viirfelser Kaule
(Abschmtt 2, Neuer Traneg Lustheld )
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Abb. 9.16:

MaRnahmendibersicht K 27 Dolmanstr. — Viirfelser Kaule (Abschnitt 2, Neuer TraRweg — Lustheide)
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9.3.3

Basisdaten

Tab. 9.13:

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

L 136 Kolner StraBe (Kaule — BuddestraBBe)

Rahmenbedingungen L 136 Kélner StralRe (Kaule — Buddestrafe)

~ _|L 136 Kélner StraRe (Kaule — Buddestrale)

Larmquelle: Stralle DTV Lkw-Anteil Vaul Fassadenpegel
[Kfz] ganztags/ [km/h] | maximal [dB(A)]
1 Nacht

\ = | von bis [%] Lgen Lnight
Stralle Kaule Dariusstrae 17.740 3,412,6 50 71,5 61,4

Dariusstrale BuddestraRe 13.970 4,232 50 i 61,6

Rahmeﬁbeﬁingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, Aufweitungen fiir Linksabbieger, | K6iner StraRe steigt Richtung Buddestralle
ansonsten markierte Parkstreifen, Fahrbahn | stetig an.
weitgehend in gutem Zustand, niveaugleicher
Bahniibergang.
Nebenanlagen Geh-/ Radwege von Kaule bis Bahnstrecke,

von Dariusstrafle bis Buddestralte sind
Schutzstreifen und Radfahrstreifen markiert,
im Geschéftsbereich Parken auf Gehweg mar-
kiert.

Stralenverkehrsrechtliche MalBnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

"Achtung Kinder" Hohe Kindergarten bis 6st-
lich Bahnstrecke, Uberholverbot fiir Kfz.

Unfallhdufigkeiten

153 Unfélle zwischen 2017 und 2019. Unfall-
haufungsstelle im Knotenpunkt Kdlner Strae/
Buddestrale mit 49 Unfallen, davon 21 Unfélle
im Jahr 2017. 13 der 21 waren Unfélle im
Langsverkehr (Unfalltyp 6).

Auffallig ist zusatzlich der Abschnitt zwischen
Dariusstrae und dem Bahniibergang Kdlner
Strae mit 54 Unfallen innerhalb von drei Jah-
ren.

Unfallhdufungsstellen gemaR 1-Jahres-Karte
(Grenzwert sind fiinf Unfélle gleichen Unfall-
typs in 12 Monaten).

OPNV Haltestelle Kaule — SB 40,
Haltestelle Kélner Stralke — SB 40, Stadtbahn
Linie 1, 455

Realnutzung Uberwiegend Wohnen, Gewerbe, Einzelhandel

Baustruktur der Wohnbebauung

2- bis 3-geschossig, gemischte Baustruktur
und Baustile

Al ~
Kélner StraBe, Blickrichtung Buddestrale

“Kélner Sfrafie, Gescéﬂsbesatz si]dli Bahn-
libergang KVB-Linie 1

Kolner StralRe, Kaule, Blickrichtung Bahnstre-
cke
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Die Kolner StraBe ist zwischen der StraBe Kaule und DariusstraBe mit einer DTV von
17.740 Kfz und einem Lkw-Anteil von 3,4/2,6 % tags/nachts (tags absolut 456 Lkw) belastet,
auf dem Abschnitt DariusstraBe bis BuddestraBe mit einer DTV von 13.970 Kfz und einem
Lkw-Anteil 4,2/3,2 % tags/ nachts (tags absolut 443 Lkw). Im Schnitt bleibt die absolute An-
zahl an Lkw auf der Strecke annahernd gleich.

Die maximalen Fassadenpegel liegen bei 71,7/61,6 ganztags/ nachts. Die hochsten Fassaden-
pegel befinden sich zwischen Ferdinand-Stucker-StraBe und BuddestralBe sowie auf dem Ab-
schnitt zwischen DariusstraBe und der StraBe Kaule. Bei Larmimmissionen von mehr als
70 dB(A) ist die Aufenthaltsqualitat vor den Einzelhandelsgeschaften sehr gering.

Die Kolner StraBe steigt ab der Bahnstrecke Richtung BuddestraBBe an. Zwischen DariusstraB3e
und BuddestraBe wurde im Oktober 2016 beidseitig Schutzstreifen und Radfahrstreifen ange-
legt. Im stark befahrenen Knotenpunkt Kélner StraBe/ BuddestraBe fehlt eine gesicherte Fahr-
radfuhrung. Von Juli 2021 bis November 2021 lauft eine Testphase mit markierten Aufstellfla-
chen und zusatzlichen Radfurten am Knotenpunkt Kélner StraBe/ BuddestraBBe. Anfang 2022
wird Uber dauerhafte Anderung der Markierung eine Entscheidung getroffen.

Von der StraBBe Duckmaus fuhrt ein Geh- und Radweg auf die Kélner StraBe ohne einen gesi-
cherten Ubergang. Eine Querungssicherung fehlt auch am Haltepunkt der Stadtbahn Linie 1,
um AuBenbahnsteige zu erreichen.

MaBnahmenvorschlage
u Umsetzung der MaBnahmen aus den strategischen Konzepten in Kapitel 9.1.

= Einzelfallprifung: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zwischen
Bahnstrecke und BuddestraBe von 50 km/h auf 40 km/h (-1,2 dB(A)).

= Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 auf 30 km/h
im Bereich des Nahversorgungsstandorts zwischen der StraBe Im Alten Feld und
Bahnstrecke (-2,4 dB(A)).

u Einzelfallprifung: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zwischen
Am alten Feld und Kaule von 50 km/h auf 40 km/h (-1,2 dB(A))."

= Aufwertung des Vorbereichs der Geschafte auf der Stdseite zwischen Bahnstre-
cke und DariusstraBe (durchgangige Materialwahl, Baume, Flachen fir die Au-
Bendarstellung der Geschafte, Fahrradparken, integrierte Parkstande).

= Erneuerung des Bahnlibergangs KdlnstraBe nach dem aktuellen Stand der Tech-
nik. Bei Sanierungsarbeiten sollten stets larmarme Bauweisen nach dem jeweils
aktuellen Stand der Technik bevorzugt Anwendung finden.

u Anlage von Querungssicherungen 6stlich der Bahnstrecke und in Hohe Ferdi-
nand-Stucker-StraBe durch Ausbau der Sperrflachen.

m Ummarkierung im Knotenpunkt Kdlner StraBe/ BuddestraBe flr einen Aufstellbe-
reich fir Fahrradfahrer.
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u Aufstellung von Dialogdisplays in Richtung Bahnstrecke zwischen Kaule und Im
alten Feld, in Richtung Frankenforster StraBBe zwischen Bahnstrecke und Neuen-
weg.

Erlduterungen
StraBe Im alten Feld bis Bahnstrecke (Nahversorgungsstandort)

Reduzierung zul. Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h -2,4 dB(A)

Bahnstrecke bis BuddestraB3e
Reduzierung zul. Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 40 km/h  -1,2 dB(A)

Die Immissionsbelastung sinkt

u ganztags von 71,5 bzw. 71,7 dB(A) auf 69,1 bzw. 70,5 dB(A) und
] nachts von 61,4 bzw. 61,6 dB(A) auf 59,0 bzw. 60,4 dB(A) nachts.

Eine effektive Larmminderung kann nur durch den Einbau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht mit einem Minderungseffekt von -3,2 dB(A) erreicht werden. Auch dann werden
nicht an allen Gebauden die Auslésewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts unterschritten.
Es werden deshalb erganzend private LarmschutzmaBnahmen empfohlen (Ldrmschutzfens-
tern, (Teil-)Verglasungen von Loggien und Balkonen, SchlieBung von Liicken durch Carports
mit geschlossener Riickwand).
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L136 Kolner Stralle
(Kaule - Buddestralde)

Larmaktionsplan Stadt Bergisch Gladbach
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9.4 Schienenverkehr

Seit dem 1. Januar 2015 ist mit Einfligung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG das Eisen-
bahn-Bundesamt in den Nicht-Ballungsraumen fur die Aufstellung des bundesweiten Larmak-
tionsplanes fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zu-
standig. Es besteht damit keine Pflicht mehr fiir die Gemeinden, im Larmaktionsplan die
Schienenwege des Bundes zu behandeln.

Im Sinne einer umfassenden Information der Offentlichkeit wird, wie oben bereits bei den
strategischen Larmkarten, nachfolgend der Sachstand zu geplanten LarmschutzmaBnahmen
an den Schienenwegen des Bundes nachrichtlich iibernommen.

Der Larmaktionsplan der 3. Runde sowie der Pilot-Larmaktionsplan kann auf dieser Seite als
Download bezogen werden:
www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html.

Fur die Stadt Bergisch Gladbach war seinerzeit (Stand Februar 2018) kein Larmsanierungsab-
schnitt in der Tabelle 5 (Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche mit
Prioritatszahlen der Larmsanierungsabschnitte; entspricht der Anlage 3 zum Gesamtkonzept
zur Larmsanierung) im Anhang zum Larmaktionsplan Teil A aufgelistet.

Eine Neuberechnung des Larmsanierungsbedarfs war aus zwei Griinden notwendig gewor-
den: Zum einen entfiel seit dem 1. Januar 2015 der Abschlag von 5 dB(A) auf den rechnerisch
ermittelten Beurteilungspegel am Immissionsort (Wegfall des Schienenbonus). Zum anderen
erfolgte zum 1. Januar 2016 im Haushaltsgesetz des Bundes eine Absenkung der Auslosewer-
te fir die Larmsanierung um 3 dB(A). Die Neuberechnung betraf das gesamte Schienennetz
der Eisenbahnen in der Baulast des Bundes.

In Anlage 3 (Verzeichnis der noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche und -abschnitte
mit Angabe der Priorisierung https://laermsanierung.deutschebahn.com/neuerungen-im-gesamtkonzept-
2019.html) zum Gesamtkonzept der Larmsanierung) waren mit Stand September 2020 zwei
Larmsanierungsabschnitte fiir die Stadt Bergisch Gladbach enthalten. In der Gesamtkonzepti-
on fur die Larmsanierung ist fur die Strecke 2663 der Larmsanierungsbereich Bergisch Glad-
bach-Gronau von km 7,8 bis km 7,9 und von km 8,3 bis km 8,4 aufgefiihrt. Dieser hat die Pri-
oritatenkennziffer (PKZ) 52,976.

Der vom EBA aufgestellte Larmaktionsplan fir Haupteisenbahnen auf Schienenwegen des
Bundes bezieht sich nur auf MaBnahmen in der Baulast des Bundes. Davon unabhéangig kann
die Kommune MaBBnahmen in eigener Baulast umsetzen. Das betrifft alle MaBnahmen, fir die
die Kommune den Ausldser darstellt (z. B. heranrlickende Bebauung), aber auch MaBnahmen,
die die Kommune freiwillig umsetzen will und MaBnahmen mit kompensatorischer Wirkung in
eigener Baulast. Diese kénnen in den Larmaktionsplan eingehen. Solche MaBnahmen sind
derzeit in der Stadt Bergisch Gladbach nicht vorgesehen.
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9.5 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen)
zu nennen. Gerade flr Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie
z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die
Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer ange-
messenen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch
den Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine rlcksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen, reduziert haufig ge-
nannte Beldstigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelmaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler
Reifendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerausche-
missionen bei Geschwindigkeiten tber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit November
2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter
anderem fiir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass
die Schwankungen bei gleichen ReifengroBen tber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4
dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht
teurer als laute.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-
Automatik). Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifah-
rende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten
und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen. Mit dem
bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larmmin-
derung geleistet, sondern Uber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. WeiBBe Fahrzeuge werden (brigens
gegenuber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden.

Die Bundesregierung wollte bis zum Jahr 2020 eine Million E-Fahrzeuge am Markt platzieren —
diese Zahl soll nun laut Bundeswirtschaftsministerium 2022 erreicht werden. Es ist weiterhin
ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist mit einer Minderung
von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.” Die Wirkung von E-Fahrzeugen macht sich erst
ab einem Marktanteil von mindestens 20 % und nur bei Geschwindigkeiten bis maximal
40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerausche dominant werden. Die individuelle Entschei-
dung fur den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Lirmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedirfen. Der einzelne Bei-
trag mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zu-
sammen mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahr-
dungen zu vermeiden.

7 Umweltbundesamt, kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013
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10. Langfristige Strategie

10.1 StraBenverkehr
Langfristig zu verfolgende MaBnahmen:

u Erneuerung der Fahrbahn der Gladbacher StraBe zwischen Am Milchbornweg
und Kolner StraBe mit einer larmmindernden Deckschicht im Zuge von Sanie-
rungsarbeiten.

10.2 Schienenverkehr

Die Deutsche Bahn AG plant derzeit, die S-Bahn-Linie 11 auszubauen, um den Takt zwischen
KoIn-Worringen und Bergisch Gladbach in den Hauptverkehrszeiten von 20 auf 10 Minuten zu
verdichten. Dazu ist ein zweigleisiger Ausbau zwischen KéIn-Dellbriick und Bergisch Gladbach
erforderlich. Der Bahnhof Bergisch Gladbach wird um drei Bahnsteigkanten erweitert, um far
die Taktverdichtung ausreichend Platz zu schaffen. Die S 11 wird durch diesen Zeitpuffer
punktlicher, weil auftretende Verspatungen in Bergisch Gladbach abgebaut werden kénnen:
Richtung Kéln sollen die Zliige immer plnktlich abfahren kénnen. Die DB Netz AG plant, das
Planfeststellungsverfahren im Jahr 2022 zu starten.

Mit dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit der 16. BImSchV be-
steht bei wesentlichen Anderungen ein Rechtsanspruch auf Schutz vor Verkehrslarm unter Be-
achtung der Vorsorgewerte. In der 16. BImSchV sind die einzuhaltenden Immissionsgrenzwer-
te festgelegt. Durch den Neubau des zusatzlichen Gleises ist der Fall "wesentliche Anderung"
gegeben, so dass die Lairmvorsorgewerte einzuhalten sind.

Fur die Larmvorsorge kommen zunachst aktive SchallschutzmaBnahmen am und neben dem
Gleis in Betracht. Sind diese nicht moglich oder nicht ausreichend, werden passive Schall-
schutzmaBnahmen durchgefiihrt. Dementsprechend muss an den jeweiligen Ausbauabschnit-
ten gepruft werden, ob die Grenzwerte Giberschritten und welche MaBnahmen bei Uberschrei-
tung ergriffen werden.
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11. Finanzielle Informationen

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Hinweis: Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans werden nach Fertigstellung er-
ganzt.
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11.2 Fordermoglichkeiten

Unabhéangig von der Bundeslandzugehorigkeit informiert das "Forderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Férderprogramme und férderfahige MaBnahmen:
www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme.

Die NRW-Bank gibt einen Férderrundbrief "Offentliche Kunden" heraus, in dem aktuelle Infor-
mationen zum Thema "Larmschutz in NRW" enthalten sind:
www.nrwbank.de/de/corporate/Publikationen/Publikationsinhaltsseiten/foerderrundbrief_oeffentliche_kunden.html.
Die NRW-Bank berat zudem o6ffentliche Kunden im Vorfeld der Férderantrage kostenlos und
unverbindlich Uber den Einsatz geeigneter Férderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen (ber larmbezogene Foérderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
die Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz zu-
zuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Mobilitat).

Auf StraBen in der Baulast des Landes kann nach den Regelungen der VLa&rmSchR97 in Ver-
bindung mit den "Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — 1990" (RLS 90) auf Antrag des
Eigentlmers passiver Larmschutz bei StraBen.NRW beantragt werden.

Betroffenheiten >65/55 dB(A) ganztags/ nachts treten an folgenden StraBenabschnitten in
der Baulast des Landes auf:

u L 101, Altenberger-Dom-StraBe zwischen der StraBe In den Wiesen und Stadt-
grenze zu Odenthal,

u B 506, Achse Romaneyer Stral3e — Kley — Romaney in der Ortslage Siefen,

u L 288, Bensberger StraBe — Gladbacher StraBe zwischen Llckerather Weg und
StraBe Am Milchbornbach,

u L 136, Overather StraBe zwischen Graf-Hermann-StraBe und Friedrich-Ebert-
StraBBe.

Aufwendungen fir den passiven Larmschutz kdnnen bis zu 75 % erstattet werden. Jeder kann
einen formlosen Antrag auf Uberprifung der Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses an
StraBen.NRW richten.

In die Beurteilung der Forderfahigkeit durch StraBen.NRW gehen im Wesentlichen die Immis-
sionswerte, die Gebietskategorie, die Anzahl der Betroffenen und die Nutzung der betroffe-
nen Flachen ein. Der Umfang der LarmschutzmaBnahmen und die Héhe der Férderung sind
abhéngig von der Prognose des Verkehrsaufkommens. Detaillierte Hinweise gibt StraBen.NRW
unter www strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html. Ansprechpartner sind die entsprechenden Regio-
nalniederlassungen von StraBen.NRW.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchflh-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 2. Runde wird die Uberprifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 3. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der
Zwischenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entge-
genstanden,

[ die Differenz aus den Betroffenenzahlen aus der 3. und 4. Runde ermittelt wird,

sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2023 die Larmkarten und die
Anzahl der von Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik berechnet
werden.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Als Anhang IV ist eine Tabelle beigefligt, in der die Wirkung der tblichen MaBnahmen zur
Larmminderung an StraBen aufgefihrt ist.

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.
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Anhang | )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit



Abwagungsvorschlag zu den Stellungnahmen der Birger zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit zum Entwurf des Larmakti-
onsplans der Stadt Bergisch Gladbach der Runde 3
Offenlage vom 08.11. bis zum 10.12.2021, Beitrage bis zum 19.01.2022 wurden berlcksichtigt

Anhang | - Stellungnahmen der Blrger

lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwégung

MaRnahme

1

12.11.2021

Bezug auf Belastungsachse Virfelser Kaule - Dolmanstralie

Beschreibung der
Larmbelastung

Zu schnelles fahren nachts, zum Beispiel um 23:30
letzte Nacht mit doppelten Auspuff voll aufgedreht Gber
die Dolmanstr.

Einzelereignisse sind nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Dolmanstr miisste mal neu mit Flusterasphalt ge-
teert werden oder alle Schlaglécher nachhaltig ausbes-
sern.

Die MalRnahmenvorschlage in Kapitel 9.3
des Larmaktionsplans enthalten die Er-
neuerung der Deckschicht fir die unter-
suchte Belastungsachse Viirfelser Kaule
- Dolmanstralie.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschléage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der genannten
Belastungsachse

UmgehungsstralRe Bahndamm. Alle fahren tber die
Dolmanstraf3e auch die Bewohner am Bahndamm

Im Ausschuss fur strategische Stadtent-
wicklung und Mobilitdt wurde am
15.09.2021 beschlossen, dass die Stadt
mit der DB Netz AG als Eigentiimer des
Bahndammes abstimmt, ob ein Radweg
von der Innenstadt bis Frankenforst auf
dem Bahndamm umgesetzt werden
kann. Eine StralRenplanung ist daher ak-
tuell seitens der Stadt nicht beabsichtigt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

30 Zonen wie auf der Bergisch Gladbacher Stralle

Die Anordnung einer Tempo 30-Zone ist
nicht vorgesehen, da die straBenver-
kehrsrechtlichen Voraussetzungen hier-
fur nicht vorliegen. Die MalRhahmenvor-
schlage in Kapitel 9.3 des Larmaktions-
plans enthalten fir die untersuchte Be-
lastungsachse Virfelser Kaule - Dolman-
stral3e jedoch die Empfehlung, eine Sen-
kung der Progressionsgeschwindigkeit
auf 35-40 km/h in der Koordinierung der
Signalanlagen zu prifen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

12.11.2021

Bezug auf FalltorstraRe und Belastungsachse Koélner Stral3e. Als Belastungsachse gingen die am héc

der dichtesten Bebauung ein, wozu die Falltorstral3e nicht gehort.

hsten belasteten Stral3enabschnitte mit

Beschreibung der
Larmbelastung

Durch die zunehmende Bebauung und Elterntaxi zu
den naheliegenden Schulen hat der Auto-Verkehr auf

Hoéher Betroffene haben Vorrang. Als Be-
lastungsachse gingen deshalb nur die

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

der FalltorstraBe in den vergangenen Jahren enorm zu-
genommen (tagsuber).

am hdchsten belasteten StraBenab-
schnitte (Belastungen >70/60 dB(A)
ganztags/ nachts) mit der héchsten Be-
siedelungsdichte mit empfindlichen Nut-
zungen ein. Die Falltorstrafle gehdrt nicht
zu diesen Straf3en. Sie ist deshalb nicht
Gegenstand des Larmaktionsplans.

Im Zuge der nachsten Runde des LAP
werden Belastungsachsen neu identifi-
ziert.

Gleichzeitig ist parallel der Fluglarm durch einen An-
stieg des Flurverkehr auf dem Kdéln-Bonner Flughafens
ebenfalls enorm gestiegen (vor allem Nachts!).

Der Fluglarm liegt unter den Ausldsewer-
ten von <65/55 dB(A) ganztags/ nachts.
Das bedeutet nicht, dass Fluglarm i.S.
der Umgebungslarmrichtlinie nichtsto-
rend ist, sondern gibt der Stadt Bergisch
Gladbach den Hinweis, im Rahmen an-
derer Verfahren zu versuchen, den Flug-
larm zu mindern. Die Stadt Bergisch Gla-
dbach ist Mitglied der Fluglarmkommis-
sion fur den Flughafen Kéln/Bonn und
vertritt hier die Interessen der Bergisch
Gladbacher Bewohnerschaft.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Weiterhin ist die nahe Autobahn besonders nachts
stark hdrbar, wenn die anderen Gerausche in den Hin-
tergrund treten. Horbar ist hier besonders wahrschein-
lich eine Art Briickenlager, welches bei der Uberfahrung
durch schwere Fahrzeuge starke Gerausche verur-
sacht.

Die A 4 ging in die Larmkartierung ein.
Die Kolner Straf3e liegt in einem Mindest-
abstand von einem Kilometer zur Auto-
bahn. Zur Autobahn ausgerichtete Fas-
sadenpegel an der Bebauung der Kdlner
StralRe liegen deutlich unter den Auslése-
werten.

Da Einzelgerausche nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans sind, wird der Hin-
weis zur Ursache der Geréauschentwick-
lung an die Autobahngesellschaft des
Bundes weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der FalltorstraRe

Die FalltorstraRe taucht im Larmaktionsplan m. E. nicht
auf wie so viele andere StraRen. Es ist klar, dass bei
den stark belasteten Bereichen zuerst geschaut wird.
Ich méchte folgende Vorschlage unterbreiten, da ich
der Meinung bin, dass das nicht nur auf die Falltor-
stral3e sondern auch auf andere StraRenzige lUbertrag-
bar ist.

Bei einem Neubau bei uns gegenuber sind viele sehr
glatte Oberflachen entstanden (Reibeputz mit wenigen
Millimetern Korngré3e), glatte L-Steine zur Einfassung
von Gérten, groRRe Fensterfronten etc. Schallreflektio-
nen sind die Folge. Demnach sollte m. E. in den Bebau-
ungsplanen Einfluss auf die Architektur, die Oberfla-
chen und die Vorgarten genommen werden. (kleinteili-
gere aufgelockkerte Fassaden, gro3ere KorngrofRe bei
Putzoberflachen, gesandstrahlte Betonoberflachen von
L-Steinen, Begriinung durch Berankung und Hecken
etc.

Weiterer Einflussnahme auf die Eltern der Schiiler,
dass ihre Kinder auch zu Fuf oder mit dem Rad zur
Schule kommen kénnen.

Hoher Betroffene haben Vorrang. Als Be-
lastungsachse gingen deshalb nur die
am hdchsten belasteten StraRenab-
schnitte (Belastungen >70/60 dB(A)
ganztags/ nachts) mit der héchsten Be-
siedelungsdichte mit empfindlichen Nut-
zungen ein. Die Falltorstrale gehdrt nicht
zu diesen Straf3en. Sie ist deshalb nicht
Gegenstand des Larmaktionsplans.

Bebaungspléane missen die Belange des
Larmschutzes beachten und deutlich
scharfere Werte einhalten als im Larmak-
tionsplan

Der Larmaktionsplan kann keine Ein-
flussnahme auf Elterntaxis nehmen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

MaRnahme/n fur die
StraBenverkehrs-
larmreduzierung in
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

Die Kélner Stral3e bietet sich m. E. an aufgrund ihrer
Breite flir z. B. eine Allee oder zumindest mehr Begri-
nung links und rechts der Stral3e unter Einbeziehung
des Rad- und FuBwegs an. 30 km/h kdnnte ebenfalls
helfen den Verkehrsfluss zu verbessern und damit we-
nige Stop an Go zu haben (hangt dann aber auch von
den Ampelschaltungen ab).

Die MaRnahmenvorschlage in Kapitel 9.3
des Larmaktionsplans enthalten fiir die
Kdlner Stral3e die Empfehlung zur Einzel-
fallprifung zur Reduzierung der zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen der StraRe Im Alten
Feld und der Bahnstrecke und von 50
km/h auf 40 km/h zwischen Bahnstrecke
und Buddestrafl3e. Weitere Geschwindig-
keitsreduzierungen werden sich aufgrund
fehlender stralRenverkehrsrechtlicher Vo-
raussetzungen nicht umsetzen lassen.
Die StralRenbreite erlaubt keine durch-
gangige Begrunung, auch wenn das u.a.
zur Unterstitzung der Einhaltung der zul.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
Hoéchstgeschwindigkeit wiinschenswert
ware. Die Breite der Nebenanlagen kann
nicht verringert werden.

3 12.11.2021 Bezug auf Belastungsachse Kdlner Strae

Beschreibung der
Larmbelastung

Es besteht ein standiger Larmpegel von Autos und
LKW. Hinzu kommt in den frihen Morgenstunden Flug-
larm von Transportmaschinen.

Durch den dauerhaften Larm kommt es nachts zu
Schlafstérungen. Es ist nicht mdglich ein Fenster zu 6ff-
nen.

Tagsulber besteht ein dauerhafter Larmpegel/ Verkehrs-
rauschen, so dass kein entspanntes Verweilen im Gar-
ten mdglich ist.

Die Koélner Straf3e gehort zu den priori-
sierten Belastungsachsen. Der Larmakti-
onsplan beinhaltet deshalb MaRBnahmen
zur Larmminderung.

Der Fluglarm liegt unter den Ausldsewer-
ten von <65/55 dB(A) ganztags/ nachts.
Das bedeutet nicht, dass Fluglarm i.S.
der Umgebungslarmrichtlinie nichtsto-
rend ist, sondern gibt der Stadt Bergisch
Gladbach den Hinweis, im Rahmen an-
derer Verfahren zu versuchen, den Flug-
larm zu mindern. Die Stadt Bergisch Gla-
dbach ist Mitglied der Fluglarmkommis-
sion fur den Flughafen Kéln/Bonn und
vertritt hier die Interessen der Bergisch
Gladbacher Bewohnerschatft.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der genannten
Belastungsachse

Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/ h, erwei-
terte Begriinung, Larmschutzwande, Erweiterung der
Fahrradwege

Die MalRnahmenvorschlage in Kapitel 9.3
des Larmaktionsplans enthalten fiir die
untersuchte Belastungsachse Kolner
StralRe die Empfehlung zur Einzelfallprii-
fung zur Reduzierung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h zwischen der StraRe Im Alten Feld
und der Bahnstrecke und von 50 km/h
auf 40 km/h zwischen Bahnstrecke und
Buddestrale.

Radwege sowie eine durchgangige Be-
grunung sind aufgrund von Platzmangel
nicht moéglich. Larmschutzwénde sind in
bebauten Gebieten keine Option.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Verkehrsinsel zur Reduzierung der Geschwindigkeit

Mittelinsel mit Fahrbahnverschwenk sind
aufgrund zu geringer Breite des Strafl3en-
raums nicht umsetzbar.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Mafinahme/n fir die
StraRenverkehrs-
larmreduzierung in

Umleitung des Lkw-Verkehrs, 30 km / h, Erweiterung
der Fahrradwege

Verkehrsverlagerung geht mit einer ver-
starkten Larmbelastung anderer inner-
stédtischer Straen(abschnitte) einher.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




lauf.

Nr Eingangsdatum Beitrag Abwagung MaRnahme
Bergisch Gladbach Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthalt
besonders wichtig Vorschlage zu strategischen Konzepten,
die auch den Lkw- und Fahrradverkehr
sowie die stadtweiten Geschwindigkeiten
betreffen.
4 13.11.2021 Bezug auf Belastungsachse Kdlner StraRe, Kreuzung Steinstral3e / Kélner Stral3e bis unterhalb der Bushaltestelle Alte Post

Beschreibung der
Larmbelastung

Durch Absenkungen im Stra3enbelag der Kdlnerstr. im
Bereich von der Kreuzung Steinstr. / Kdlnerstr. bis zur
Bushaltestelle Alte Post kommt es bei der Vorbeifahrt
insbesondere leerer LKW zu einer extremen Larmbe-
lastigung durch das scheppern der Auflieger oder An-
hanger. Da diese Stral3e extrem stark befahren ist,
auch als Ausweichroute bei Stau auf der BAB kommt
es bis in den Abend hinein zu einer starken Larmbelas-
tigung.

Zur Kenntnis genommen. Einzelereig-
nisse sind nicht Gegenstand des LAP.
Der Hinweis wird an die zustandige Be-
horde weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung

Durchgehende Erneuerung des StralRenbelags von der
Kreuzung Steinstr. /Kdlnerstr. bis unterhalb der Bushal-
testelle Alte Post.

Als Belastungsachse gingen die am
héchsten belasteten StralRenabschnitte
mit der dichtesten Bebauung ein, wozu
die Koélner StralRe auf dem Abschnitt von
der Kreuzung Steinstraf3e / Kélner StralRe
bis unterhalb der Bushaltestelle Alte Post
nicht gehort.

Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthalt
Vorschlage zu strategischen Konzepten,
die auch larmmindernde Asphaltbelage
betreffen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Info der Autofahrer auf der BAB Uber Infotafel, dass es
auf der vermeintliche Ausweichroute tber die
Overatherstr. - Steinstr. - Kélnerstr. ebenfalls zu Staus
kommt.

Hinweis wird an die zustandige Behorde
weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

MaRnahme/n fur die
StraRenverkehrs-
larmreduzierung in
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

Erneuerung beschadigter StralRenbelége.

Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthdlt
Vorschlage zu strategischen Konzepten,
die auch larmmindernde Asphaltbelage
betreffen.

Des Weiteren enthalten die MalRnahmen-
vorschléage in Kapitel 9.2 des Larmakti-
onsplans fir verschiedene untersuchte
Belastungsachsen die Erneuerung von
StraBendeckschichten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
Kanalabflisse in den Biirgersteig verlegen wie an der Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Steinstr. Die Verlegung der Kanalabflisse dient auch
der Sicherheit der Fahrradfahrer.
5 14.11.2021 Bezug auf Franz-Hitze-StralRe. Als Belastungsachse gingen die am hochsten belasteten Stral3enabschnitte mit der dichtesten Bebauung ein,
wozu die Franz-Hitze-StralRe nicht gehdrt.
Beschreibung der Tagsuber und Nachts durch andauernde Raserei in der | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmbelastung Franz-Hitze-StralRe zwischen Handstraf3e und Hermann
Lons Strale
Vorschlage zur Neue Verkehrszahlung in der Franz-Hitze-Stral3e. Die dem Larmaktionsplan zugrunde ge- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmminderung Die letzte Verkehrszahlung in 2020 wurde wahrend ei- legte Larmkartierung basiert nicht auf
bzw. -vermeidung nes Lockdowns, Corona, und in den NRW Sommerfe- Verkehrszéhlungen aus 2020, sondern
an der Franz-Hitze- | rien durchgefuhrten und ist somit nicht akzeptabel. dem Verkehrsmodell von Bergisch Glad-
StralRe bach.
Mafnahmen zur Einhaltung der 30 km/h Geschwindigkeitsiiberwachung ist nicht Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Tags und Nachts Uber um die Sicherheit und Larmbe- Gegenstand des Larmaktionsplans.
lastigung zu vermindern.
MaRnahme/n firr die | FlachenmaRig 30 km/h Einfiihrung im gesamten Stadt- | Eine stadtweite Reduzierung der zulassi- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
StraBenverkehrs- gebiet gen Hochstgeschwindigkeit ist derzeit
larmreduzierung in nicht zulassig. Kapitel 9.1 des Larmakti-
Bergisch Gladbach onsplans enthélt Vorschléage zu strategi-
besonders wichtig schen Konzepten, die auch die stadtwei-
ten Geschwindigkeiten betreffen.
Weitere Anmerkun- | Ich frage mich tatsachlich, wieso die Als Belastungsachse gingen die am Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gen / Anregungen Franz-Hitze Straf3e nicht in der Karte der Belastungs- hdéchsten belasteten Streckenabschnitte
zum Thema Umge- | achse vorkommt und bitte darum, diese darin aufzuneh- | mit der dichtesten Bebauung und emp-
bungslarm men. findlichen Nutzungen ein, wozu die
Franz-Hitze-Stral3e nicht gehort. Aus die-
sem Grund wird sie nicht aufgenommen.
6 14.11.2021 Bezug auf Franz-Hitze-StralRe. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten Straf3enabschnitte mit der dichtesten Bebauung ein,

wozu die Franz-Hitze-StralRe nicht gehdrt.

Beschreibung der
Larmbelastung

OPNV, LKW, PKW

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der Franz-Hitze-
Stralie

Uberpriifung des Verkehrslarmes in der Franz-Hitze-
Strasse

Als Belastungsachse gingen die am
hdchsten belasteten StralRenabschnitte
mit der dichtesten Bebauung ein, wozu
die Franz-Hitze-StralRe nicht gehort.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Einrichtung einer Ein-Bahn-Stral3e

Einbahnstral3en tragen wegen der ver-
langerten Fahrwege, ggf. verlagerten
Larmbelastungen und den i.d.R. héheren
Geschwindigkeit nicht/ nur geringfugig
zur Larmminderung bei.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
7 14.11.2021 Bezug auf Franz-Hitze-StralRe. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten StralRenabschnitte mit der dichtesten Bebauung ein,
wozu die Franz-Hitze-StralRe nicht gehdrt.
Beschreibung der PKW Larm, da viele Kinder zum Kindergarten und in Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmbelastung an die Schule gebracht werden. Zuschlagen der Autotiiren,
der Franz-Hitze- An- und Abfahren der PKW. Nachts rasen die Autos mit
StralRe hoher Geschwindigkeit durch die Strafl3e (Zone30).
Hohes Verkehrsaufkommen, da Durchfahrtsstrale.
Vorschlage zur Leider keine Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der Franz-Hitze-
StralBe
8 14.11.2021 Bezug auf Belastungsachse Bensberger StralRe — Gladbacher StraRe — Buddestral3e
Beschreibung der Die Larmbelastigung hat seit der Einfuhrung des Fahr- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmbelastung radstreifens auf der BuddestraRe durch stéandiges An-
fahren enorm zugenommen. Taglich fahre ich dort vor-
bei, in den allerseltensten Fallen sehe ich einen Fahr-
radfahrer. Auch der Lastwagenverkehr auf der Kdlner
StrafRe nimmt standig zu, da diese oft als Umgehung
von Staus/Unféllen auf der A4 genutzt wird.
Vorschlage zur Zuruckbau des Fahrradstreifens auf der Buddestralle Die Verwaltung wurde im Ausschuss fur Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmminderung strategische Stadtentwicklung und Mobili-
bzw. -vermeidung tat am 23.11.2021 beauftragt, Schwa-
an der genannten chen an der Verkehrsfiihrung wéahrend
Belastungsachse der Testphase (Anmerkung: Diese ist ab-
geschlossen und demarkiert) zu beseiti-
gen und alternativen Radverkehrsrouten
zu prufen. Ob auf der Buddestral3e kinf-
tig erneut eine Anlage fur den Radver-
kehr eingerichtet wird, kann daher zurzeit
noch nicht gesagt werden. Dies bedarf
eines politischen Beschlusses.
sowie Verbot fir LKW-Fahrer auf der Kélner Stra3e aus | Die Kélner Stral3e gehért zum Lkw-Vor- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Ausweichstral3e fur die A4 rangroutennetz der Region Rheinland fur
eine optimale Routenfiihrung von Lkw im
kommunalen Stral3ennetz.
9 15.11.2021 Bezug auf den Larmaktionsplan allgemein

Der o.g. aufwendig erstellte Larmaktionsplan mit seinen
knapp 150 Seiten bildet wohl die Komplexitéat des Prob-
lems und der Lésungssuche ab. Es ist aber schwierig,
als Normalbirger und Nicht-Jurist die Inhalte mit den

Die Stadt ist verpflichtet larmmindernde
MalRnahmen zu ergreifen. Die Reduzie-
rung der zulassigen Geschwindigkeit ist
ein probates Mittel zur L&rmminderung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

vielen Paragraphen wirklich mit allen Hintergriinden zu
verstehen.

Grundsatzlich stellt sich mir die Frage: Misste nicht
auch Teil der Lésung sein ein Nachdenken dariiber, ob
wir nicht in Teilbereichen unserer Kommunen (oder un-
seres Planeten?) einfach zu viele Menschen sind? Man
stelle sich nur mal kurz Bergisch Gladbach mit halb so
viel Einwohnern vor — wére dann der Verkehr immer
noch ein so gro3es Problem? (Ware mit weniger Erden-
bewohnern die Ressourcennot unseres Planeten dann
immer noch ein so drangendes Problem?) Unbedingt
notwendig erscheint mir ein Nachdenken Gber Grenzen
zu sein: Grenzen der StadtgrofRe, Grenzen der Flle
von Stadten, Grenzen von Wachstum in manchen Be-
reichen, Grenzen von Ressourcenverbrauch, Grenzen
von Einwohnerzahlen oder dartiber, wie Grenzen sich
zum Wohle aller abbilden kénnen.

Auch wenn die Quelle mir nicht bekannt ist mdchte ich
hier das Zitat erwéhnen:

LAlles, was keine Grenzen hat, zerflie3t. Auch die Frei-
heit!*

Konkret zum o.g. Larmaktionsplan wird ja dort ein
Spektrum an Ursachen von Larm und auch von Ldsun-
gen dargestellt: Asphaltdecken, LKW's, Anzahl der
Fahrzeuge, Ampelschaltungen u.v.m.

Auch Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/Std. wird
genannt. Diesbeziglich gibt es gegensétzliche Darstel-
lungen in anderen Artikeln, anderen Quellen, die besa-
gen, dass nicht die absolute Geschwindigkeit fir Larm
verantwortlich ist sondern eher die Umdrehungszahlen
eines Motors. Das erscheint mit sehr plausibel zu sein.
Ein Auto mit 30km/Std. im zweiten Gang ist sicher
meistens lauter als ein Auto mit 50km/Std. im dritten
Gang.

Es stellt sich mir die Frage, warum ausgerechnet Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen fir die Larmreduktion in
unserer Stadt als Lésung favorisiert wird? Zumindest,
wenn man sich die Presse ansieht und bestimmten
Kreisen der Politik zuhort. Kénnte es sein, dass re-
flexartig auf schnelle und preiswerte Losungen

Da nicht in alle Fahrbahnen kurzfristig
larmmindernder Asphalt eingebaut wer-
den kann, bietet sich diese Lésung, zu-
mindest als voribergehende MaRnahme
an.

Der Kfz-Verkehr hat nicht das alleinige
oder bevorzugte Recht auf die Nutzung
des StraBenraums. Die Verkehrsarten im
StraRenraum sind gleichberechtigt zu be-
handeln (StVO). Deshalb missen weiter-
hin die Richtlinien fir den Rad- und




lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
zugegriffen wird, weil es die Haushaltskasse schont FuRverkehr und die StVO (Tempo 30 vor
und den Menschen zusatzlich das Autofahren verleidet, | empfindlichen Einrichtungen) beachtet
obwohl es auf Larm bezogen nicht die effektivste L6- werden, sowie die Férderung und Siche-
sung darstellt? Losungsorientiert und unideologisch rung von Einkaufs- und Aufenthaltsberei-
scheint mir das nicht zu sein. chen u.a.m.
Was wird sein, wenn wir uns zunehmend in E-Autos in Anmerkung: StVO §1: "Wer am Verkehr
der Stadt bewegen? Ist dann nicht gerade zu wenig teilnimmt hat sich stets so zu verhalten,
Larm das Problem? dass kein anderer geschadigt, gefahrdet
Meine dringende Bitte ware, partei- und wahlergunstun- | oder mehr, als nach den Umstéanden un-
abhangig und auf das Problem fokussiert, noch einmal | vermeidbar, behindert oder belastigt
Uber die Priorisierung der méglichen Lésungen nachzu- | wird.”
denken und unabhangig von der gewahlten Lésung an
eine Evaluierung der Umsetzung zu denken.
10 15.11.2021 Bezug auf Handstral3e. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten StraRenabschnitte mit der dichtesten Bebauung ein, wozu die
HandstrafRe nicht gehort.
Beschreibung der Am 07.06.2021 an den Burgermeister Geschrieben. Die | Hinweis wird zur Kenntnis genommen Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmbelastung Larmbelastigung an der HandstraRRe ist unertraglich. und an die zustandige Behdrde weiterge-
Durch die MalRnahme Bergisch Gladbacher Stral3e in leitet.
einer 30 Zone zu machen haben wir keine Ruhe mehr.
Larm und Feinstaub machen Krank.
Es gibt hier auch Schulen und Kindergérten die von der
Raserei betroffen sind.
Vorschlage zur Die komplette HandstraRe auch in eine 30 Zone zu be- | Als Belastungsachse gingen die am Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmminderung schildern. Vielleicht reichen auch Elektronische Anzei- hdéchsten belasteten Streckenabschnitte
bzw. -vermeidung gen wie schnell man fahrt. Siehe Dellbriicker StralRe. mit der dichtesten Bebauung und emp-
an der Handstral3e findlichen Nutzungen ein, wozu die
HandstralRe nicht gehdrt.
11 16.11.2021 Bezug auf die Stral’e Moitzfeld. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten StralBenabschnitte mit der dichtesten Bebauung und
empfindlichen Nutzungen ein, wozu die StraRe Moitzfeld nicht gehort.
Beschreibung der Alle KFZ-Arten; 24 Stunden, hauptséachlich rush hour, Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmbelastung Motor- und Rollgerdusche
Vorschlage zur 30er Zone fur die Strafl’e Moitzfeld Die Einbeziehung von Hauptverkehrs- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmminderung straRen in Tempo 30-Zonen ist nicht zu-
bzw. -vermeidung lassig.
an der Stralle
Moitzfeld
12 16.11.2021 Bezug auf Belastungsachse Kempener Stral3e

Beschreibung der
Larmbelastung

Die Larmbelastigung wird m.E. hauptséchlich durch den
LKW-Verkehr verursacht. Darliber hinaus natirlich
auch durch den PKW-Verkehr. Ich persénlich wohne in

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

9




lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
zweiter Reihe, fir die Menschen, welche in erster Reihe
wohnen, ist der La&rm durch den Verkehr teilweise uner-
traglich. Bereits morgens gegen 6 Uhr ist der Larm ge-
genwartig, mit offenem Fenster ist es unmaoglich zu
schlafen. Auch tagstiber besteht ein sehr hohes Ver-
kehrsaufkommen. Lediglich an Sonntagen ist das Le-
ben hier ertréglich.
Vorschlage zur Wie auch in KéIn-Dellbriick (Bergisch Gladbacher Die MaRnahmenvorschlage sehen auf Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmminderung Straf3e) schlage ich Tempo 30 vor. Hier entstehen der Belastungsachse eine Geschwindig-
bzw. -vermeidung kaum Kosten und der Larm wurde stark reduziert. Des keitsreduzierung auf 40 km/h vor. Bei der
an der genannten Weiteren ware der CO2 AusstoR3 geringer. Ich weil3, Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
Belastungsachse dass die Umsetzung schwierig ist, es ware aber fir die | schwindigkeit handelt es sich um eine
Menschen in der Kempener Stral3e ein Segen. Einzelfallentscheidung. Da die Achse
Flusterasphalt fallt wegen der hohen Kosten m.E. weg. Kempener StralRe — Paffrather Strafle zu
Auch mit Tempo 30 wurden alle LKW und PKW-Fahrer | den Lkw-Vorrangrouten (SEVAS) gehort,
an ihrem Ziel ankommen, vielleicht ein paar Minuten wird eine weitere Geschwindigkeitsredu-
spater. Das 0.g. Vorbild in KéIn Dellbriick (Bergisch zierung als kaum durchsetzbar angese-
Gladbacher Stral3e) zeigt doch, dass es geht. hen. Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans
enthalt zudem Vorschlage zu strategi-
schen Konzepten, die auch ein Stadtge-
schwindigkeitskonzept enthalten.
MaRnahme/n fur die | Tempo 30 im gesamten Stadtgebiet Firr die Anordnung von Tempo 30 im ge- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
StralRenverkehrs- Argumente (siehe oben) samten Stadtgebiet fehlt die Rechts-
larmreduzierung in grundlage. Die MaRnahmenvorschlage in
Bergisch Gladbach Kapitel 9.2 des Larmaktionsplans enthal-
besonders wichtig ten fur alle untersuchten Belastungsach-
sen Einzelfallpriifungen zur Geschwindig-
keitsreduzierung. Kapitel 9.1 des Larm-
aktionsplans enthélt zudem Vorschlage
zu strategischen Konzepten, die auch ein
Stadtgeschwindigkeitskonzept enthalten.
Weitere Anmerkun- | Wenn die Gesundheit der Menschen nur ansatzweise Zur Kenntnis genommen, siehe zuvor Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gen / Anregungen in Betracht gezogen werden soll, dann gibt es zum Ar-
zum Thema Umge- | gument Tempo 30 keine Alternative.
bungslarm
13 17.11.2021 Bezug auf Belastungsachse Hauptstral3e (Schnabelsmihle — Heiligenstock)

Beschreibung der
Larmbelastung

PKW, LKW, den ganzen Tag Uber von morgens ca. 7 h
bis nach 22 h, nicht nur Fahrgerausche und Motoren-
larm, sondern auch Larm durch Musikanlagen in den
Autos und Larm durch Erschitterungen der Aufleger
und Ladung der Lastwagen, wenn die uber Knakdeckel

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

10




lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

fahren, da ich an der Hauptstraf3e nicht nur wohne,
sondern auch arbeite, ist die Belastung stark.

Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der genannten
Belastungsachse

Am besten ware eine Umgehungsstral3e oder wenigs-
tens eine Blockumfahrung: Einbahnverkehr Vollmihlen-
weg, Am Mihlenberg, Odenthalerstr. Hauptstr. (von
Einmindung Odenthalerstr. bis Einmindung Vollmih-
lenweg. Die Stral3en Ferrenbergstr. / Sanderstr. konn-
ten von rechts in diese Blockumfarung eimiinden. Diese
beiden StralRe sowie alle anderen beteiligten StraRen
kénnten dies Blockumfahrung jeweils nach rechts ver-
lassen.

Die StraRe Am Mihlenberg wurde wéh-
rend Bauarbeiten zeitweise als Einbahn-
stral3e gefiihrt und nach deren Beendi-
gung wieder im Zweirichtungsverkehr
freigegeben. Die Anfrage wird an die zu-
stéandige Behorde weitergeleitet.

Aus Sicht des Larmaktionsplans ist mit
der Umverteilung des Verkehrs jedoch
die Erhéhung der Larmimmissionen in
der Vollmuhlenstrae und der Stral3e Am
Miihlenberg verbunden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Gegenuber soll ein Neubau entstehen, der unmittelbar
an den Burgersteig anschlie3en soll. Die Stral3e ist hier
10,30 m breit. Durch die enge Bebauung wird sich der
Larm verstarken. Der Neubau kdnnte auf der Gundfla-
che des abgerissenen Gebaudes (Altes Arbeitsamt) er-
richtet werden, dann war mehr Abstand zwischen den
Hausern.

Selbst die Schneise der starkbelasteten Odenthalerstr.
ist wegen ihres Parkstreifens nicht so eng, wie es hier
geplant ist und zu vermeiden wére. Hier soll eine neue
Situation mit verstarktem Larmaufkommen geschaffen
werden. Das ist nicht nachzuvollziehen.

Zur Kenntnis genommen. Der Larmakti-
onsplan bezieht sich immer auf den be-
stand und nicht auf Neubauvorhaben, die
in anderen verfahren betrachtet werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

MafRnahme/n fur die
StralRenverkehrs-
larmreduzierung in
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

Grundsétzlich wéare auch eine Zone mit Geschwindig-
keitsbeschrankung (30 km/h) wiinschenswert.

Der Larmaktionsplan schlagt fur die
HauptstraBe zwischen Schnabelsmiihle
und Heiligenstock eine Reduzierung der
zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von
50 auf 30 km/h als Einzelfallpriifung vor.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

14

19.11.2021

Bezug auf den Larmaktionsplan allgemein fir den Bereich Innenstadt

Beschreibung der
Larmbelastung

Allgemeine Hinweise - siehe unten

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

MaRnahme/n fir die
StraRenverkehrs-
larmreduzierung in
der Innenstadt von
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

Weiterer Zuzug bedeutet auch weiterer La&rm. Zurzeit
werden auf dem ehemaligen Steinblchelgelande, bei
den Kalkéfen und auf dem alten Zandersgelénde (ge-
plant) viele Wohnungen gebaut. Dieses bedingt weite-
ren Autoverkehr. Mein Vorschlag ist deswegen, auf den
Verkauf des Gelanders mit dem alten Stadthaus und
am S-Bahnhof (wenn fur das Stadthaus die Rhein-
Berg-Passage genutzt wird) zu verzichten und als

Die Entwicklung des Zander-Areals findet
unter intensiver Beteiligung der Blrger-
schaft statt. Die Entwicklung und der ak-
tuelle Stand sind auf der Homepage der
Stadt Bergisch Gladbach fiir die Offent-
lichkeit zuganglich und kénnen dort ver-
folgt werden. Das Projekt ist fur die Regi-
onale 2025 qualifiziert und wird unter den

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

11




lauf.

Nr Eingangsdatum Beitrag Abwagung MaRnahme
grune Lunge zu planen. Wenn die Flachen an Investo- sich daraus ergebenden Anspriichen
ren verkauft werden, folgt ja weitere Bebauung. Au3er- | weiterentwickelt.
dem wiirden hier weniger Flachen versiegelt werden, Im Ubrigen nicht Gegenstand des Larm-
dieses ware auch besser fiir das Klima. aktionsplans, da dieser immer den Be-
stand dokumentiert.
15 19.11.2021 Bezug auf Belastungsachse Bensberger Stral3e (Lerbacher Weg — Liickerather Weg)

Beschreibung der
Larmbelastung

Die Larmbelastung erfolgt von der hinteren Grund-
stiicksseite, Gartenseite zur Bensbergerstral3e. Dies ist
mein Garten den ich auf Grund des unertraglichen Lar-
mes nicht mehr nutzen kann. Da die Bensbergerstralle
die Einfahrt und Ausfahrt zu Bergisch Gladbach und
Umgebung ist, ist die LArmbelastung permanent vor-
handen. Von morgens 5:30 bis weit in den Abend.
Ganz besonders auf Grund des hohen LKW-Verkehrs,
der unter anderem das naheliegende Industriegebiet
(Kriiger etc.) anfahrt.

Ein vor wenigen Jahren neu gebautes Mehrfamilien-
haus, meinem Grundstiick gegeniber, verstarkt durch
seine Grol3e die Belastung wesentlich. Nicht nur Larm
sondern auch erhebliche Erschitterungen spire ich
von vorbeifahrenden LKW's in meinem Haus, Beson-
ders am Dachstuhl ist der erzeugte Luftdruck /Schall-
druck von schnell vorbeifahrenden LKW's massiv durch
Schwingungen/ Bewegungen war zunehmen! Risse am
Haus und am Dach sind erkennbar. Das ist eine abso-
lute Belastung und hat nichts mit Lebensqualitét zu tun.

Zur Kenntnis genommen. Die Bensber-
ger StralRe gehdrt zu den prioritér weiter-
verfolgten Belastungsachsen, fur die
MaRnahmenvorschlage zur Larmminde-
rung aufgestellt wurden.

Erschiitterungen und Luftimmissionen
sind nicht Gegenstand der Larmaktions-
planung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschléage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der genannten
Belastungsachse

Auf Grund der vielen sehr schnell fahrenden LKW's er-
folgt eine hohe Larmentwicklung der Auflieger, Anhéa-
nger... Container etc.. Durch eine Geschwindigkeitsre-
duzierung dieser Fahrzeuge wiirde das Transportgut
weniger Larm erzeugen. Eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung wurde generell weniger Larm verursachen.

Der MalRnahmenkatalog des Larmakti-
onsplan beinhaltet auf dem Abschnitt
Lerbacher Weg — Luckerather Weg eine
Senkung der Progressionsgeschwindig-
keit und zwischen Lerbacher Weg und
Huttenstraf3e ein nachtliches Lkw-Verbot.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Des Weiteren ware eine Fahrbahnkontrolle / Verbesse-
rung auch eine Mdglichkeit der Larmreduzierung.

Der Larmaktionsplan schlagt fur die
Bensberger Stral3e zwischen den Stra-
3en An der Jich und Am Riibezahlwald
eine Deckschichterneuerung vor.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Mafinahme/n fir die
Stral3enverkehrs-
larmreduzierung in

Absolute Reduzierung der LKW'S aus der Innenstadt
bzw. Durchfahrtsverbote

Die Betriebe in den Gewerbegebieten,
die zum Grofteil zwischen Wohngebie-
ten liegen, mussen fiur Lkw erreichbar
bleiben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

12




lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Bergisch Gladbach
besonders wichtig

Die Bensberger Stral3e gehort zum Lkw-
Vorrangroutennetz der Region Rheinland
fur eine optimale Routenflihrung von Lkw
im kommunalen Stralennetz.

Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthdlt
Vorschlage zu strategischen Konzepten,
die ein Lkw-Lenkungskonzept betreffen.

Alternative Belieferung / Anfahrméglichkeiten in Indust-
riegebiete wie HittenstralRe/ Senefelderstralie ... z.B.
Nutzung des noch vorhandenen Bahnanschluss / Bahn-
damm (Containerverladung per Bahn und nicht mit dem
LKW)

Der private Gleisanschluss zwischen
dem Bahndamm und dem ehemaligen
BGE Logistikzentrum im Gewerbegebiet
Zinkhitte wurde zurtickgebaut, da es
keine Nutzer im Gewerbegebiet mehr
gibt, die den Bahnanschluss genutzt ha-
ben. Im April 2017 stimmte der seinerzeit
zustandige Stadtentwicklungs- und Pla-
nungsausschuss des Rates der Stadt
Bergisch Gladbach dem Rickbau dieser
Schienenstrecke durch die BGE Eisen-
bahn Guterverkehr GmbH im Rahmen
des Plangenehmigungsverfahrens nach
§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz
(AEG) zu. Eine Anlieferung des Gewer-
begebietes Zinkhutte Giber die Schiene ist
somit auch nicht mehr mdglich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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19.11.2021

Bezug auf Belastungsachse Bensberger Stralle — Gladbacher Stral3e — BuddestraRe

Beschreibung der
Larmbelastung

Es geht um die Darstellung im Entwurf des Larmakti-
onsplans L 288 Bensberger StralRe — Gladbacher
Stralle — Buddestraf3e von der Berzeliusstral3e bis zur
Kdlner Str.. Auf der Seite 121 wird die Behauptung auf-
gestellt, auf dem vorgenannte StralRenabschnitt sei die
Fahrbahn erst im Jahr 2013 mit einem konventionellen
Asphaltbelag saniert worden. Diese Behauptung ist
falsch. Saniert wurde NUR das Teilstiick Berzelius-
stral3e bis Einmindung Am Milchbornbach (auR3erhalb
der OD). Das Teilstlick zwischen Am Milchbornbach
und Kolner Str. (innerhalb der OD und damit im Zustan-
digkeitsbereich der Stadt Bergisch Gladbach) wurde
schon lange nicht mehr saniert, die Fahrbahnoberflache
befindet sich in einem entsprechend schlechten Zu-
stand!

Dem Hinweis wird nachgekommen.

Anderung des Larmaktionsplans:
Richtigstellung.

13




lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der genannten
Belastungsachse

Auf dem Teilstuick zwischen Am Milchbornbach und
Kélner Str. (innerhalb der OD) mussten die Fahrbahn-
oberflache und die Stral3eneinlaufe saniert, ggf mit
Flusterasphalt versehen werden.

Eine Fahrbahnsanierung steht zz. aus
Sicht der zusténdigen Behorde nicht an.
Der Einbau einer larmmindernden Deck-
schicht bei Erneuerung der Fahrbahnde-
cke kann in die langfristigen MaRnahmen
aufgenommen werden.

Anderung des Larmaktionsplans: Auf-
nahme in Kapitel 10.1 - Erneuerung
der Fahrbahn mit einer larmmindern-
den Deckschicht im Zuge von Sanie-
rungsarbeiten.
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20.11.2021

Bezug auf den Larmaktionsplan allgemein und die L 289 zwischen Moitzfeld und Herkenrath. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten
belasteten StralRenabschnitte mit der dichtesten Bebauung und empfindlichen Nutzungen ein, wozu die L 289 zwischen Moitzfeld und Herken-

rath/Asselborn nicht gehdrt.

Beschreibung der
Larmbelastung

Nach Mitternacht ist der Frachtflugverkehr uniberhor-
bar. Ein Flugzeug nach dem anderen startet von
Kdéln/Bonn.

Im Morgengrauen wird die Landstrasse dann zur Larm-
quelle.

Ich wohne fast mein Leben lang in der Asselborn, aber
seitdem Kdrten so massiv hat zu bauen lassen ist der
Verkehrslarm enorm geworden.

Die Autos und viele LKWs stauen sich spatestens ab
07:00 Uhr vom Braunsberg in Herkenrath nach Moitz-
feld riiber zur Autobahn.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschléage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der L 289

Ausbau des kostenlosen 6ffentlichen Nahverkehrs mit
Schnellbuslinien.

Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans,
ware vom Aufgabentrager bzw. dem Ver-
kehrsverbund zu prifen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Sperrung der Strasse fur den nicht berechtigten
LKWverkehr.

Den ist auf der A3 oder A1 Stau nehmen viele die Ab-
kirzung riber zur A4.

Die L 289 gehért zum Lkw-Vorrangrou-
tennetz NRW (SERVAS) fir eine opti-
male Routenfiihrung von Lkw im kommu-
nalen StralRennetz. Es besteht ein Verbot
fur Gefahrenguttransporte.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ausbau und Verdichtung der Alleenbepflanzung.

Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Bau eines Radweges!!

Die Anregung zum Bau eines straRenbe-
gleitenden Radwegs ndérdlich von Her-
kenrath wird an die zustandige Behodrde
weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Nachtflugverbot in KéIn/Bonn von 23:00 Uhr bis 06:00
Uhr.

Der Fluglarm liegt unter den Auslésewer-
ten von <65/55 dB(A) ganztags/ nachts.
Das bedeutet nicht, dass Fluglarm i.S.
der Umgebungslarmrichtlinie nicht sto-
rend ist, sondern gibt der Stadt Bergisch
Gladbach den Hinweis, im Rahmen an-
derer Verfahren zu versuchen, den Flug-
larm zu mindern. Die Stadt Bergisch

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Gladbach ist Mitglied der Fluglarmkom-
mission fur den Flughafen KéIn/Bonn und
vertritt hier die Interessen der Bergisch
Gladbacher Bewohnerschatt.

Keine Ausweisung von Neubaugebieten im landlichen
Raum.

Ausweisungen und Anderungen von Ge-
bietsnutzungen finden im Rahmen der
Bauleitplanung statt, die nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans sind.
Hinweise und Anregungen kdnnen in den
jeweiligen Mitwirkungsverfahren (gem. 83
BauGB - Beteiligung der Offentlichkeit)
eingebracht werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

MaRnahme/n fur die
StraBenverkehrs-
larmreduzierung in
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

Ausbau des o6ffentlichen kostenlosen Nahverkehrs mit
engerer Taktung.

Kleine und leise elektrische Rufbusse wirden die Rie-
senbusse mit Dieselmotoren von den Strassen holen.

Das Mobilitéatskonzept (MobiK) der Stadt
Bergisch Gladbach wurde im Juni 2016
vom Rat der Stadt beschlossen. Es legt
seinen Schwerpunkt auf den Aufbau von
alternativen Mobilitdtsangeboten und be-
inhaltet MaBnahmen zur Férderung des
OPNV.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ausbau der Radinfrastruktur. Der tagtéglich radelnde
Radfahrer mochte wie der Autofahrer einfach und barri-
erefrei von A nach B kommen und nicht von A iber C
nach B. Insbesonders unsere Landstral3en wie von
Spitze nach Herkenrath oder Herrenstrunden nach Ber-
gisch Gladbach oder Herkenrath nach Sand hétten das
Potenzial. Daflir muss Lobbyarbeit bei der Landesregie-
rung gemacht werden. Wir leben in Zeiten des Pede-
lecs, aber die Leute missen sich sicher auf den Stra-
Ren fuhlen.

Das Mobilitatskonzept (MobiK) der Stadt
Bergisch Gladbach wurde im Juni 2016
vom Rat der Stadt beschlossen. Es legt
seinen Schwerpunkt auf den Aufbau von
alternativen Mobilitdtsangeboten und be-
inhaltet Mal3nahmen zur Férderung des
Radverkehrs. Das MobiK ist im Netz ein-
sehbar.

Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthélt
Vorschlage zu strategischen Konzepten,
die auch den Fahrrad- und FuRBverkehr
betreffen.

Der Larmaktionsplan enthalt MaRnah-
menvorschlage zur Férderung des Rad-
verkehrs auf den Belastungsachsen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ich arbeite in Moitzfeld. Das sind 4 km jeden Tag mit
dem Rad hin und wieder her. Ob es regnet, stirmt oder
schneit. Leider haben Radwege keine Lobby und wer-
den zum Beispiel bei Schneefall nicht gerdumt. Auto-
fahrer parken gerne auf diesem usw. Als aktive Radfah-
rende wird es einem in dieser Stadt sehr schwer ge-
macht.

Zur Kenntnis genommen. Der Hinweis
bzw. unzureichender winterlicher
Schneerdumung wird an die zusténdige
Behorde weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Weitere Anmerkun-
gen / Anregungen
zum Thema Umge-
bungslarm

Der Nachtflugverkehr muss eingestellt werden.

Der Fluglarm liegt unter den Auslésewer-
ten von <65/55 dB(A) ganztags/ nachts.
Das bedeutet nicht, dass Fluglarm i.S.
der Umgebungslarmrichtlinie nichtsto-
rend ist, sondern gibt der Stadt Bergisch
Gladbach den Hinweis, im Rahmen an-
derer Verfahren zu versuchen, den Flug-
larm zu mindern. Die Stadt Bergisch Gla-
dbach ist Mitglied der Fluglarmkommis-
sion fur den Flughafen Kéln/Bonn und
vertritt hier die Interessen der Bergisch
Gladbacher Bewohnerschatft.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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22.11.2021 09:59

Bezug auf den Nittumer Weg. Als Belastungsachse ginge
empfindlichen Nutzungen ein, wozu der Nittumer Weg nic

n die am héchsten belasteten Stralenabsch
ht gehdrt.

nitte mit der dichtesten Bebauung und

Beschreibung der
Larmbelastung

Der Nittumer Weg wird trotz Zone 30 zunehmend und
vor allem wahrend der Zeiten des s.g. Berufsverkehrs
durch zahlreiche KFZ bis hin zu schweren LKW und
Sattelzligen als Nebenstrecke (Schleichweg) zur belas-
teten Altenberg-Dom-Str. genutzt. Navigationsgerate
scheinen dieser Nutzung durch ihre Empfehlungen in
der Routenplanung Vortrieb zu leisten.

Zur Kenntnis genommen

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die alternierenden Parkstéande und die gleichzeitige
Uberschreitung der Geschwindigkeitsbegrenzung fiih-
ren bei der Nutzung als "Durchgangsstraf3e" ohne loka-
len Bezug als Anlieger zu verstarkten Beschleunigungs-
verhalten.

Zur Kenntnis genommen.
Verhaltensbezogener Larm und Einzel-
gerausche sind nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auch die zahlenméRige Belastung geht weit Uber die
Leistungsféhigkeit einer untergeordneten Nebenstralie,
die eigentlich nur fir Anwohner vorgesehen sein sollte
und durchgehend mit Tempo 30 ausgeschildert ist, hin-
aus.

Zur Kenntnis genommen

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
am Nittumer Weg

Der Nittumer Weg soll in seiner vollstandigen Lange zur
reinen Anlieger Stral3e (Fahrrad frei) umgewidmet wer-
den und die Durchfahrt von Schlebuscher zur Lever-
kusener Str. (und umgekehrt) damit vollsténdig delegiti-
miert werden. Nach der Anderung muss die Einhaltung
regelmafig kontrolliert und bei Verstol entsprechend
sanktioniert werden.

Die Anregung wird zur Kenntnis genom-
men. Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans
enthélt Vorschlage zu strategischen Kon-
zepten, die auch den Fahrradverkehr be-
treffen.

Dartiiber hinaus lasst der sehr gro3ziigig dimensionierte
Bereich des Nittumer Weges zwischen Schlebuscher
und Putzweg/Mendelsohnstral3e noch weitere bauliche

Die Anregung wird zur Kenntnis genom-
men und an die zustandige Behdrde wei-
tergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

MaRnahmen zur weiteren Einschrankung des Verkehrs-
raumes und damit der Attraktivitat als Schleichweg zu.
Hier kdnnte man z.B. gro3ziigig dimensionierte Mittelin-
seln mit zusatzlichen Pflanzungen und Baumen oder
sogar einen umfassenden verkehrsberuhigten
Platz/Zone mit weiterem Stadtmobiliar fir mogliche
nachbarschaftliche Begegnungen der Anwohner aus
dem Einzugsbereich (nérdliches Nittum) einrichten.

MaRnahme/n fur die
StraBenverkehrs-
larmreduzierung in
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

Die Verbreiterung der Parkstande und die Eliminierung
der Schutzstreifen (nicht Radfahrstreifen) mit gleichzei-
tiger Verlegung der Radfahrenden in den Mischverkehr
halte ich als extrem gefahrlich fur alle Verkehrsteilneh-
mer und der Verkehrswende und der damit verbunde-
nen Starkung des Geh- und Radverkehres fur massiv
abtraglich. Eine Entschleunigung Uber durchgehend
Tempo 30 (min. Kempener bis Schlebuscher), einer
Verengung des Verkehrsraums insgesamt mit gleich-
zeitigem Ausbau der Gehwege und Anlagen baulich ge-
trennter Radwege scheint zielfihrender. Daher ver-
weise ich gerne auf die aktuellen Planungen zum
Thema "Verkehrsuntersuchung Schildgen” und den um-
fangreichen Malinahmen zur Umgestaltung der ABD-
Str., die in meinen Augen die verschiedensten Belas-
tungen auch hinsichtlich fehlender Verkehrssicherheit
sowie die Larmproblematik vermindern helfen werden.

Es liegen erste Entwirfe zum Umbau der
Altenberger-Dom-Straf3e vor, die zz. zur
Diskussion stehen. Mit einem endgdilti-
gen Entwurf wird vor Beschluss des
Larmaktionsplans nicht gerechnet. Ein
Umbau der Stral3e wird als Chance be-
griffen Larmminderungsaspekte in die
stadtgestalterische Entwicklung unmittel-
bar einzubringen.

Anderung des Larmaktionsplans: Die
MaRnahmenvorschlage werden unter
Berticksichtigung eines Umbaus der
Altenberger-Dom-Straf3e neu formu-

liert.
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23.11.2021 21:25

Bezug auf die Leverkusener StralBe. Als Belastungsachse gingen die am héchsten belasteten Stralenabschnitte mit der dichtesten Bebauung

und empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Leverkusene

r StraRe nicht gehdrt.

Beschreibung der
Larmbelastung

Leverkusener Stral3e in Schildgen:

Leider wird diese Straf3e nie in einem Zug mit der Alten-
berger-Dom-Straf3e und Kempener StralRe gebracht!!!
Sehr hoher Verkehr durch Lkw und Fahrzeuge ab 5:00
bis 8:00 und 15:30 bis 18:30. Bodenwellen und Schlag-
lI6cher sorgen weiterhin fir LArmbel&astigung z. B. Bei
Anhangern (Lkw und Pkw)
Geschwindigkeitsuberschreitungen, Autorennen ganz-
tagig.

Wenig Larmbelastung von ca. 23:30 bis 4:30.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung

Flusteralphalt, StraRenschaden beheben, Verminde-
rung des LKW-Verkehr, max Héchstgeschwindigkeit 30
kmh, Installation von Blitzern.

LKW-Verkehr auch Uber die Schlebuscher Stral3e

Die Anregungen werden zur Kenntnis ge-
nommen.
Als Belastungsachse gingen die am

hochsten belasteten Stralenabschnitte

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

17




lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
auf der Leverkuse- verteilen, z. B. Durch Hoéchstzulassung eines Gesamt- mit der dichtesten Bebauung und emp-
ner Stral3e gewichts von 7,5 bzw. 13 Tonnen aus der Leverkuse- findlichen Nutzungen ein, wozu die Le-
ner Stral3e. verkusener Stral3e nicht gehort.
MaRnahme/n fur die | 30 km/h im Stadtgebiet Eine stadtweite Reduzierung der zuléssi- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
StraRenverkehrs- gen Hochstgeschwindigkeit ist derzeit
larmreduzierung in nicht zulassig. Kapitel 9.1 des Larmakti-
Bergisch Gladbach onsplans enthalt Vorschlage zu strategi-
besonders wichtig schen Konzepten, die auch die Stadtge-
schwindigkeit betreffen.
20 24.11.2021 07:34 Bezug auf die Leverkusener StralBe. Als Belastungsachse gingen die am héchsten belasteten StralRenabschnitte mit der dichtesten Bebauung

und empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Leverkusene

r StralRe nicht gehort.

Beschreibung der
Larmbelastung

Dauerhafte Larmbel&stigung durch Autoverkehr, insbe-
sondere auch durch dauernden LKW Verkehr, der auch
immer wieder Stau verursacht auf der Leverkusener
StralRe. Dadurch permanente Larm- und Abgasbelas-
tung. LKW 's fahren inzwischen 7 Tage die Woche. Ab
4.00 Uhr morgens geht es los.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Falls der Umbau der Altenberger Dom Stral3e so durch-
gefuhrt wird, wie jetzt wohl beschlossen, wird das
Stauthema und damit unsere Belastung noch gréRer.

Die Planungen fur die Altenberger-Dom-
StralRe befinden sich noch in einem sehr
frihen Stadium, sodass noch keine Um-
baumafnahmen beschlossen wurden. Im
Rahmen der Umplanung werden die Aus-
wirkungen auf die Leverkusener Stral3e
ebenfalls mit untersucht.

Ziel der Planung ist es, die Altenberger-
Dom-Straf3e fiir alle Verkehrsteilnehmer
sicherer zu gestalten (aktuell passieren
sehr viele Unfélle) und den Rad- und
FuBverkehr zu starken, sodass mehr
Menschen das Auto stehen lassen und
zu Ful3 oder mit dem Rad ins Zentrum
kommen kénnen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschléage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der Leverkuse-
ner Stral3e

Schildgen fir LKW Verkehr sperren (auf3er fur Anliefe-
rer der hiesigen Geschéafte).

Ein Nachtfahrverbot wird fur den Belas-
tungsabschnitt der Altenberger-Dom-
StralRe als Einzelfallpriifung vorgeschla-
gen. Als Belastungsachse gingen die am
hochsten belasteten Stralenabschnitte
mit der dichtesten Bebauung und emp-
findlichen Nutzungen ein, wozu die Alten-
berger-Dom-StralRe 6stlich der Lever-
kusener Stral3e nicht gehort.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
UmgehungsstralRe oder am besten noch Tunnel bauen. | Der Bau einer Entlastungsstrale ist nicht | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Gegenstand der derzeitigen StralRenaus-
baupléne.
MaRnahme/n fur die | Leverkusener Stral3e ist stark belastet, ist aber oben Als Belastungsachse gingen die am Keine Anderung des Larmaktionsplans.
StraBenverkehrs- nicht wahlbar. hochsten belasteten StraBenabschnitte
larmreduzierung in mit der dichtesten Bebauung und emp-
Bergisch Gladbach findlichen Nutzungen ein, wozu die Le-
besonders wichtig verkusener Stral3e nicht gehdrt.
21 24.11.2021 12:36 Bezug auf die Stral’e Moitzfeld. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten Stralenabschnitte mit der dichtesten Bebauung und
empfindlichen Nutzungen ein, wozu die StraRe Moitzfeld nicht gehort.
Beschreibung der Motorrader, PKWs, LKWs, Busse, taglich 24 h, beson- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmbelastung ders zwischen 6 Uhr und 20 Uhr, Busse auch unter der
Woche bis 2 Uhr
Vorschlage zur Tempo 30 - zur Larmreduzierung und Schutz von Kin- Die Einbeziehung von Hauptverkehrs- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmminderung dern und &lteren Personen (Kitas, Arzte) straRen in Tempo 30-Zonen ist nicht zu-
bzw. -vermeidung lassig.
an der StralBe
Moitzfeld
MaRnahme/n fur die | Tempo 30 Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthalt | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
StralRenverkehrs- Vorschléage zu strategischen Konzepten,
larmreduzierung in die auch ein Stadtgeschwindigkeitskon-
Bergisch Gladbach zept enthalten.
besonders wichtig
22 24.11.2021 16:44 Bezug auf die Stral’e Moitzfeld. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten StraBenabschnitte mit der dichtesten Bebauung und

empfindlichen Nutzungen ein, wozu die StraRe Moitzfeld nicht gehort.

Beschreibung der
Larmbelastung

Autos, ganztagig, starke Larmbel&stigung auch auf-
grund einer Vielzahl von hohen Geschwindigkeitsuber-
tretungen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der Stral3e
Moitzfeld

Die StraRe Moitzfeld sollte in eine Tempo 30 Strecke
umgewandelt werden. Aktuell ist hier eine 50er Zone, in
der es regelmaRig zu starken Geschwindigkeitsiiber-
schreitungen kommt. Der resultierende Larm ist fur die
Anwohner erheblich und Ubersteigt empfohlene
Schwellenwerte. Zuséatzlich befinden sich an der Stral3e
Bushaltestellen, ein Pflegedienst, Lieferdienste und sie
wird als Ubergang von Schul- und Kindergartenkindern
genutzt. Das Unfallrisiko kénnte deutlich reduziert wer-
den.

Als Belastungsachse gingen die am
hoéchsten belasteten StralRenabschnitte
mit der dichtesten Bebauung und emp-
findlichen Nutzungen ein, wozu die
Straf3e Moitzfeld in der Ortsdurchfahrt
nicht gehort. Die Einbeziehung von
HauptverkehrsstraRen in Tempo 30-Zo-
nen ist nicht zulassig.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

MaRnahme/n fir die
StraRenverkehrs-
larmreduzierung in

Einfiihrung von einer Tempo 30 Zone auf der Stralie
Moitzfeld.

Die Einbeziehung von Hauptverkehrs-
stral3en in Tempo 30-Zonen ist nicht zu-
1assig.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
Bergisch Gladbach
besonders wichtig
23 24.11.2021 17:02 Bezug auf die Stral’e Moitzfeld. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten StraBenabschnitte mit der dichtesten Bebauung und
empfindlichen Nutzungen ein, wozu die StraRe Moitzfeld nicht gehort.
Beschreibung der HauptstralRe in Moitzfeld: durchgehend tber 24 Stun- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmbelastung den hohe Verkehrsbelastung. Schule, Kita, Arzte, Apo-
theken vorhanden, aber Strae muss Uberquert wer-
den.
Vorschlage zur Zone 30 Die Einbeziehung von Hauptverkehrs- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmminderung straf3en in Tempo 30-Zonen ist nicht zu-
bzw. -vermeidung lassig.
an der Stral3e
Moitzfeld
MafRnahme/n fur die | Zone 30 Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthalt | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
StralRenverkehrs- Vorschlage zu strategischen Konzepten,
larmreduzierung in die auch ein Stadtgeschwindigkeitskon-
Bergisch Gladbach zept enthalten.
besonders wichtig
24 24.11.2021 17:18 Bezug auf die Broicher Straf3e. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten Straenabschnitte mit der dichtesten Bebauung und
empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Broicher Stral3e nicht gehort.
Beschreibung der Larmbelastigung durch Flugzeuge, vor allem nachts Der Fluglarm liegt unter den Auslésewer- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmbelastung teils erheblich ten von <65/55 dB(A) ganztags/ nachts.
Das bedeutet nicht, dass Fluglarm i.S.
der Umgebungslarmrichtlinie nichtsto-
rend ist, sondern gibt der Stadt Bergisch
Gladbach den Hinweis, im Rahmen an-
derer Verfahren zu versuchen, den Flug-
l&rm zu mindern.
Vorschlage zur LarmschutzmalRnahmen, wie z.B. larmdammende Der Standort liegt au3erhalb der Nacht- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmminderung Fenster, automatische Beluftung und vor allem Nacht- Schutzzone nach Fluglarmgesetz und hat
bzw. -vermeidung flugverbot! damit keinen Anspruch auf die Erstattung
an der Broicher von Aufwendungen fiir bauliche Schall-
StralRe schutzmafRhahmen.
Die Stadt Bergisch Gladbach ist Mitglied
der Fluglarmkommission fir den Flugha-
fen KéIn/Bonn und vertritt hier die Inte-
ressen der Bergisch Gladbacher Bewoh-
nerschatft.
25 24.11.2021 19:42 Bezug auf die Stral3e Moitzfeld. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten Stra3enabschnitte mit der dichtesten Bebauung und

empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Strafl3e Moitzfeld nicht gehort.
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Beschreibung der
Larmbelastung

PKW, Motorrader und LKW fahren mit tiberhohten Ge-
schwindigkeit in Moitzfeld zu allen Tageszeitrn an unse-
ren Fenstern vorbei. Es geht zum einen um die Larm-
belastigung, zum anderen aber auch um die Gefahr-
dung der Kinder, da die Schule in der N&he ist und der
Weg zum Spielplatz.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschléage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der StralRe
Moitzfeld

Prioritat 1:Einfuhrung Tempo 30 Zone innerorts Moitz-
feld

Als Belastungsachse gingen die am
hdchsten belasteten StralRenabschnitte
mit der dichtesten Bebauung ein, wozu
die StraBe Moitzfeld in der Ortsdurchfahrt
nicht gehort. Die Einbeziehung von
Hauptverkehrsstraen in Tempo 30-Zo-
nen ist nicht zuldssig.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Alternativ kdnnte auch ein Radarmessgerét aufgestellt
werden.

Verkehrsuberwachung ist nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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25.11.2021 06:01

Bezug auf Belastungsachse Altenberger-Dom-Strale

Beschreibung der
Larmbelastung

PKW; LKW; Motorrader

Friihmorgens, Abends, Nachts. PKW, Krad und LKW
rasen mit Uberhdhter Geschwindigkeit Gber die Alten-
berger-Dom-Str. Besonders das "rumpeln” der LKW ist
im Fahner Weg noch zu hdren, die Motoren der PKW in
den ruhigen Morgen- und Abendstunden ebenfalls,
Krad immer.

LKW auf der Altenberger-Dom-Str. aus Richtung Dunn-
wald kommend liefern sich regelrecht Rennen bis zur
Ampelkreuzung Kempener StraBe. Wir haben einen
Sattelzug (!') beobachtet, der auf Hohe Cafe Pieper ei-
nen anderen LKW UBERHOLT hat, auf der linken Fahr-
spur in Héhe der FulRgdngerquerung!

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der genannten
Belastungsachse

Geschwindigkeitsbegrenzung auf max. 30 km/h im ge-
samten Ortsgebiet,

Der Larmaktionsplan schlagt fur die Alt-
enberger-Dom-StralRe zwischen Fahner
Weg und Kempener Stral3e eine Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 auf 30 km/h als Einzelfall-
prufung vor. Kapitel 9.1 des Larmaktions-
plans enthalt Vorschlage zu strategi-
schen Konzepten, die auch ein Stadtge-
schwindigkeitskonzept enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Verkehrsverlangsamung durch bauliche MaRnahmen.

Zz. wird eine Planung zum Umbau der
Altenberger-Dom-Stralie erstellt, die
auch Burgertermine beinhaltet, in denen

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

entsprechende Anregungen gerne disku-
tiert werden.

Durchfahrtverbote/Einrichtung von Anliegerstra3en in
den "Schleichwegen"”,

Als Belastungsachse gingen die am
héchsten belasteten Strallenabschnitte
mit der dichtesten Bebauung und emp-
findlichen Nutzungen ein, wozu die Ne-
benstrallen nicht gehdren.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Durchfahrverbote fir LKW ab 12 Tonnen.

Der Larmaktionsplan schlagt fur die Alt-
enberger-Dom-StralRe zwischen Fahner
Weg und Leverkusener Stral3e ein Fahr-
verbot tags fir Kraftfahrzeuge >12 t so-
wie im weiteren Verlauf zwischen Lever-
kusener Strafe und Kempener Stralle
ein Lkw-Fahrverbot nachts jeweils als
Einzelfallprufung vor.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Feste Geschwindigkeitskontrollen / Section Control im
Ortskern und vor allen in Richtung Diinnwald. Nach der
Kreuzung wird gerast.

Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Der Hinweis wird an die zustandige Be-
horde weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

ERHALT der Langsparkflachen an der Altenberger
Dom Stral3e — wir Anwohner alleine halten die Ge-
schéfte nicht am leben, die sind auf Kunden im Durch-
gangsverkehr angewiesen, die im Vorbeikommen kurz
ranfahren und in den Laden springen!

Zz. wird eine Planung zum Umbau der
Altenberger-Dom-Stral3e erstellt, die
auch Birgertermine beinhaltet, in denen
entsprechende Anregungen gerne disku-
tiert werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

MafRnahme/n fur die
StralRenverkehrs-
larmreduzierung in
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

Geschwindigkeitsbegrenzungen durch bauliche Maf3-
nahmen, da sich zu viele Fahrerinnen nicht an Schilder
gebunden fiihlen.

Zz. wird eine Planung zum Umbau der
Altenberger-Dom-Stral3e erstellt, die
auch Birgertermine beinhaltet, in denen
entsprechende Anregungen gerne disku-
tiert werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Mehr feste Messstellen,

Uberwachung ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Einschrankung des Schwerlastverkehrs,.

Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthdlt
Vorschlage zu strategischen Konzepten,
die auch ein Lkw-Lenkungskonzept ent-

halten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

effiziente Kontrollen von "lauten" (meist getunten) Fahr-
zeugen

Uberwachung ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Weitere Anmerkun-
gen / Anregungen
zum Thema Umge-
bungslarm

Es wurden wie so oft die "Schleichwege" nicht betrach-
tet. Der Fahner Weg dient taglich als "Umgehungsrenn-
strecke" fur verhinderte Tourenwagen-Rennfahrer_in-
nen die, von der Kempener Str. kommend, die Alten-
berger-Dom-Str. vermeiden wollen. Im Fahner Weg gibt

Betrachtet werden nur die Belastungs-
achsen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung MaRnahme

es nur einen einseitigen und sehr schmalen FuBweg.
Sowohl auf dem FuBweg und der Fahrbahn sind mor-
gens und nachmittags die Grundschiiler der Concordia-
schule unterwegs. Hier rasen einige Fahrzeuge mit teil-
weise Uber 70 km/h durch.
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25.11.2021

Bezug auf die ReuterstralRe. Als Belastungsachse gingen

findlichen Nutzungen ein, wozu die Reuterstrale nicht gehort.

die am hochsten belasteten Stralenabschnitte mit der dichtesten Bebauung und emp-

vielen Dank fur die Moglichkeit mitzuwirken an der Her-
kules-Aufgabe, die Raser in Bergisch Gladbach, spezi-
ell die in der Reuterstral3e, zu disziplinieren.

Es gibt einige Moglichkeiten, die in dieser Stadt auch
angewendet werden.

1. Aufflasterungen (in der oberen Reuterstr. kurz vor
Nussbaum)

2. Stationdre Radaranlage, etwa (vom Kreisel an der
Paffrather Str. aus gesehen) kurz hinter der Reinigung
Fuchs.

3. Vielleicht die einfachste Losung, die es schon lange
an einigen innerstadtischen "Ausfallstralen" wie an der
Bensberger Str. gab/gibt, die abends und nachts wirk-
sam sind: Generell steht die Ampel auf Rot und springt
auf Grun erst um, wenn das Fahrzeug zum Halten ge-
bracht wurde.

Beigefligt sind dieser Mail noch einige Informationen
zur Reuterstral3e:

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Beteiligung am Larmaktionsplan der Stadt Bergisch
Gladbach 2021 15.11.2021

Bei der Umsetzung der EU-Richtlinie zum Umgebungs-
larm geht es im Berg. Gladbacher LAP ,....auch darum,
ruhige Bereiche vor zusatzlichen Larmbelastungen zu
schitze.

Wie begruRen es, dass die Anregungen des LAP aus
dem Jahr 2015 bald umgesetzt werden sollen und
mdchten uns mit dem konkreten Beispiel Reuterstralle
beteiligen.

Die ReuterstralRe, Verbindung zwischen Nuf3baum und
Paffrather Str./Innenstadt, wurde vor vielen Jahren als
Wohn-Sammelstrale deklariert. Inzwischen, besonders
nach dem aufwendigen Umbau (z.B. Verbesserung der

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Kanalisation), muss sie verschiedenen Aufgaben erful-
len:

I. Ortliche Verkehrsaufgaben:

- Schler-, Elternverkehr (NCG + Realschule Im Klee-
feld)

- Patienten u. Notéarzte (Reha-Zentrum Reuterstr.)

- Verkehr aus Paffrath/Nuf3baum u. der sog. Vogelsied-
lung (z.B. Amselweg)

- Haufiger Busverkehr

Il. Uberdrtliche Verkehrsaufgaben:

- Verkehr von der A3 iiber Odenthal nach BGI
(,Schleichweg® zur Vermeidung von Staus auf der
Odenthaler Str.)

Angesichts dieser Aufgabenfille, ist es nicht verwun-
derlich, dass der Verkehr und damit die Larmbelastung
in den letzten Jahren stark zugenommen haben.

Zur Beruhigung stehen an mehreren Stellen Tempo-30-
Schilder und es wird seit einigen Jahren immer wieder
eine mobile Radaranlage in der Nahe des NCG aufge-
baut, die aber nur temporéar wirkt.

Tempo 30 ist teilweise unwirksam, besonders ab 19
Uhr und vor allem in der Nacht: In dieser Zeit wird die
Reuterstr. gerne als Beschleunigungsstrecke verwen-
det, und zwar von zahlreichen Taxifahrern, besonders
in Richtung Bahnhof (aufheulende Motoren sind dabei
keine Seltenheit).

Deshalb ist unser Vorschlag zur Verringerung/Vermei-
dung der Larmbelastungen:

Aufstellung einer stationaren Radarstation im Bereich
unterhalb des NCG. (Zweimal machte ich, einmal mit
meiner Frau, folgende Erfahrung: Ich wurde abwérts
fahrend, in Hohe des Hauses Nr. 38 von einem Auto-
fahrer Uberholt, d.h. kurz vor der Rechtskurve bei der
Reinigung Fuchs

Mehrere Nachbarn in unserer Néhe, unterstitzen die-
sen Vorschlag.

Die ReuterstraBe gehdrt nicht zu den im
Larmaktionsplan identifizierten Belas-
tungsachsen und ist darum nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans.

Nach Aufstellung der Larmkartierung der
nachsten Runde des LAP wird erneut ge-
pruft, welche StraBen(-abschnitte) als
Belastungsachsen weiterverfolgt werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Bei den weiteren Planungen bitten wir, ihn zu berlck-
sichtigen. Wir wiinschen lhnen viel Erfolg bei der Um-
setzung des LAP.

Vielleicht werden mit dieser Birgeraktion unterschiedli-
che Losungen gegen die Verlarmung unserer Stadt
ausprobiert/lumgesetzt.

Die Unterzeichner wiirden sich sehr dartiber freuen,
wenn Ihre LAP-Aktion ein grof3es Echo und nachhaltige
Taten hervorrufen wiirden.
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27.11.2021 21:07

Bezug auf die Friedrich-Offermann-Stra3e. Als Belastung

bauung und empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Friedrich-Offermann-Straf3e nicht gehort.

sachse gingen die am hdchsten belasteten Stralenabschnitte mit der dichtesten Be-

Beschreibung der
Larmbelastung

Speziell Autos aber auch Motorrader Richtung Résrath
erhohen die Larmbelastigung und Unfallgefahr, da be-
reits weit vor dem Ortsausgangsschild beschleunigt und
damit das Tempolimit Gberschritten wird.

Dazu kommt die Larmbelastigung durch die nahe gele-
gene Autobahn A4 und die startenden Flugzeuge vom
Flughafen KdIn/ Bonn.

Beeintrachtigung von Schlaf aber auch tagsuber einge-
schrankter Gebrauch von Garten und Balkon mdglich.
Speziell im Sommer ist an einschlafen bei gedffneten
Fenstern nicht denkbar

Zur Kenntnis genommen.

Der Fluglarm liegt unter den Ausldsewer-
ten von <65/55 dB(A) ganztags/ nachts.
Das bedeutet nicht, dass Fluglarm i.S.
der Umgebungslarmrichtlinie nicht sto-
rend ist, sondern gibt der Stadt Bergisch
Gladbach den Hinweis, im Rahmen an-
derer Verfahren zu versuchen, den Flug-
larm zu mindern. Die Stadt Bergisch Gla-
dbach ist Mitglied der Fluglarmkommis-
sion fur den Flughafen Kéln/Bonn und
vertritt hier die Interessen der Bergisch
Gladbacher Bewohnerschaft.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

Ich habe folgende
Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der Friedrich-Of-
fermann-StralRe

Tempo 30 inkl fest verbauter Bodenwellen.

Als Belastungsachse gingen die am
hochsten belasteten Stral3enabschnitte
mit der dichtesten Bebauung und emp-
findlichen Nutzungen ein, wozu die Fried-
rich-Offermann-StralRe nicht gehdort. Kapi-
tel 9.1 des Larmaktionsplans enthalt VVor-
schlage zu strategischen Konzepten, die
auch ein Stadtgeschwindigkeitskonzept
enthalten.

Bodenwellen sind kein Mittel zur Larm-
minderung. Sie sind u.a. mit Brems- und

Anfahrgerauschen verbunden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Aus meiner Sicht
ware/n folgende
MafRnahme/n fur die
StralRenverkehrs-
larmreduzierung in
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

Tempo 30

Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthalt
Vorschlage zu strategischen Konzepten,
die auch ein Stadtgeschwindigkeitskon-
zept enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans
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27.11.2021 21:45

Bezug auf die Richard-Zanders-Stral3e. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten Stral3enabschnitte mit der dichtesten Bebau-

ung und empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Richard-

Zanders-StralRe nicht gehort.

Beschreibung der
Larmbelastung

Fahr und Klappergerausche von LKW, Tagsiber, ver-
starkt durch Giberhéhte Geschwindigkeiten auf defekter
Fahrbahn

Erschutterungen die bis ins Haus spurbar sind durch
LKW auf defekter Fahrbahn

Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

Ich habe folgende
Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der Richard-Zan-
ders-Stral3e

Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h.

Hinweis wird zur Kenntnis genommen
und an die zustandige Behdérde weiterge-
leitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

Deckschichterneuerung mit einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht.

Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthalt
Vorschlage zu strategischen Konzepten,
die auch larmmindernde Asphaltbelage
betreffen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

Durch den fehlenden Biirgersteig ladt die Gberbreite
Stral3e viele Fahrer zu Geschwindigkeitsuberschreitun-
gen ein.

Hinweis wird zur Kenntnis genommen
und an die zustandige Behdérde weiterge-
leitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

Aus meiner Sicht
ware/n folgende
MaRnahme/n fur die
StraBenverkehrs-
larmreduzierung in
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

Reduzierung der Geschwindigkeiten fiir LKW

Die Richard-Zanders-StralRe gehdrt nicht
zu den klassifizierten StraRen und nicht
zum Lkw-Vorrangroutennetz. Die Anre-
gung wird deshalb an die zustandige Be-
horde weitergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

Weitere Anmerkun-
gen / Anregungen
zum Thema Umge-
bungslarm

Es gibt keinerlei MaRBnahmen fir die Richard-Zanders-
Str obwohl diese als Zufahrtstrale zum Gewerbegebiet
Zinkhitte genutzt wird.

Die Richard-Zanders-Stral3e gehort nicht
zu den am hdchsten belasteten Stral3en-

abschnitten mit der dichtesten Bebauung
und empfindlichen Nutzungen und damit

im Larmaktionsplan prioritar untersuchten
Belastungsachsen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

30

28.11.2021 09:13

Bezug auf die Paffrather Stral3e. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten Stralenabschnitte mit der dichtesten Bebauung und

empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Paffrather StralRe

nicht gehort.

Beschreibung der
Larmbelastung

in den letzten Jahren hat der Verkehr auf der Paffr.-Str.
erheblich zugenommen. Frilther gab es "nur" morgens

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans
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lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
und abends den "Berufsverkehr", wodurch es im Be-
reich der Kreuzung Flora zu Ruckstauungen kam. Mitt-
lerweile finden diese Stauungen fast den ganzen Tag
statt, von den den Berufspendel-Zeiten mal ganz zu
schweigen. Durch ungiinstige Ampelschaltungen bilden
sich auf der Hand-/Alte Wipperfiirther- und der paf-
frather Straf3e (in Beide Richtungen) erhebliche Riick-
stauungen. Auch der Schwerlastverkehr hat enorm zu-
genommen. Weiterhin wird diese Stral3e (wenn mal we-
nig Verkehr herscht, also hauptséchlich in den Abend-
Stunden als Rennstrecke missbraucht
(warum wurde der Starenkasten im Bereich Einfahrt Durch die StraRenverkehrsbehérde und Keine Anderung des Larmaktionsplans
KryssigstralRe wieder stillgelegt????? ). die Kreispolizei werden mobile Ge-
schwindigkeitsiiberwachungen, wie die
auf Hoéhe Knoten Paffrather Strae/
Lothar-Kreyssig-Straf3e temporar aufge-
stellt.
Warum wurde bislang nur ein Teil der Kempener Der Larmaktionsplan enthalt MaRnahmen | Keine Anderung des Larmaktionsplans
StralRe in diesem Plan bericksichtigt. SchlieRlich geht zur Belastungsachse Kempener Stral3e,
die Kempener in Paffrath in die Paffrather Giber (oder Neuhauser Weg bis Steinknippen.
verschwindet der Verkehr dazwischen irgendwie????).
31 28.11.2021 09:15 Bezug auf die Alte Wipperfurther Stralle. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten StraRenabschnitte mit der dichtesten Bebau-

ung und empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Alte Wip,

erfurther StralRe nicht gehort.

Beschreibung der
Larmbelastung

Permanente Larmbelastung durch Stral3enverkehr
(LKW, PKW) insbesondere werktags morgens schon
vor 6 Uhr. Der von uns vorgenommene Einbau von
Schallschutzfenstern im Schlafzimmer erzielte keine
signifikante Besserung.

Ein Offnen des Fensters auf Kippe wahrend der Som-
merhitze nachts ist durch die Larmbelastung tiberhaupt
nicht moglich. Die Benutzung des Gartens insbeson-
dere zu Hauptverkehrszeit ist ebenfalls unmdglich.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ich habe folgende
Vorschléage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der Alten Wip-
perfirther Strale

1. Eine dauerhafte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h. Eine vor kurzem eingefuhrte 30-Zone Werktags
von 7 - 17 Uhr aufgrund eines Kindergartens ist ein
Schritt in die richtige Richtung.

Allerdings fehlen hier die Kontrollen, die vorgeschrie-
bene Geschwindigkeit wird nicht eingehalten! Zudem
I6st die Zeiteinschrankung ab 7 Uhr nicht das Haupt-
problem der morgendlichen Schlafstorung vor 6 Uhr!

Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthdlt
Vorschlage zu strategischen Konzepten,
die auch ein Stadtgeschwindigkeitskon-
zept enthalten.

Uberwachung ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

2. Larmmindernde Fahrbahnbelage
Erneuerung der Fahrbahnbelege durch moderne larm-
mindernde Fahrbahnbelege

Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthalt
Vorschlage zu strategischen Konzepten,
die auch larmoptimierte Asphaltbelage
betreffen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

3. Verbesserung des Verkehrsflusses

Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthalt
Vorschlége zu strategischen Konzepten,
die auch die Mobilitatskonzeption betref-
fen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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28.11.2021 16:39

Bezug auf die Stral’e Moitzfeld. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten Stralenabschnitte mit der dichtesten Bebauung und
empfindlichen Nutzungen ein, wozu die StraRe Moitzfeld nicht gehort.

Beschreibung der
Larmbelastung

Hohe Fahrzeugfrequenz verursacht 24 Stunden Larm.
Schlafen bei offenem Fenster nicht méglich.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ich habe folgende
Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der StralBe
Moitzfeld

Einrichtung einer 30 er Zone

Als Belastungsachse gingen die am
hdchsten belasteten StralRenabschnitte
mit der dichtesten Bebauung und emp-
findlichen Nutzungen ein, wozu die
StraBe Moitzfeld in der Ortsdurchfahrt
nicht gehort. Die Einbeziehung von
Hauptverkehrs-stral3en in Tempo 30-Zo-
nen ist nicht zuldssig.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Aus meiner Sicht
ware/n folgende

MaRnahme/n fir die

StralRenverkehrs-
larmreduzierung in
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

30 er Zonen

Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthélt
Vorschlage zu strategischen Konzepten,
die auch ein Stadtgeschwindigkeitskon-
zept enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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28.11.2021 20:55

Kdlner StrafRe (Kaule-Buddestralie)

Beschreibung der
Larmbelastung

Besonders am Abend/ in der Nacht fallen immer wieder
Sportwagen auf, die auf der Kélnerstr. ihren Motor auf-
heulen lassen. Dies stort v.a. im Sommer. Dabei woh-
nen wir noch nicht einmal direkt an der Stral3e.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ich habe folgende
Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der genannten
Belastungsachse

Die vorgeschlagene Temporeduzierung finde ich her-

vorragend. Hierbei schlage ich vor, eine Tempo 30 bzw.

40 Zone bereits friiher beginnen zu lassen und zwar in
etwas auf der Héhe der Rathenaustral3e, spatestens
aber ab der Kaule.

Die Belastungsachse verlauft zwischen
BuddestraRe und Kaule. Die MaRnah-
menvorschlage beinhalten die Reduzie-
rung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf
Vzu 40/30 km/h zwischen Buddestralie
und StraRe Am alten Feld. Eine Verlan-
gerung der Temporeduzierung bis zur
StralRe Kaule sollte im Rahmen der Ein-
zelfallpriifung betrachtet werden. Die

Anderung des Larmaktionsplans:
"Einzelfallprifung: Reduzierung der
zuléssigen Hochstgeschwindigkeit
zwischen Am alten Feld und Kaule
von 50 km/h auf 40 km/h (-1,2 dB(A))."
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Geschwindigkeitsreduzierung auf Vzu 30
km/h sollte jedoch dem Geschéftsbereich
vorbehalten bleiben.

Eine Knipse auf der Kdlnerstr.

Uberwachung ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans. Als unterstiitzende
MalRnahme zur Einhaltung der zul&ssi-
gen Hochstgeschwindigkeiten haben sich
jedoch erfolgreich Dialogdisplays erwie-
sen.

Anderung des Larmaktionsplans:
"Aufstellung von Dialogdisplays in
Richtung Bahnstrecke zwischen
Kaule und Im alten Feld, in Richtung
Frankenforster Stral3e zwischen
Bahnstrecke und Neuenweg."

Aus meiner Sicht
ware/n folgende
MaRnahme/n fur die
StraRenverkehrs-
larmreduzierung in
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

- mehr Sackgassen in Wohngebieten, die Sperrung bei
"An der Schmitten" ist ein erfolgreiches Beispiel das ge-
samte Wohngebiet ruhiger zu machen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

- mehr Tempo 30 Zonen

Die Einbeziehung von Hauptverkehrs-
stral3en in Tempo 30-Zonen ist nicht zu-
1assig.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

- Ausbau der Mdglichkeiten des Radverkehrs, um die-
sen auch im hiigeligen BG attraktiver zu gestalten. Evtl.
auch mehr Verleihmdglichkeiten fiir E-Fahrrader/Las-
tenréader.

Innerhalb des Mobilittskonzeptes wur-
den Leitziele festgesetzt, unter anderem
der Ausbau des Radnetzes.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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28.11.2021 22:32

Odenthaler Stral3e (JagerstralBe - Hauptstral3e) Bergstralle

Beschreibung der
Larmbelastung

Es ist auffallend, dass in den Abend- und Nachstunden
insbesondere auf HauptverkehrsstralZen im Stadtgebiet
die Ampelschaltungen so eingerichtet sind, dass Halte-
signale (Ampel rot) auch dann eingerichtet sind, wenn
sie nicht durch Querverkehr aus zuflieBenden Straen
ausgeldst werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ich habe folgende
Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der genannten
Belastungsachse

Mein Vorschlag dazu ist, Ampelschaltungen so einzu-
richten, dass insb. an den Hauptverkehrsstral3en in den
Abendstunden nur dann Haltesignale gesetzt werden,
wenn er durch querenden Verkehr erzeugt wird. Durch
ein unnoétiges Anhalten wird nicht nur unnétiger Larm
durch Anfahrvorgénge erzeugt; es wird auch unnétig
Energie vergeudet.

Bei der beschriebenen Signalanlagen-
schaltungen handelt es sich um sog. ,All-
Rot-Schaltungen”, die zur Verkehrsberu-
higung auf den Strecken dienen, die trotz
angeordneter Geschwindigkeitsbegren-
zungen immer wieder mit zu hoher Ge-
schwindigkeit befahren werden. Eine
,Grun" -Schaltung erfolgt erst dann, wenn
ein Fahrzeug in einer geringen Entfer-
nung die Ampel Uber Detektoren schaltet.
Damit dienen diese Art von Schaltungen
dem Larmschutz sowie der Luftqualitét.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Aus meiner Sicht
ware/n folgende
MaRnahme/n fir die

Die aktuellen Planungen zum Radverkehr in der Lau-
rentiusstral3e kénnten zu einer spurbaren

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
StralRenverkehrs- Larmreduzierung fihren, wenn der Durchgangsverkehr
larmreduzierung in (motorisierte Fahrzeuge) abgestellt wiirde.
Bergisch Gladbach
besonders wichtig
Weitere Anmerkun- | Es sollte in Erwégung gezogen werden, zwecks Ver- Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gen / Anregungen besserung der Lebensqualitat in den Wohngebieten,
zum Thema Umge- | beim Einsatz larmintensiver Geratschaften (z.B. Laub-
bungslarm blaser) gem. der Regelungen des Bundesimmissions-
schutzgesetzes intensivere Kontrolle vor Ort einzufiih-
ren, um die gebotenen Ruhezeiten einzuhalten. An den
Gesetzgeber kdnnte die Forderung gerichtet werden,
die Grenzwerte firr Larm intensive Geratschaften spir-
bar zu reduzieren.
35 29.11.2021 Bezug auf Belastungsachse Vrfelser Kaule - Dolmanstralie
unter Bezugnahme auf den Artikel im KStA vom Die DolmanstralRe zwischen Auf der Keine Anderung des Larmaktionsplans.
12.11.21 ,Neuer Anlauf gegen Larm® und auf das kurze | Kaule und Lustheide wurde als Belas-
Telefonat mit Ihnen am 22.11.21 will ich mich wie folgt tungsachse identifiziert. Der Larmaktions-
zu dem Thema &aulZern. plan enthalt deshalb MalZnahmenvor-
Ich wohne in Refrath an der Dolman Str. und bin mit al- | schlage.
len Anwohnern sehr larmgeplagt - den schonen Balkon
kann ich Uberhaupt nicht nutzen.
In dem KStA-Artikel wird insbesondere auf die Odent- In dem von Ihnen angesprochenen KStA- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
haler StraRe hingewiesen, was ich bestatigen kann. Artikel wurde die Odenthaler Stral3e
(Ich bin ,alter” Gladbacher). exemplarisch als eine der am hdchsten
Trotz allem bin ich davon Uberzeugt, dass die Dolman belasteten StralRenabschnitte mit der
Str. genau so laut ist (tag u. Nacht, auch am Wochen- dichtesten Bebauung genannt.
ende).
Es misste gemessen werden! Im Rahmen der Umsetzung der EU-Um- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gebungslarmrichtlinie wurde die Larmkar-
tierung nach den gesetzlichen Berech-
nungsvorschriften. Es handelt sich dabei
um Berechnungen, die die mittleren I&n-
genbezogenen Immissionen ermitteln.
Sollte es moglich sein, dass ich etwas zu diesem Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Thema beitragen kann, dann teilen Sie mir dies bitte
mit.
36 29.11.2021 11:42 Bezug auf den Nachtflugverkehr durch den Flughafen KéIin/Bonn

Flugzeuge zur Nachtzeit, insbesondere Frachtflieger

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wenn schon kein dringend gefordertes und notwendi-
ges Nachtflugverbot kommt, sollten die Belastungen

Der Fluglarm liegt unter den Auslésewer-
ten von <65/55 dB(A) ganztags/ nachts.
Das bedeutet nicht, dass Flugléarm i.S.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
durch breitere Flugabflugschneisen mehr verteilt wer- der Umgebungslarmrichtlinie nichtsto-
den. rend ist, sondern gibt der Stadt Bergisch
Gladbach den Hinweis, im Rahmen an-
derer Verfahren zu versuchen, den Flug-
l[arm zu mindern.
Die Stadt Bergisch Gladbach ist Mitglied
der Fluglarmkommission fir den Flugha-
fen KdIn/Bonn und vertritt hier die Inte-
ressen der Bergisch Gladbacher Bewoh-
nerschaft.
Am starksten ist der Fluglarm direkt unter einer Siehe oben. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Schneise. So ist in Travis deutlich sichtbar, dass die
Frachtflieger an der direkten Flugschneise Uber Im-
mekeppel Kielsberg deutlich lauter sind, als an der
Messstation Kleineichen oder Bensberg. In Lohe ist Be-
lastung enorm.
37 29.11.2021 13:11 Bezug auf Belastungsachse Bensberger Stral3e (An der Jiich — Lerbacher Weg)

ich habe bereits vor rund 5 Jahren am ersten Aktions-
plan teilgenommen und seinerzeit die Stadt Bergisch
Uber die sehr heftigen Erschitterungen durch den
Schwerlastverkehr auf der Bensberger Stral3e sowie
die hohen Abgas- und Larmemissionen in Heidkamp in-
formiert und vorgeschlagen, ab Heidkamp Kirche bis
AOK/Arbeitsamt eine 30-kmh-Zone einzurichten. Ich
hatte damals ebenfalls darauf hingewiesen, dass sich in
unserem Stadtteil mehrere Schulen, Kitas und andere
karitative Einrichtungen befinden, die zum Teil sogar di-
rekt an der Bensberger Strasse liegen und von den ho-
hen Emission besonders betroffen sind. Wahrend in an-
deren Teilen der Republik sich Stadte und Gemeinden
konsequent dem Umweltschutz gewidmet haben, hat
sich in Heidkamp beziiglich Sicherheit und Larmredu-
zierung absolut nichts getan. Immer wird seitens der
Verwaltung darauf hingewiesen, dass diesbezuglich
kein Handlungsspielraum vorhanden sei und irgendwel-
che obskuren Behérden (welche?) entsprechende Mal3-
nahmen zur Larmminderung verhindern. Dabei sollte
sich der zustandige Beigeordnete einmal die Miihe ma-
chen und nur wenige Meter stadtauswarts in Richtung
Koéln-Milheim, - Holweide oder -Rath fahren, wo Haupt-
verkehrsachsen (Gladbacher Str. Résrather Stral3e

Der Larmaktionsplan beinhaltet mehrere
MaRnahmenvorschlage auf der Belas-
tungsachse Bensberger Stral3e im Orts-
bereich Heidkamp, unter anderem Ge-
schwindigkeitsreduzierungen.

Erschitterungen und Abgasimmissionen
sind nicht Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Geschwindigkeitsreduzierungen unterlie-
gen der Einzelfallprufung nach StVO. Ein
pauschaler Vergleich ist deshalb nicht
maoglich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

u.a.) verkehrsberuhigt und Tempo-30-Zonen eingerich-
tet wurden. Es ist einfach unglaubwirdig zu behaupten,
dass dies in Heidkamp nicht mdglich sein sollte, zumal
die Spitzen in Bund, Land und Kreis in den letzten Jah-
ren den Blrgern unisono immer wieder zu verstehen
gaben, dass sowohl dem Umweltschutz als auch der
Mobilithtswende oberste Prioritat eingerdumt werden.
Dass einige untergeordnete Behdrden die Vorgaben
der vorgesetzten Dienststellen einfach missachten und
weiterhin ihr eigenes Stppchen kochen, ist fur mich un-
vorstellbar, und ich denke, dass die Ursachen fir den
Stillstand vor Ort liegen.

Da die Sachlage inzwischen mehr als bekannt ist, hoffe
ich, dass der diesjahrige Aktionsplan nicht wieder in
Herrn Fliigges Schublade verschwindet und er sich er-
neut als reiner Aktionismus entpuppt. Dabei setze ich
insbesondere auf den neuen Birgermeister und die
neuen Ratsfraktionen, die hoffentlich schnellstmdglich
Massnahmen einleiten werden, damit in Heidkamp end-
lich mehr Ruhe und Sicherheit an der Bensberger
Star3e einkehren. Als ersten Schritt sehe ich nach wie
vor die eingangs erwahnte so gut wie kostenneutrale
Einrichtung einer 30-kmh-Zone.

38

29.11.2021 13:32

Bezug auf die Schlebuscher StralRe. Als Belastungsachse gingen die am héchsten belasteten StraRenabschnitte mit der dichtesten Bebauung
und empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Schlebuscher Strale nicht gehért.

der Larmaktionsplan ist im angegebenen Bereich feh-
lerhaft. Die Altenberger-Dom-Straf3e wird im Bereich
Schildgen mit 70-75 dB angegeben und folglich als
dringender Fall fir SchallschutzmafRnahmen behandelt.
Der Bereich der Schlebuscher StraRe zwischen der Alt-
enberger-Dom-Str. und dem Kreuzungsbereich Nittu-
mer Weg / In den Wiesen wird jedoch mit geringeren
Werten angegeben. Diese Angaben sind falsch und
werden von Ihnen vorsétzlich falsch angegeben! Ge-
genmalnahmen sind mir nicht bekannt und wohl auch
nicht geplant. Ich habe es allerdings satt meine Zeit mit
entsprechenden Hinweisen, vorsatzlich manipulierten
Messungen und dummen Spriichen zu verplempern. Es
zeichnet sich ab, dass die geplanten MalRnahmen im
Bereich des Ortskerns von Schildgen zu einer noch ho-
heren Larmbelastung in unserem Wohnbereich fiihren

Im Rahmen der Umsetzung der EU-Um-
gebungslarmrichtlinie wurde die Larmkar-
tierung nach den gesetzlichen Berech-
nungsvorschriften durchgefihrt.

Die Larmkarten werden berechnet und
nicht gemessen.

Erschiitterungen sind nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Wieso larmmindernde MaRnahmen auf
der Altenberger-Dom-StralRe zwischen
Fahner Weg und Kempener Stral3e zu ei-
ner héheren Larmbelastung im

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
werden. Bereits jetzt klappert in unserem Haus das Ge- | Wohnbereich um die Schlebuscher
schirr, wenn die angeblich nicht auf die Schlebuscher StraR3e fuhren sollen, ist nicht nachvoll-
StralBe umgeleiteten LKW und der 6ffentliche Nahver- ziehbar.
kehr den Kreuzungsbereich Nittumer Weg / In den Wie-
sen passieren. Unser Wohnhaus wird auch im Innenbe-
reich massiv durch Verkehrslarm belastet. Eine nor-
male Nutzung unseres Gartens ist schon lange nicht
mehr moglich. Ich rate Ihnen dringend die Daten im
Larmaktionsplan der Realitdt anzupassen und die ge-
planten MaRnahmen im Ortskern von Schildgen, insbe-
sondere auch auf die Auswirkungen in anderen Wohn-
bereichen, kritisch zu prifen.
39 29.11.2021 16:21 Bezug auf die Dellbriicker Stral3e. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten Stralenabschnitte mit der dichtesten Bebauung und
empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Dellbriicker Straf3e nicht gehort.
seit vielen Monaten finden auf der Dellbriicker Straf3e Zur Kenntnis genommen. Der Hinweis Keine Anderung des Larmaktionsplans.
keine Geschwindigkeitskontrollen mehr statt. Die neu wird an das Ordnungsamt weitergeleitet.
errichteten Geschwindigkeitsanzeigen fihrten anfangs
zu leicht reduzierter Geschwindigkeit. Inzwischen ist
bekannt, daf bei Geschwindigkeitsiiberschreitung
keine Konsequenzen drohen. Deshalb wird mehr denn
je gerast. Je hoher die Geschwindigkeit, desto grol3er
die Larmbelastigung fur die Anlieger.
Ich fordere fur die Dellbriicker Straf3e von der Paffrather | Die Dellbriicker Stral3e gehért nicht zu Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Stral3e bis zur HandstralRe die Einfiihrung von Tempo den am héchsten belasteten StraRenab-
30. schnitten mit der dichtesten Bebauung
und empfindlichen Nutzungen und damit
Bislang gilt Tempo 30 nur fur die Umgebung der IGP im Larmaktionsplan prioritar untersuchten
und damit nur von Mo - Fr von 7 Uhr bis 17 Uhr (friher | Belastungsachsen.
galt werktags von 7 Uhr bis 19 Uhr). Kapitel 9.1 des Larmaktionsplans enthélt
Vorschléage zu strategischen Konzepten,
die auch ein Stadtgeschwindigkeitskon-
zept enthalten.
Auch die Bewohner des Peter-Landwehr-Heims und die | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Anwohner der Dellbriicker Strafl3e und der dahinter lie-
genden Gebiete haben Larmschutz verdient und zwar
auch in der Nacht und an den Wochenenden, wenn zu-
séatzlich die Motorrdder gewaltigen Larm verursachen.
40 29.11.2021 18:22 Bezug auf die Stral’e Braunsberg. Als Belastungsachse gingen die am héchsten belasteten StraRenabschnitte mit der dichtesten Bebauung und

empfindlichen Nutzungen ein, wozu die StraRe Braunsberg nicht gehort.

Beschreibung der
Larmbelastung

Die Larmbelastigung speziell durch den LKW Verkehr
in Bereich Braunsberg 74 / Silberkauler Weg 2 von den

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

frihen Morgenstunden bis in den Nachmittag unertrag-
lich und gesundheitsgefahrdend., speziell die LKW-Auf-
bauten sind die Verursacher.

Ich habe folgende
Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der Stral3e
Braunsberg

Die Geschwindigkeit hier am Ortsausgang Richtung
Spitze ist zu hoch und sollte reduziert werden

Als Belastungsachse gingen die am
hochsten belasteten StraBenabschnitte
mit der dichtesten Bebauung und emp-
findlichen Nutzungen ein, wozu die
StralRe Braunsberg nicht gehort.

Hinweis wird jedoch zur Kenntnis genom-
men und an die zustandige Behérde wei-
tergeleitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

41

30.11.2021 11:48

Bezug auf die Bensberger Stral3e. Als Belastungsachse gingen die am héchsten belasteten StraRenabschnitte mit der dichtesten Bebauung und

empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Bensberger Stral3e zwischen Kreisverkehr und An der Jiich ni

cht gehort.

Beschreibung der
Larmbelastung

Durch den schlechten Straenbelag (provisorisches fli-
cken von Ldchern), ist im Bereich nach der Kreuzung
"An der Jiich / Bensberger Str" in Richtung Stadtmitte
ein sténdiges Holpern der Uberfahrenden Fahrzeuge
(insbesondere LKW) zu horen. Dieses ist in der Hans
Zanders Str erheblich zu héren und stellt eine erhebli-
che Belastung dar.

Die Dauer erstreckt sich Uber den ganzen Tag und
auch uber die Nacht.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

Ich habe folgende
Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der Bensberger
StraRe Schnabels-
muhle bis An der
Juch

Vollumféngliche Sanierung des Starf3enbelages. Min-
destens eine Grof¥flachige Sanierung der Schadstellen.
Bestenfalls mit "Flisterasphalt.

Der Abschnitt der Bensberger Stral3e
zwischen Schnabelsmiihle und An der
Jiich liegt auRerhalb der Belastungs-
achse, weshalb der Larmaktionsplan fiir
den Abschnitt keine MaRnahmen vor-
schlagt. Die Wohnbebauung konzentriert
sich jedoch im Knotenpunkt mit der
StralRe Auf der Jich, weshalb die Einbe-
ziehung des Kontenpunkts angemessen
erscheint.

Anderung des Larmaktionsplans: "Kurz-
fristig Deckschichterneuerung mit einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht von
den StralRen An der Jich einschlieR3lich
des Knotenpunkts bis Am Riibezahlwald
(-3,2 dB(A))."

Gdf. ist eine Temporeduzierung auch sinvoll und tragt
zur Larmreduzierung bei.

Der Abschnitt der Bensberger Stral3e
zwischen Schnabelsmiihle und An der
Jich liegt auRBerhalb der Belastungs-
achse, weshalb der Larmaktionsplan fur
den Abschnitt keine MaRnahmen vor-
schlagt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

Weitere Anmerkun-
gen / Anregungen

Vollumféngliche Sanierung des Starf3enbelages. Min-
destens eine GrofR¥flachige Sanierung der Schadstellen.
Bestenfalls mit "Flisterasphalt.

Siehe oben.

Anderung des Larmaktionsplans: "Kurz-
fristig Deckschichterneuerung mit einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht von
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Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
zum Thema Umge- den StraRen An der Juch einschlieRlich
bungslarm des Knotenpunkts bis Am Ribezahlwald
(-3,2dB(A))."
Gdf. ist eine Temporeduzierung auch sinvoll und tragt Siehe oben. Keine Anderung des Larmaktionsplans
zur Larmreduzierung bei.
42 30.11.2021 11:55 Bezug auf die Bensberger Stral3e.
Beschreibung der Starke Larmbelastung durch Einsatz vom Martinshorn Einzelgerausche sind nicht Gegenstand Keine Anderung des Larmaktionsplans
Larmbelastung bei Rettungsfahrzeugen. Am Tag sind ca. 20 Einsatze des Larmaktionsplans.
mit Martinshorn im Bereich der Bensberger Str / Ecke
Hans Zanders Str zu héren. Diese erstrecken sich Uber
den Tag und die Nacht.
Ich habe folgende Unterweisung / Anweisung an alle Einsatzfahrzeugfiih- | Das im Rettungsdienst eingesetzte Per- Keine Anderung des Larmaktionsplans
Vorschlage zur rer, den Einsatz nur wenn wirklich notwendig zu betéti- | sonal ist fachlich geschult, es obliegt je-
Larmminderung gen. Leider ist auch bei freier Stral3e und griiner Ampel- | doch dem Fahrer, im Einzelfall zu ent-
bzw. -vermeidung schaltung der Einsatz vom Martinshorn zu horen. scheiden, wann er von den Sonderfahr-
an der Bensberger Ggf. Bau einer Larmschutzwand im Bereich Keuzung rechten gebraucht macht
StralRe Schnabels- "An der Juch/Bensberger Str" bis zur Hans Zanders Str
mubhle bis An der
Juch
43 01.12.2021 11:53 Bezug auf die Stralenachse Stralen — Braunsberg. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten Straf3enabschnitte mit der dich-
testen Bebauung und empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Straenachse Stralen — Braunsberg nicht gehort.
Beschreibung der Da wir in einer Nebenstral3e wohnen, bekommen wir Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Larmbelastung Larm nur gedampft mit. Dennoch méchten wir die
Straflle StraBen in Herkenrath melden, auf der es als
Verbindungsstralle zwischen A4 und dem Hinterland
immer viel Betrieb, Larm und Abgase gibt, insbeson-
dere zu Hauptverkehrszeiten unter der Woche.
Ich habe folgende Reduzierung der Geschwindigkeit z.B. Zur Kenntnis genommen. Als Belas- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Vorschléage zur tungsachse gingen die am héchsten be-
Larmminderung lasteten StralRenabschnitte mit der dich-
bzw. -vermeidung testen Bebauung und empfindlichen Nut-
an der Stral3en- zungen ein, wozu die StralRenachse Stra-
achse Stral3en — Ren - Braunsberg nicht gehort.
Braunsfeld
44 01.12.2021 13:14 Bezug auf den Nachtflugverkehr durch den Flughafen KaIn/Bonn

Beschreibung der
Larmbelastung

Auf das Problem Fluglarm insbesondere zur Nachtzeit
habe ich schon ein Formular ausgefllt. Als ein Beispiel
kann man sich den heutigen Flug N8228/NCR228 eines
30 jahrigen Jumbojets vom 01.12.2021 12:27 Uhr in
Travis anschauen:

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Abwagung

MaRnahme

Nr.
Hochstwert Messstationen:
Rath. 67 dB
Kleineichen 72 dB
Forsbach 74 dB
Bensberg 72 dB
Kielsberg 80 dB
Somit wird deutlich, dass Bergisch Gladbach GrolR3-
Hohn und Léhe am stérksten belastet wirkt.
Ich habe folgende Verbot des Nachtfluges vom Flughafen Kéln Wahn. Die Stadt Bergisch Gladbach ist Mitglied Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Vorschlage zur der Fluglarmkommission fiir den Flugha-
Larmminderung fen KdIn/Bonn und vertritt hier die Inte-
bzw. -vermeidung ressen der Bergisch Gladbacher Bewoh-
nerschatft.
45 03.12.2021 14:43 Bezug auf die Stral3e Beningsfeld. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten StrafRenabschnitte mit der dichtesten Bebauung
und empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Strale Beningsfeld nicht gehdrt.
Ich méchte lhnen die Verkehrssituation in unserer Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Strasse schildern.
Die Strasse Beningsfeld ist die Verlangerung der
Strasse In der Auen nach Kdln Dellbruck und eine be-
liebte Abklrzung zur A4.
Das stort mich auch nicht, aber die Geschwindigkeit mit
der hier vorbeigerast wird. Ein Teil der Strasse In der
Auen ist 30iger Zone, bei uns nicht.
Folglich wir ab der Ampel Miindung Immanuel-Kant-Str.
Vollgas gegeben. Die Strasse ist eng und kurvig ein
Wunder, dass noch nicht mehr passiert ist. Gegenuber
ist der Pferdehof Bossbach, wo stéandig Kinder und
Pferde die Strasse Uiberqueren. Nicht ungeféhrlich.
Gerne kénnen Sie die Larmbeléastigung im Berufsver- Die Datenlage ist der Stadtverwaltung Keine Anderung des Larmaktionsplans.
kehr 7-9 oder 16-18 messen. bekannt, so dass sich eine Messung er-
brigt.
Wir wohnen jetzt 10 Jahre hier und es wird immer lau- Die StralRe Beningsfeld wurde nicht als Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ter. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h Belastungsachse identifiziert, weshalb im
wirde die Situation entscheidend verbessern. Larmaktionsplan keine Maf3hahmenvor-
Das mufite naturlich auch kontrolliert werden. schldge gemacht werden.
46 05.12.2021 18:31 Bezug auf den Nachtflugverkehr durch den Flughafen Kéln/Bonn

Beschreibung der
Larmbelastung

Fluglarm , sowohl Tag als auch Nachts, teilweise flie-
gen die Flugzeuge so tief , dass man die Kennzeichen
lesen kann, laut dem Larmaktionsplan wére hier ja
nichts an Fluglarm , dem ist nicht so. Gerade nachts ist
es immer ein sehr dumpfes Dréhnen, so ab 22:30 Uhr.

Der Fluglarm liegt unter den Auslésewer-
ten von <65/55 dB(A) ganztags/ nachts.
Das bedeutet nicht, dass Fluglarm i.S.
der Umgebungslarmrichtlinie nichtsto-
rend ist, sondern gibt der Stadt Bergisch

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
Durch Corona war es erst weniger, jetzt nimmt der Gladbach den Hinweis, im Rahmen an-
Larm wieder zu. Es sind Flugzeuge die starten. Ganz derer Verfahren zu versuchen, den Flug-
zu schweigen von den "Abgasen”, die die Flugzeuge so | larm zu mindern. Die Stadt Bergisch Gla-
tief Gber unserem Wohnraum abgeben. dbach ist Mitglied der Fluglarmkommis-
Unter: travis.koeln-bonn-airport.de kénnen Sie live mit- | sion fur den Flughafen Kéln/Bonn und
schauen, was wohin fliegt. Unter :https://fluglaerm- vertritt hier die Interessen der Bergisch
koeln-bonn.de/flugrouten/ ist die Flugroute Uber GL er- Gladbacher Bewohnerschaft.
kennbar.
Ich habe folgende Den Flugverkehr auf die darunterliegende sudliche Die Flugroutenfiihrung wird durch die Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Vorschlage zur Flugroute leiten oder weiter 6stlich mehr ins Bergische, | Deutsche Flugsicherung festgelegt. Um
Larmminderung das ist nicht ganz so dicht besiedelt. die Belastung eines gréReren Bevolke-
bzw. -vermeidung Weniger Fliige ware auch eine Option. rungsteils durch eine breite Streuung zu
Nachtflugverbot bzw. weniger Nachtflige. verhindern, wird der Luftverkehr auf Soll-
Es wére gut, wenn die Flieger bereits eine ordentliche kurse uber die am wenigsten besiedelten
entsprechende Flugh6he haben, wenn sie hier lang flie- | Gebiete gebundelt.
gen, besser wéare, wenn sie gar nicht hier lang fliegen. Auf Entscheidungen zu Flugverboten und
Flughohen hat die Stadt Bergisch Glad-
bach keinen Einfluss. Die Fluglarmkom-
mission) eingesetzt nach FluglarmG), in
der Bergisch Gladbach ebenfalls Mitglied
ist, hat hierbei nur beratenden Charakter.
Weitere Anmerkun- | Mir geht es hier um den Flugldrm, von StraRenlarm sind | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gen / Anregungen wir hier erfreulicher Weise icht wirklich betroffen.
zum Thema Umge-
bungslarm
a7 08.12.2021 08:53 Bezug auf die Richard-Zanders-StralRe. Als Belastungsachse gingen die am héchsten belasteten StralRenabschnitte mit der dichtesten Bebau-

ung und empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Richard-

Zanders-StralRe nicht gehdrt.

Beschreibung der
Larmbelastung in
der Richard-Zan-
ders-Stral3e

hiermit mdchte ich ganz gezielt auf die im Larmaktions-
plan nicht untersuchte Larmbelastung der Stra3en-
achse Richard-Zandes-StrafRe (Abschnitt Gronauer
Waldweg - Anna-Zanders-Stral3e) hinweisen. Die aktu-
elle Offentlichkeitsbeteiligung zielt auf die untersuchten
StraRenachsen ab.

Ich bin der Meinung, dal} bei dieser Betrachtung auch
die von mir genannte Straenachse dabei betrachtet
werden sollte.

Zum einen wegen der Larmbelastung und zum einen
wegen der dortigen aktuellen Gefahrdung von Fu3gan-
gern durch den aktuellen StraRenverkehr und die be-

Der Larmaktionsplan betrachtet zunachst
die am hochsten belasteten StralRenab-
schnitte mit der dichtesten Bebauung und
empfindlichen Nutzungen ein, wozu die
Richard-Zanders-Stral3e nicht gehort.

stehenden Stral3enverhaltnisse.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Beschreibung der Belastung und Gefahrdung Ful3gan-
ger:

- PKW-, Bus- und LKW-Verkehr

- 12 Stunden pro Tag in der Woche

- Beginn: 5:00 Uhr

- Ende: 19:00 Uhr

- Art und Ausmaf3: PKW-, Bus- & LKW-Larm, starke Be-
lastung bei nasser Stral3e, schnelles Fahren

- kein eigener FuRweg fur Ful3ganger (Straenniveau)
- kein durchgangiger FulRweg (wegen alter Eiche Haus-
nummer 47, steht auf dem FuB3weg)

Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der Richard-Zan-
ders-Stral3e

- Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit von 50
auf 30 km/h, das verringert den Larm vom Straf3enver-
kehr und reduziert den Larm bei nasser Fahrbahn und
erhoht auch die Sicherheit fiir die FuRganger, die auf
einer Stral3enseite sich den Weg mit dem StraRenver-
kehr teilen (gleiches StraRenniveau, keine Abgrenzung
durch Bordstein)

- Geschwindigkeitsanzeigen aufstellen (mit Smiley) um
den Fahrer zu zeigen, ob die max. 30 eingehalten wer-
den.

- Schaffung eines sicheren Ubergangs fiir FuRganger
im Bereich der Bushaltestelle "im Birkenhain", damit
Schulkinder im Berufsverkehr, die den Bus nutzen und
dort aussteigen und zur Gesamtschule Nelson-Mandela
gehen, einen sicheren Schulweg haben

- Schaffung einer eigenen Fahrspur fir Fahrrader, wo
die Autos fahren (auf einer StralRenseite ist das schon
vorhanden aber nicht auf der anderen Seite, da teilt

sich der FuRganger mit den Fahrradfahren den Weg)

- Gefahrenschild fiir den Straf3enverkehr im Bereich der
Eiche (Richsard-Zanders-Stral3e 47) aufstellen

Die Richard-Zanders-StralRe gehdrt nicht
zu den am hdchsten belasteten Stra3en-
abschnitten mit der dichtesten Bebauung
und empfindlichen Nutzungen und damit
im Larmaktionsplan prioritar untersuchten
Belastungsachsen. MaRnahmenvor-
schlage werden nur fur die prioritaren Be-
lastungsachsen gemacht.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

MafRnahme/n fir die
StraRenverkehrs-
larmreduzierung in
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

siehe "ich habe folgende Vorschlage..."

Siehe oben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

Weitere Anmerkun-
gen / Anregungen
zum Thema Umge-
bungslarm

siehe "ich habe folgende Vorschlage..."

Siehe oben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans
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48

09.12.2021 11:48

Bezug auf Belastungsachse Altenberger-Dom-StralRe

Beschreibung der
Larmbelastung

Die LWP etc in der Umgebung senden Schall aus und
brummen fast rund um die Uhr. Bes. Nachts weil sie
auerst gesundheitsschadl. Schall aussenden der sich
weit ausbreitet und im Umfeld in allen geschlossenen
Raumen den "sogen. schutzbedurftigen Raumen" sehr
stort. Obwohl die Gesetze, DIN's, Gebote etc. das ei-
gentlich verbieten.

Ich wohne an der Verkehrsachse Altenberger Dom
Str./Kempener Str. wo sich nicht nur 15.0 T sondern It.
einer Verkehrszéhlung 20.0 T PKW's taglich in alle
Richtungen Staus verursachen was untragbar ist. Ver-
kehrslarm kommt und geht ist nicht immer gleichblei-
bend. Aber das stetige tieffrequente Brummen und seit
zusétzl. 1 Jahr hochfrequente stéandige Zirpen raubt uns
allen jegliche Wohn- und Lebensqualitat. Mobbt uns
aus dem Bett und der Wohnung. Hier muss dringend
Abhilfe geschaffen werden. Die Leverkusener Briicke,
die ja fir die Verkehrssituation mitverantwortlich ist,
wird irgendwann fertig sein aber die Zahl der LWP etc.
wird stetig steigen.

Der Larmaktionsplan macht Maf3nah-
menvorschlage zur Larmminderung an
der Belastungsachse Altenberger-Dom-
StralRe — Kempener Stralle.

Vorschléage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der genannten
Belastungsachse

Grof3fl. Umleitung des Durchgangsverkehrs. Navis
kénnten das Thema wie bei Staus auf AB auch erledi-
gen. Tempo 30 uberall im Ort halt vielleicht manch
Durchgangsfahrer auch davon ab diese Nebenstrecke
Zu benutzen.

Verbotsschilder fiir den Schwerlastverkehr aufstellen.
Bei kleinen NebenstraRen die Durchfahrt nur fiir An-
wohner zu gestattet.

Fur die flachendeckende Anordnung von
Tempo 30 fehlt die Rechtsgrundlage.
Das MalRnahmenkonzept des LAP bein-
haltet Einschréankungen fur den Lkw-Ver-
kehr auf der Altenberger-Dom-Stral3e,
der Leverkusener StraRe und der Kemp-
ener Stral3e.

Keine Anderung des Larmaktionsplans

Grundsétzliches Verbot fir alle brummenden Heizun-
gen. Standard Gerate und LWP sind alles andere als
Umweltfreundlich oder Energieeffizient. Ein neues
Problem ist nicht dazu geeignet ein altes Problem zu 16-
sen wobei der Anteil der Heizungen im Vergleich zu al-
len anderen Ubeltater bei dem CO 2 AusstoR doch der
geringste Anteil ist. Autos bekamen einen KAT kann
das bei Heizungen nicht auch eine Losung sein. Zumin-
dest bendétigen sie, seit dem sie auch Umweltfreundlich
und Energieeffizient sein sollen auch Schallschutz und
Schalldampfer damit nicht alle im Umfeld Erkranken

Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans
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Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
und Versterben oder zum eigenen Schutz aus der Um-
gebung flichten missen. Nur wohin??
MaRnahme/n fur die | Nicht noch mehr Bebauung. Mehr Einwohner bedeuten | Zur Kenntnis genommen. Die zukinftige Keine Anderung des Larmaktionsplans
StraBenverkehrs- mehr Fahrzeuge. Da der Mensch von Natur aus ja &u- bauliche Entwicklung der Stadt wird iber
larmreduzierung in RBerst bequem ist. Schildgen sollte ein lebenswerter Ort | den FNP gesteuert.
Bergisch Gladbach in 1&andlicher Natur sein und hat sich mehr und mehr
besonders wichtig schon fast zur Grof3stadt entwickelt. Jedes EFH was
abgerissen wird wird durch ein MFH ersetzt.
Weitere Anmerkun- | Neue Technologien sind nicht immer besser als das Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. | Keine Anderung des Larmaktionsplans
gen / Anregungen Alte. Mehr an die Ruhe der Biirger denken und nicht an
zum Thema Umge- | den Profit. Friher hat keine Heizung gebrummt. Jahr-
bungslarm zehntelang nicht. Da war eine Heizung schon ein Fort-
schritt.
Immer mehr, immer besser, immer teurer, immer héher,
immer weiter usw. ist nicht die Losung. Mehr tber den
Tellerrand schauen und weiter und sich fragen was hat
unser tun in ferner Zukunft fur folgen. Die schnelle L6-
sung ist nicht die beste Lésung.
Aber duBerst Mannlich.
49 10.12.2021 Bezug auf die Alte Wipperfurther Stral3e. Als Belastungsachse gingen die am hdchsten belasteten StraRenabschnitte mit der dichtesten Bebau-

ung und empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Alte Wip,

erfurther StralRe nicht gehdrt.

Niederschrift der telefonischen Eingabe einer Petentin:

Alte Wipperfirther StraRe auf der gesamten Lange zwi-
schen Paffrather StraRe und Odenthaler Strafl3e, insbe-
sondere im Bereich der Kreuzung Mutzer Stral3e und
Haferbusch und der Querung zum Friedhof

In letzter Zeit habe sich das Verkehrsaufkommen stark
erhoht, vor allem durch Lkw aus Odenthal kommend
und in Richtung Innenstadt fahrend und umgekehrt.
Es werde gerast, z.T. mit stark Gberhohter Geschwin-
digkeit. Der Verkehr staue sich zu Berufszeiten.

Zur Kenntnis genommen.

Die Querung zum Friedhof liege in einer Kurve und sei
schlecht einsehbar.

Die Bushaltestelle liege im Winter im Dunkeln, es sei
schummrig.

Als Belastungsachse gingen die am
héchsten belasteten StralRenabschnitte
mit der dichtesten Bebauung und emp-
findlichen Nutzungen ein, wozu die Alte
Wipperfiurther Straf3e nicht gehort.

Die Hinweise hinsichtlich der Sicherheits-
mangel in der Kurve Alte Wipperfurther

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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MaRnahme

Stral’e werden an die zusténdige Fach-
behdrde weitergeleitet.

Die geplante VergroRerung der Realschule, der Bau ei-
ner groRen Kindertagesstatte auf der Odenthaler
StralRe und die Einrichtung der Laurentiusstrafle zur
Fahrradstral3e lasse eine weitere Zunahme des Ver-
kehrs erwarten. Irgendwo misse der Verkehr ja hin

Der Larmaktionsplan geht immer vom
Bestand aus. Neubauvorhaben sind im
Rahmen der Erteilung von Baurecht je-
weils vorhabenbezogen einzeln zu pri-
fen.

Neben der starken Larmbelastung fiirchte sie um die
Sicherheit der Schulkinder und der Besucher des Fried-

hofs, ganz allgemein um die Gesundheit der Menschen.

Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

lhr spezielles Anliegen ist die Reduzierung der zulassi-
gen Geschwindigkeit in diesem Bereich. Die Stadt KéIn
habe ja auch Tempo 30 kurz hinter der Stadtgrenze auf
der B 506 (hier mit Blitze) und auf der Bergisch Gladba-
cher Stral3e eingerichtet. Warum kann die Stadt Ber-
gisch Gladbach das nicht?

Bei Reduzierung von Geschwindigkeiten
handelt es sich um Einzelfallentscheidun-
gen durch die StralRenverkehrsbehédrde
auf Grundlage der Vorgaben der Stra-
Renverkehrsordnung (StVO).

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

50

10.12.2021 19:43

Bezug auf FeldstraRe und Bensberger StralBe. Als Belastungsachse gingen die am héchsten belasteten StralRenabschnitte mit der dichtesten
Bebauung und empfindlichen Nutzungen ein, wozu die Feldstra3e nicht gehort.

Beschreibung der
auf der FeldstraRe

Feldstral3e: Die FeldstralRe hat Tempo 50 und liegt in
einem Tempo 30 Wohngebiet.

Die FeldstraRe als HaupterschlieRungs-
stralRe (vgl. z.Bsp. Bernard-Eyberg-
StralRe, Neuenweg oder Liickerather
Weg) gehdrt zum VorfahrtsstralRennetz.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Starke Verkehrslarmbelastung durch Durchgangsver-
kehr von und zur Bensberger Strafe sowie von und zur
Hauptstrasse via Ferrenberger Strafl3e oder Schiit-
zenstrasse oder von und zu Sander Stral3e.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Viele Anwohner klagen zudem uber vibrierende Hauser
durch den Verkehr!!!

Erschitterungen sind nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Larmkartierung zeigt fir die Feldstra3e deutlich er-
hoéhte Larmpegel auf, jedoch ist sie nicht im Larmakti-
onsplan aufgefihrt, da sich dieser nur auf die Haupt-
strecken beschrankt.

Auch fur den aktuellen Larmaktionsplans
gilt: Als Belastungsachse gingen die am
hoéchsten belasteten StralRenabschnitte
mit der dichtesten Bebauung und emp-
findlichen Nutzungen ein, wozu die Feld-
stralRe nicht gehort.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Tempo 30 Anfrage der Birgerinitiative Feldstraf3e-
Rheinhéhenweg mit Anwohnerunterschriften liegt der
Stadt vor. Bisher hat sich an der Larmbelastung aber
nichts geandert. Die Stadt hat als Einzelmal3nahme le-
diglich eine einzige Parkbucht auf den Asphalt gezeich-
net und vor der Kita Rheinhhenweg streckenbezoge-
nes Tempo 30 eingefihrt.

Der Antrag der Burgerinitiative wurde im
Herbst 2019 vom zusténdigen Ausschuss
beraten und gemaf dem Beschluss um-
gesetzt. Demnach wurde zwischen den
Ostlichen SchitzenstralRe und der Stral3e
Sander Aue im Bereich einer Kinderta-
geseinrichtung Tempo 30 angeordnet

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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sowie einen Parkplatz zwischen der
westlichen Schreibersheide und der
SchitzenstralRe markiert.

Vorschlage zur
Larmminderung
bzw. -vermeidung
an der FeldstralRe

Feldstralie:

- Tempo 30 in der Feldstra3e und in allen Wohngebie-
ten in Bergisch Gladbach

- Geschwindigkeitsanzeigetafeln, um die Achtsamkeit
des Verkehrs fir die gefahrene Geschwindigkeit zu er-
hoéhen.

- Durchfahrtsverbot fir LKWSs (auf3er Linienbus)

- Pflanzenkiibel zur Geschwindigkeitsreduktion und
Aufwertung der Stral3e

- Parkverbotsbereiche tberprifen und durch sinnvoll
angeordnete und auf den Asphalt aufgezeichnete Park-
buchten ersetzen (Stichwort: Alternierendes Parkzo-
nen).

- FeldstralRe zwischen Bensberger Stral3e und Ferren-
berger Stral3e fiir den Fahrradverkehr entgegen der
Fahrtrichtung 6ffnen.

- Ampelphasen an der Kreuzung Ferrenberger Stral3e /
FeldstraRe tUberprifen

- StraRenbelag erneuern (jedoch nicht zu Kosten der
Anwohner, die den Durchgangsverkehr erleiden ).

Als Belastungsachse gingen die am
hoéchsten belasteten StralRenabschnitte
mit der dichtesten Bebauung und emp-
findlichen Nutzungen ein, wozu die Feld-
straf3e nicht gehort.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

MaRnahme/n fur die
StraBenverkehrs-
larmreduzierung in
Bergisch Gladbach
besonders wichtig

Bensberger StraBe (An der Juch - Lerbacher Weg):
- Dieser StraRenbereich war bisher nicht im Blick der
Stadt und ist in einem sehr desolaten Zustand und
ohne Aufenthaltsqualitéat.

Im LAP, Runde 3, Kapitel 9.2.5 werden
MaRnahmenvorschlage fir die Belas-

tungsachse Bensberger Stralle — Glad-
bacher Stral3e — BuddestrafRe gemacht.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

- Durchgéngig Tempo 30 einfihren. Es verwundert,
dass die Stadt noch nicht Tempo 30 vor den Berufschu-
len eingefuhrt hat, (sie konnte es anordnen, da der Zu-
gang zur Berufsschule Uber die Bensberger Stral3e er-
folgt)

Siehe MaRRnhahmenkatalog: MaRnahmen-
vorschlag Reduzierung auf 40 km/h An
der Jich-Am Riibezahlwald.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

- Anpassung der Ampelphasen an den Kreuzungen

Siehe MalRhahmenkatalog: MaRnahmen-
vorschlag Senkung der Progressionsge-
schwindigkeit

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

- Endlich den StraRenasphalt und Gehwege sanieren
(diese sind z. T. massiv geschadigt, z. T. fir Radfahrer
sehr gefahrlich.).

Siehe MaRRhahmenkatalog: MaRnahmen-
vorschlag Deckschichterneuerung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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- Durchfahrtsvebot fir Lastwagen und KfZ, welche die Siehe MaRnahmenkatalog: MaRnahmen- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Stadt nur durchfahren um Staus auf dem Autobahn- vorschlag Lkw-Verbot nachts.
kreuz Kéln zu meiden). Lastwagenverbot in der Nacht
- Aufenthaltsqualitat in der Einkaufszone erhéhen: re- Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans. | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gelmagiges Entfernen von Mill!!!, Neue Beflanzungen /
Pflanzenkibel, Parkbanke aufstellen.
- Kreisverkehr einrichten, an Kreuzungen Bensberger Der larmmindernde Effekt von Kreisver- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Str. - Oberheidkamper Str. sowie an Kreuzung Bens- kehren ist sehr gering und kann sich im
berger Str. - Lerbacher Weg Falle von hohen Verkehrsstarken, zum
Beispiel bei Ruckstaus, ins Gegenteil
verkehren.
Weitere Anmerkun- | - Durchgangig Tempo 30 in allen Wohngebieten einfiih- | Wohngebiete sind nicht Gegenstand des | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gen / Anregungen ren und auf allen Hauptstralen wo es mdglich ist, ggfs. | Larmaktionsplans.
zum Thema Umge- | auch Tempo 40 auf Hauptstral3en einfiihren. Geschwindigkeitsreduzierungen erfor-
bungslarm dern Einzelfallprifungen nach StVO.
Eine pauschale Reduzierung ist deshalb
nicht moglich.
Das Thema eines Stadtgeschwindigkeits-
konzepts wird in Kapitel 9.1 angespro-
chen.
- Stadt muss einen Tempo 30 Leitfaden fur das ge- Eine Gleichbehandlung aller Straf3en ist Keine Anderung des Larmaktionsplans.
samte Stadtgebiet erstellen (Transparenz!!! schaffen, aufgrund ihrer unterschiedlichen Ver-
alle Anwohner/Stral3en gleich behandeln). kehrsfunktion nicht méglich.
- Ampelphasen Uberprufen um Verkehrsfluss zu ver- Im Larmaktionsplan sind MaRhahmen- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
bessern und Hinweisschilder einsetzen, um den Ver- vorschlage mit Progressiongeschwindig-
kehr aufmerksam zu machen (z. B. "Griine Welle bei keiten enthalten.
Tempo 30")
- Kreisverkehre auf weiteren StralRen Zur Kenntnis genommen — siehe Hinweis | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
oben.
- Endlich den Asphalt an tGberall dort erneuern, wo die Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Infrastruktur desolat ist und die Anwohner dadurch vom
Larm betroffen sind.
- Geschwindigkeitsanzeigen (kostengtinstig) an allen Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Durchfahrtsstra3en einfiihren
Vorallem: Endlich endlich machen und konsequent alle
kostengiinstigen MaRnahmen zuerst umsetzen (Tempo
30).
51 19.12.2021 Bezug auf KVB-Linie 1 im Kurvenbereich Dariusstral3e, Kaule, Freiheit, Ferdinand-Stucker-Stral3e, Johann-Bendel-Stralle

Einen solchen Plan finden wir wichtig zu erstellen, da-
mit Sie flr die Burgerinnen und Birger in Bergisch Gla-
dbach MaRRnhahmen planen und ergreifen kénnen, durch

Im Rahmen des Larmaktionsplan kénnen
keine MaRnahmen zur Geschwindigkeits-
reduzierung der Ziige gemacht werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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die die gesundheitsschadlichen Auswirkungen abge-
stellt werden.

Unter ,Umgebungslarm" im Sinne der EU-Richtlinie ver-
steht man entsprechend Ihren Ausfuhrungen ,belasti-
gende und gesundheitsschadliche Gerausche im
Freien, die durch menschliche Aktivitdten verursacht
werden. Dieser Larm geht von Verkehrsmitteln und vom
StraRenverkehr aus, von Eisenbahnen und Flugzeugen
und von Industriegelanden.”

Damit gehért zum Umgebungslarm auch die Gerausch-
kulisse, die durch die StraRenbahn verursacht wird.
Hinweisen méchten wir in diesem Zusammenhang auf
die unzumutbaren Quietschgerausche, die die Stral3en-
bahn der Linie 1 in den Kurvenbereichen im Stadtgebiet
verursacht; wir sind betroffen im Kurvenbereich Darius-
stralRe, Kaule, Freiheit, Ferdinand-Stucker-StralRe, Jo-
hann-Bendel-StralRe. Diese Quietschgerdusche, die ei-
nen Pegel von tber 80 dB(A) erreichen, treten vor al-
lem bei trockenem, warmem oder besonders kaltem
Wetter auf. Da die Stral3enbahn auch nachts unterwegs
ist - am Wochenende auch 24 Stunden durchgehend -
fuhrt dies vor allem im Sommer nachts dazu, dass man
durch die hohen Frequenzen der Quietschgerdusche
wach wird (mit allen gesundheitlichen Nachteilen, die
dadurch entstehen). Eine tagsuber Nutzung der Auf3en-
flachen zum gemutlichen Aufenthalt ist im Sommer auf-
grund der Larmbelastigung nur auf3erst eingeschrankt
moglich.

Wir bitten Sie trotz der spaten Mitteilung auch diesen
Sachverhalt in Ihrem Larmaktionsplan zu bericksichti-
gen und wiinschen uns, dass MaRnahmen ergriffen
werden, die diese gesundheitsschadlichen Gerédusche
abstellen. Dies ware schon alleine dadurch zu errei-
chen, in dem die Stralenbahn in den Kurvenbereichen
bei entsprechender Wetterlage ihre Geschwindigkeit
auf Schritttempo reduzieren wiirde.

Die Betroffenheit der Anwohner im Kur-
venbereich zwischen den Haltestellen
Kdlner StraRe und Im Hoppenkamp wird
jedoch der zustandigen Stelle der KVB
dargelegt. MaRBnahmen von Seiten der
Stadt Bergisch Gladbach sind nicht ge-
plant.

52

28.12.2021

Bezug auf KVB-Linie 1 im Kurvenbereich Dariusstral3e, K

aule, Freiheit, Ferdinand-Stucker-Straf3e, Johann-Bendel-StralRe

durch einen reinen Zufall sind wir darauf gestol3en,
dass es eine weitere Umfrage zu dem Larmaktionsplan
gegeben hat. Wir wiirde Sie eindringlich bitten unser
Anliegen, wenn auch verspéatet, noch mit aufzunehmen.
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lauf.
Nr.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

In der Umfrage von 2014 haben wir, sowie einige wei-
tere betroffene Personen, den unertraglichen Larm der
Linie 1 bereits zum Thema gemacht. Wir waren guter
Hoffnung, dass dieser Storfaktor mit der Sanierung der
Schienen im Jahr 2019 beseitigt wird, doch ist die Be-
lastung durch Larm noch schlimmer geworden.

An trockenen und warmen Tagen ist es uns nicht mehr
mdglich den Garten zu nutzen, da bei der Durchfahrt ei-
ner StralBenbahn das Quietschgerausch unertraglich
geworden ist. Es hat sich zum vorherigen Zustand der
Schienen sogar extrem verschlimmert. Leben bei getff-
neten Fenstern ist ebenso belastend.

Die enorme temporare Larmbelastung betrifft den ge-
samten Bereich ab der Haltestelle “Kdlner Stralle” bis
hin zur Haltestelle “Im Hoppenkamp”. Neben den An-
wohnern entlang der Stral3enbahn betrifft dies auch den
Kindergarten Dariusstral3e.

Sogenannte Schienenschmiersysteme kdnnen dieses
Problem beheben und sorgen gleichzeitig noch zu Ver-
schlieBverminderung und somit zu Einsparungen sei-
tens der KVB. Hier kénnen auch biologisch abbaubare
Schmiermittel benutzt werden, so dass keine Umwelt-
belastung auftritt. Solch ein Produkt bietet beispiels-
weise die Firma Delimon GmbH aus Disseldorf an.

Unsere Familie ist mit Bensberg Uber Generationen
verbunden und wir wiirden ungerne in letzter Konse-
guenz Bensberg den Ricken kehren, da die Lebens-
qualitét nicht mehr gegeben ist.

Im Rahmen des Larmaktionsplan kénnen
keine MaRnahmen zur Wartung von Stre-
cken und Zigen gemacht werden. Die
Betroffenheit der Anwohner im Kurvenbe-
reich zwischen den Haltestellen Kélner
StralRe und Im Hoppenkamp wird jedoch
der zusténdigen Stelle der KVB darge-
legt. MaBnahmen von Seiten der Stadt
Bergisch Gladbach sind nicht geplant.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

53

29.12.2021

Bezug auf KVB-Linie 1 im Kurvenbereich DariusstraBe, Kaule, Freiheit, Ferdinand-Stucker-Stral3e, Johann-Bendel-StralRe

gibt es doch einen Hoffnungsschimmer?

Leider habe ich erst gestern von lhrer sehr begri-
Bungswerten Umfrage erfahren.

Deshalb schlie3e ich mich aus Zeitgriinden zunéchst
vollumféanglich dem Schreiben der Nachbarn Familie
Illl-us der Johann-Bendel-StaB3e an.

45




lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.
Ich hoffe, dass Sie diese Einwéande trotz abgelaufenen
Frist zur Stellungnahme bertcksichtigen.
Gerne sende ich Ihnen in Folge meine ausfihrliche Be-
schreibung der unzumutbaren und gesundheitsschéadli-
chen Situation.
Schon jetzt unterstutze ich den kurzfristigen Losungs- Im Rahmen des Larmaktionsplan kénnen | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ansatz der Familie [l keine MaBRnahmen zur Geschwindigkeits-
Eine Schritttempo-Vorschrift und/oder Schulung der reduzierung der Ziige oder zur Schulung
Fahrer*innen kénnte schon eine gewisse Entlastung des Personals der KVB gemacht werden.
bringen. Die Betroffenheit der Anwohner im Kur-
Nach meinen -notgedrungen gemachten- Beobachtung | venbereich zwischen den Haltestellen
sind bei gleichen Temperatur-Bedingung sehr deutliche | Kdlner Strale und Im Hoppenkamp wird
Larmunterschiede horbar. Oft wird vor der Kurve noch- | jedoch der zusténdigen Stelle der KVB
mals stark beschleunigt, um dann gerauschvoll abzu- dargelegt. Manahmen von Seiten der
bremsen Stadt Bergisch Gladbach sind nicht ge-

plant.

54 01.01.2022 Bezug auf KVB-Linie 1 im Kurvenbereich Dariusstra3e, Kaule, Freiheit, Ferdinand-Stucker-Stral3e, Johann-Bendel-StralRe
Ich schlieBe mich dem Schreiben der Eheleute - im | Im Rahmen des Larmaktionsplan kénnen | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
vollem Unfang an. keine MaRnahmen zur Geschwindigkeits-

reduzierung der Ziige gemacht werden.
Die Betroffenheit der Anwohner im Kur-
venbereich zwischen den Haltestellen
Kdlner Straf3e und Im Hoppenkamp wird
jedoch der zustandigen Stelle der KVB
dargelegt. MaRBnahmen von Seiten der
Stadt Bergisch Gladbach sind nicht ge-
plant.
55 02.01.2022 Bezug auf KVB-Linie 1 im Kurvenbereich Dariusstral3e, Kaule, Freiheit, Ferdinand-Stucker-Strafle, Johann-Bendel-Stralle

wie wir leider erst jetzt erfahren haben, erstellt die Stadt
Berg. Gladbach einen Larmaktionsplan bei dem es
auch um Umgebungslarm geht.

Hierzu méchten wir Ihnen mitteilen, das wir stark durch
die Quietschgerausche der KVB-Linie 1, betroffen sind.
Wir sind Anwohner der Ferd. Stucker-Str. [}, also un-
mittelbar an den Gleisen der StraRenbahn.

Die Quietschgerausche, besonders im Sommer, wo
man sich ja gerne drauf3en aufhalt, sind dann manch-

Im Rahmen des Larmaktionsplan kénnen
keine MaRnahmen zur Geschwindigkeits-
reduzierung der Ziige gemacht werden.
Die Betroffenheit der Anwohner im Kur-
venbereich zwischen den Haltestellen
Kdlner StraRe und Im Hoppenkamp wird
jedoch der zustandigen Stelle der KVB
dargelegt. MaRBnahmen von Seiten der
Stadt Bergisch Gladbach sind nicht ge-
plant.

mal unertraglich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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lauf.

Eingangsdatum

Beitrag

Abwagung

MaRnahme

Nr.

Da die Bahnen ja auch nachts fahren, ist auch da der Den Anwohnern wird zu privatem Larm-

Larm nicht zu Gberhéren. schutz geraten. Geeignet sind z.B.
(Gabionen-)Mauern, Bauwerke (Garten-

Es ware schon, wenn die KVB einfach bei entsprechen- | hauser, Gewachshauser, Garagen. He-

der Wetterlage die Geschwindigkeit im Kurvenbereich cken bieten keinen Larmschutz.

Ferd. Stucker-Str., Dariusstr. und Johann Bendel-Str.,

reduzieren wirde, denn wir haben schon mehrfach be-

obachtet, kommt eine Bahn im gemafigten Tempo,

fahrt sie viel ruhiger als wenn eine Bahn sehr schnell

fahrt.

56 14.01.2022 Bezug auf KVB-Linie 1 im Kurvenbereich Dariusstral3e, Kaule, Freiheit, Ferdinand-Stucker-Strafle, Johann-Bendel-Stralle
wir wohnen in der Johann — Bendel - Strale I und Im Rahmen des Larmaktionsplan kdnnen | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
maochten uns gerne dem Schreiben von Herrn [JJJl] an- | keine MaRnahmen zur Geschwindigkeits-
schliel3en. reduzierung der Ziige gemacht werden.
Das StralRenbahngequatsche ist unertraglich geworden. | Die Betroffenheit der Anwohner im Kur-
Insbesondere im Sommer, wenn es trocken ist, venbereich zwischen den Haltestellen
quietscht es in der Kurve in einem durch. Wenn wir Kdlner Straf3e und Im Hoppenkamp wird
drauRen telefonieren gehen wir rein, sobald eine Bahn jedoch der zustandigen Stelle der KVB
kommt, um das Gesprach fortfiihren zu kénnen. Die dargelegt. MaRBnahmen von Seiten der
Gespréachsteilnehmer am anderen Ende fragen dann, Stadt Bergisch Gladbach sind nicht ge-
ob man an einem Bahnhof steht. Dieses Gerdusch geht | plant.
durch Mark und Bein, es ist fir uns unertraglich gewor- | Die Schienenstrecke liegt parallel zur Jo-
den und es ist insbesondere deswegen schade, well hann-Bendel-Stral3e in Tieflage. Den An-
dann, wenn das Wetter gut ist und man drauf3en sitzt, wohnern der Johann-Bendel-Straf3e wird
das Gequietsche am schlimmsten ist. Sobald es feucht | zu privatem Larmschutz geraten. Geeig-
wird hért man von der Bahn kaum noch etwas. Deshalb | net sind z.B. (Gabionen-)Mauern, Bau-
stellen wir uns schon die Frage, ob man das nicht dau- werke (Gartenhauser, Gewéachshauser,
erhaft beheben kdnnte. Dieser Zustand ist eine abso- Garagen. Hecken bieten keinen Larm-
lute Katastrophe und man merkt immer wieder, wie schutz.
sehr man sich Uber dieses durchdringende Gerausch
aufregt und es der Gesundheit nicht zutraglich ist. Ab-
gesehen davon kénnte ich mir vorstellen, dass dies
auch eine Wertminderung der Immobilie bedeutet. Ich
wirde in dieser Stral3e zur StralRenbahnseite kein Haus
mehr kaufen.

57 19.01.2021 Bezug auf KVB-Linie 1 im Kurvenbereich Dariusstraf3e, Kaule, Freiheit, Ferdinand-Stucker-Strale, Johann-Bendel-Stralle

Ich schlieRe mich hiermit dem Schreiben von
vom 19.1. an mit freundlichen Gri-

Ren

Im Rahmen des Larmaktionsplan kénnen
keine MaRnahmen zur Geschwindigkeits-
reduzierung der Ziige gemacht werden.
Die Betroffenheit der Anwohner im

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Kurvenbereich zwischen den Haltestellen
Kdlner Strae und Im Hoppenkamp wird
jedoch der zustandigen Stelle der KVB
dargelegt. MaRnahmen von Seiten der
Stadt Bergisch Gladbach sind nicht ge-
plant.

Die Schienenstrecke liegt parallel zur Jo-
hann-Bendel-Stral3e in Tieflage. Den An-
wohnern der Johann-Bendel-StraRe wird
zu privatem Larmschutz geraten. Geeig-
net sind z.B. (Gabionen-)Mauern, Bau-
werke (Gartenhauser, Gewéachshauser,
Garagen. Hecken bieten keinen Larm-
schutz.

58

19.01.2021

Bezug auf KVB-Linie 1 im Kurvenbereich Dariusstral3e, K

aule, Freiheit, Ferdinand-Stucker-Straf3e, Johann-Bendel-Stralle

Mit dem Schreiben vom 19.12.2021 haben sich unsere
Nachbarn ausfihrlich mit dem
Sachverhalt auseinander gesetzt.

Wir schlieBen uns inhaltlich voll an.

Anzumerken unsererseits sind die starken Gerausch-
entwicklungen durch die abgesackte StraRentberfih-
rung am Ubergang der Stadtbahn an der Kélner StraRe.

PS.: Im Kdlner Stadtgebiet, z.B. in Rodenkirchen, hat
die KVB bessere Losungen ausgefiihrt.

Im Rahmen des Larmaktionsplan kénnen
keine MaRnahmen zur Geschwindigkeits-
reduzierung der Ziige gemacht werden.
Die Betroffenheit der Anwohner im Kur-
venbereich zwischen den Haltestellen
Kdlner Straf3e und Im Hoppenkamp wird
jedoch der zustandigen Stelle der KVB
dargelegt. MalRnahmen von Seiten der
Stadt Bergisch Gladbach sind nicht ge-
plant.

Die Schienenstrecke liegt parallel zur Jo-
hann-Bendel-Stral3e in Tieflage. Den An-
wohnern der Johann-Bendel-Straf3e wird
zu privatem Larmschutz geraten. Geeig-
net sind z.B. (Gabionen-)Mauern, Bau-
werke (Gartenhauser, Gewachshauser,
Garagen. Hecken bieten keinen Larm-
schutz.

Der Hinweis auf die straf3enbaulichen
Méangel auf der Kélner Strafl3e an der
Querung der Schienenstrecke wird auf-
genommen.

Anderung des Larmaktionsplans: Erneu-
erung des Bahnibergangs Kolner Stral3e
nach dem aktuellen Stand der Technik.
Bei Sanierungsarbeiten sollten stets
larmarme Bauweisen nach dem jeweils
aktuellen Stand der Technik bevorzugt
Anwendung finden.
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Anhang I
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange



Abwagungsvorschlag zu den Stellungnahmen der Trager der 6ffentlichen Belange zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit
zum Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Bergisch Gladbach der Runde 3
Offenlage vom 08.11. bis zum 10.12.2021, Beitrage bis zum 11.02.2022 wurden berlcksichtigt

Anhang |l - Stellungnahmen der Trager der 6ffentlichen Belange

lauf.

Eingangs-

streifen.

Die Leitungsfiihrung entnehmen Sie bitte den beige-
figten Lageplanen, wobei wir darauf hinweisen,
dass sich die tatséchliche Lage der Leitungsachse
und somit auch das Leitungsrecht allein aus der
Ortlichkeit ergeben.

Bei Ihren weiteren Planungen bitten wir Sie, Folgen-
des zu bericksichtigen:

* Einwirkungen und MaRnahmen, die den Bestand
oder Betrieb der Leitung beeintréchtigen oder ge-
fahrden, dirfen nicht vorgenommen werden.

* Die Leitung und die Maststandorte mussen jeder-
zeit zugéanglich bleiben, insbesondere ist eine Zu-
fahrt auch fur schwere Fahrzeuge zu gewabhrleisten.
+ Alle geplanten Einzelmaf3nahmen im Bereich der
Leitung, insbesondere Gelandeniveauveranderun-
gen oder AnpflanzungsmalRnahmen, bediirfen un-
serer Zustimmung.

* Im Schutzstreifen der Hochspannungsfreileitung
werden keine Hochbauarbeiten, wie z. B. die Er-
richtung von Larmschutzwéanden, durchgefihrt.
Falls dennoch Arbeiten im Schutzstreifen der Hoch-
spannungsfreileitung durchgefiihrt werden sollen,
bitten wir Sie, uns baureife Planunterlagen mit ent-
sprechenden Schnittzeichnungen und Héhenanga-
ben (NHN-H6hen) zur Prifung und Stellungnahme
zuzusenden.

Diese Stellungnahme betrifft nur die von uns betreu-
ten Anlagen des 110-kV-Netzes.

NI datum Name Adresse Beitrag Abwagung MalRnahme

1 23.11.2021 | Westnetz | Florianstrae | im Untersuchungsraum des oben genannten Larm- | Zur Kenntnis genommen. Die Be- Keine Anderung des Larm-
GmbH 15-21 aktionsplans der Stadt Bergisch Gladbach verlauft lange der Tréager offentlicher Be- aktionsplans.
DRW-S- 44139 Dort- die im Betreff genannte Hochspannungsfreileitung lange werden bei BaumaflRnahmen
LK-TM mund mit ihrem 2 x 18,50 m = 37,00 m breiten Schutz- im Bedarfsfall berticksichtigt.




men der Bearbeitung von Fremdplanungsanfragen
und 6ffentlich-rechtlichen Verfahren beauftragt. Wir
vertreten im Auftrag der OGE insoweit auch die In-
teressen der Nordrheinische Erdgastransportlei-
tungsgesellschaft mbH & Co. KG (NETG) und der
Mittelrheinischen Erdgastransportleitungsgesell-
schaft mbH & Co. KG (METG).

Unabhé&ngig davon, ob es sich bei den aufgefiihrten
Versorgungsanlagen um eine oder mehrere Fern-
gasleitungen, Nachrichtenkabel, Kabelschutzrohr-
anlagen (LWL-KSR-Anlage) oder sonstiges Zube-
hor handelt, bezeichnen wir diese nachfolgend als
Versorgungsanlagen.

Die Trassenfuhrung der Versorgungsanlagen ist
aus dem Ubersichtsplan zu entnehmen. Der Uber-
sichtsplan dient lediglich der groben Ubersicht und
erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit und Ak-
tualitét, zumal sich das Leitungsnetz durch Neuver-
legungen und Umlegungen bzw. durch BaumaR-
nahmen Dritter kontinuierlich andert.

Wir Uibersenden in der Anlage eine sinngemaf fiir
die NETG und die METG geltende Anweisung zum
Schutz von Ferngasleitungen und zugehérigen An-
lagen der OGE sowie eine Anweisung zum Schutz
von Kabelschutzrohranlagen mit einliegenden Licht-
wellenleiterkabeln der GasLINE GmbH & Co. KG.
Die dort aufgefiihrten Auflagen und Hinweise sind
zwingend bei allen MalRnahmen im Bereich und /
oder in der Nahe der Versorgungsanlagen zu be-
achten. In diesem Zusammenhang verweisen wir
insbesondere auf die Abschnitte, Bauvorhaben im
Schutzstreifenbereich.

Wir weisen darauf hin, dass alle Mal3nahmen, die
Auswirkungen auf den Bestand und den Betrieb der
Versorgungsanlagen haben kénnen, friihzeitig unter
Vorlage detaillierter Projektplane (Lageplane, Lan-
genschnitte, Querprofile, etc.) anzuzeigen sind, da-
mit wir priifen kdnnen, ob die jeweils angezeigte

im Bedarfsfall berticksichtigt.

lauf. | Eingangs Name Adresse Beitrag Abwagung MalRnahme
Nr. datum
2 24.11.2021 PLEdoc Postfach 12 Von der Open Grid Europe GmbH (OGE), Essen Zur Kenntnis genommen. Die Be-
GmbH 02 55 45312 und der GasLINE GmbH & Co. KG, Straelen, sind lange der Tréager offentlicher Be-
Essen wir mit der Wahrnehmung ihrer Interessen im Rah- lange werden bei BaumalRnahmen
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lauf.

Eingangs-

Unabhé&ngig davon: Hier grenzen im Nahbereich 2
Schulhofgelande an und hier befinden sich insge-
samt 6 Bushaltestellen mit resultierenden haufigen
FuRgéngerquerungen.

2. Die Paffrather StralRe ab Abzweigung Stations-
strafl3e bis Konrad-Adenauer-Platz (Lden >70 dB(A))
und im weiteren Verlauf die komplette Laurentius-
stral3e (Lden >65 dB(A)) sollten zur Larmreduktion
fur den Durchgangsverkehr gesperrt und nur fir An-
lieger freigegeben werden.

km/h. Der Larmaktionsplan beinhal-
tet MaRnahmen zur Sicherung des
Schilerverkehrs auf der Odentha-
ler StralRe

2.Der Abschnitt der Paffrather
Stral3e zwischen Stationsstralle
und Konrad-Adenauer-Platz ist
hoch larmbelastet, was sich priori-
tar aus dem hohen SV-Anteil be-
grundet, der beinahe ausschlief3lich
durch den Linienbusverkehr ent-
steht.

Der 100 m "kurze" Stral3enab-
schnitt wurde trotz der hohen Larm-
immissionen nicht in die zu bear-
beitenden Belastungsachsen auf-
genommen, da aktuell verkehrliche
Veranderungen zur Prufung anste-
hen, die Einfluss auf die zuklnftige
Rolle des belasteten Abschnitts der
Paffrather Straf3e im Stral3enver-
kehrsnetz haben werden (u. a.
Fahrradstral3e Laurentiusstral3e).
Nach Aufstellung der Larmkartie-
rung der 4. Runde des LAP wird er-
neut geprift, welche StraRen(-ab-
schnitte) als Belastungsachsen
weiterverfolgt werden. Der

NI datum Name Adresse Beitrag Abwagung MalRnahme
Baumalfinahme in der geplanten Form durchgefihrt
werden kann oder Sicherungs- bzw. Anpassungs-
maflnahmen an der jeweiligen Versorgungsanlage
erforderlich werden.

3 12.12.2021 Dr. Bern- Dr. Bernhard | der ADFC Kreisverband RheinBerg-Oberberg gibt Keine Anderung des Larm-
hard Be- Beckermann unter Bezugnahme auf die in Abbildung 5.19 auf S. aktionsplans.
ckermann | ADFC Rhein- | 39 dokumentierten hohen Larmbelastungen fol-

ADFC Berg-Ober- gende Aktions-Vorschlage zur Larmreduktion ab:

Rhein- berg e.V

Berg- 1. Odenthaler StralRe: Im gesamten Verlauf zwi- 1.Die Mafl3nahmenvorschlage ent-
Oberberg schen B506 und Hauptstral3e sollte zur Larmreduk- halten die Senkung der Progressi-
eV tion ein Tempolimit auf 30 km/h angeordnet werden. | onsgeschwindigkeit auf 35-40




lauf.

Eingangs-

MaRnahme ist aus unserer Sicht die Senkung der
Hochst- bzw. Regelgeschwindigkeit auf Hauptver-
kehrsstraRen. Dies gilt insbesondere dort, wo viele
FuRRganger und Radfahrende unterwegs sind: Auf
Altenberger-Dom-Stral3e, Bensberger Stral3e, Dol-
manstraf3e, Odenthaler Stra3e und unterer/ oberer
Hauptstral3e halten wir durchgéangig Tempo 30 fur
angebracht. Eine nur abschnittsweise Beschran-
kung hatte vermutlich keinen messbaren Effekt.

zur Odenthaler StraRe (9.2.1, S. 89 ff) (gilt auch fur
die Bensberger StralRe):

Die bestehenden Radstreifen auf dem Hochbord
sind deutlich zu schmal und verlaufen in der Tur-
zone parkender Autos, was haufig zu gefahrlichen
Situationen fuhrt. Der Straf3enquerschnitt betragt
durchgéngig 14 m; eine bessere Lésung (Radfahr-
streifen) wére also grundsétzlich mdglich, wenn der
Wegfall von Fahrbahnparkplatzen und ev. einiger
B&aume akzeptiert wird.

nahmenvorschlage zur Reduzie-
rung der zul. Héchstgeschwindig-
keit an den am meisten betroffenen
Belastungsabschnitten, wo die stra-
Benverkehrsrechtlichen Vorausset-
zungen vorliegen. Die Anordnung
Geschwindigkeitsreduzierungen
durch die StraRenverkehrsbehorde
kann nicht pauschal, sondern nur
im Rahmen von Einzelfallentschei-
dungen auf Grundlage der Vorga-
ben der StralRenverkehrsordnung
(StvO) erfolgen.

Der Larmaktionsplan sieht fur die
Odenthaler StrafRe zwischen Alte
Wipperfiurther Stral3e und Jager-
stral3e nach der Senkung der Pro-
gressionsgeschwindigkeit Prifung
einer Fuhrung des Fahrradverkehrs
im Mischverkehr vor. Fir die Bens-
berger StraRe werden keine Rad-
verkehrsmalRnahmen vorgeschla-
gen. Der Wegfall von Baumen ist
aus klimatischen Aspekten keine
Option. Der Larmaktionsplan nicht
fur die Umsetzung von Maf3nah-
men zustandig.

Kapitel 9.1.2 des Larmaktionsplans
enthélt Vorschlage zu

NI datum Name Adresse Beitrag Abwagung MalRnahme
StralRenabschnitt der Paffrather
StralRe wird bei der Identifizierung
weiter zu verfolgender Belastungs-
achsen mit aller Wahrscheinlichkeit
einbezogen.
4 16.12.2021 Urs Klei- Pro Velo Ber- | Uberlegungen zur Larmreduktion begriiRen wir Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larm-
nert gisch Glad- grundsétzlich, zumal diese meist mit einer Verbes- aktionsplans.
bach - Initia- serung der Sicherheit des Ful3- und Radverkehrs
tive fur bes- einhergeht.
sere Radinf-
rastruktur Die bei weitem wirksamste (und kostengiinstigste) Der Larmaktionsplan macht MalR3- Keine Anderung des Larm-

aktionsplans.

Keine Anderung des Larm-
aktionsplans.




lauf.
Nr.

Eingangs-
datum

Name

Adresse

Beitrag

Abwagung

MalRnahme

zur "unteren" Hauptstral3e (9.3.1., S. 124 ff):

Eine Ausweisung als "verkehrsberuhigter Ge-
schéaftsbereich" mit Tempo 20 ist Uberfallig.

Besser ware aus unserer Sicht eine "groRe Losung"
mit Sperrung fur den Durchgangsverkehr und Um-
gestaltung zur reinen Anliegerstral3e. Wenn die
Parksténde auf der Nordseite wegfallen, kann der
(zu schmale) Geh- und Radweg verbreitert werden,
was Sicherheit und Aufenthaltsqualitat deutlich ver-
bessern wiirde.

zur DolmanstrafRe (9.3.2., S. 129 ff):

Am noérdlichen Ortseingang (Einmiindung Auf der
Kaule) stellt die Querung fiir FuBganger und Rad-
fahrende ein Problem dar. Wenn dort eine Ver-
kehrsinsel eingerichtet wird, sollte diese gleichzeitig
als Querungshilfe dienen.

Am Bahnubergang/ H6he Wickenpfadchen ist die
Querung ebenfalls schwierig und gefahrlich. Hier
besteht dringender Handlungsbedarf, zumal es sich
um eine extrem wichtige Radverkehrs-Achse han-
delt (Bensberg - Kdln).

zur Kdélner Stral3e (9.3.3., S. 135 ff):

Zwischen Dariusstraf3e und Bahnstrecke stellen die
Parkstande fiir Radfahrende eine grof3e Gefahr dar
(Tlrzone). Sie sollten perspektivisch wegfallen oder
zumindest reduziert werden.

Die angedachte Querungssicherung am Bahniber-
gang sollte so weit westlich (‘unten’) wie technisch

strategischen Konzepten, die auch
den Radverkehr betreffen. Die da-
bei genannten Routenbeispiele er-
heben keinen Anspruch auf Voll-
standigkeit, sondern sind in einem
Radverkehrskonzept zu bestim-
men.

Die Radverkehrsplanung ist nicht
Aufgabe der Larmaktionsplanung.

Hauptstral3e:

Zur Kenntnis genommen. Ver-
kehrsplanerische sowie straRenver-
kehrsrechtliche Fragestellungen
kdnnen nicht durch den Larmakti-
onsplan geldst werden.

DolmanstralRe:
Die Anregung wird aufgegriffen.

MaRnahme des Larmaktionsplan.

Kdlner Stral3e:

=siehe MalRnahmenvorschlag zur
Aufwertung des Bereichs. Planung
ist nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans.

Keine Anderung des Larm-
aktionsplans.

Erweiterung des Malinah-
menvorschlags: "Verkehrs-
insel mit Fahrbahnver-
schwenk und Querungssi-
cherung im nérdlichen Orts-
eingang.

Keine Anderung des Larm-
aktionsplans.

Keine Anderung des Larm-
aktionsplans.

Keine Anderung des Larm-
aktionsplans
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lauf.

Eingangs-

zieht sich, wie in der Vorgéngerversion auch, auf
den Sanierungsbereich Koln Il, der neben Bergisch
Gladbach — Gronau (Strecke2663, km 7,8 bis km
7,9 und km 8,3 bis km 8,4) weitere Strecken und

NI datum Name Adresse Beitrag Abwagung MalRnahme
mdglich errichtet werden, um auch der Querung von | =Der Hinweis ist im Prinzip richtig,
der Graf-Adolf-Stral’e zum Geh- und Radweg ent- aber aufgrund des Abbiegers in die
lang der Schienen zu dienen. Graf-Adolf-Straf3e nicht umsetzbar.
zu den "Achsen mit Erholungs- und/ oder Verbin- Keine Anderung des Larm-
dungsfunktion™: aktionsplans.
Hier wurden wichtige Achsen nicht beriicksichtigt, Kapitel 9.1.2 des Larmaktionsplans
bspw. entlang des alten Bahndamms inkl. Verlange- | enthalt Vorschlage zu strategi-
rung nach Rdsrath, der Strunderadweg vom schen Konzepten, die auch den
Refrather Weg nach Dellbriick, via Kamp - Paf- Radverkehr betreffen. Die dabei
frather Muhle - BadstraRe nach Diinnwald, die Brii- | genannten Routenbeispiele erhe-
derstraf3e nach Untereschbach, der Trotzenburger ben keinen Anspruch auf Vollstan-
Weg nach Spitze. digkeit, sondern sind in einem Rad-
verkehrskonzept zu bestimmen
5 16.12.2021 Norbert Bezirksregie- | zum Entwurf der Fortschreibung des Larmaktions- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larm-
Plei3 rung Koln planes bzw. zu den Angaben auf Seite 2 zur aktionsplans.
Dezernat 53 - | Firma Zanders Paper GmbH wird von hier auf fol-
Immissions- gendes hingewiesen:
schutz ein- - Die Abwicklung der Firma Zanders Paper
schlieBlich GmbH erfolgt unter Aufsicht des Rheinisch-Ber-
anlagenbezo- gischen-Kreises.
gener Um- - Rickbau der Anlagen wird bereits vollzogen.
weltschutz Eine Inbetriebnahme der bisher dort betriebe-
50606 Kdln nen Anlagen ist nicht mehr moglich.
Dienstge-
baude: Zeug-
hausstr. 2 —
10, 50667
KolIn
6 16.12.2021 Karl-Heinz | Baurecht I, leider liegen uns noch nicht alle Stellungnahmen Zur Kenntnis genommen. Anderung des Larmakti-
Sandkih- | CR.R 041 unserer verschieden Geschéftsbereiche vor. Des- 10.2, Absatz 1: Der Streichung des | onsplans auf Seite 141
ler Deutsche halb Ubersenden wir Ihnen heute diesen Zwischen- Monats April wird nachgekommen. ,Die DB Netz AG plant,
Bahn AG bescheid mit der Bitte um freundliche Beachtung: das Planfeststellungsver-
Erna-Scheff- Die in Kapitel 9.4 der Fortschreibung erwahnte An- fahren im Jahr Aprit 2022
ler-Str. 5 lage 3 auf der Seite des BMVI, Larmvorsorge und zu starten®.
ADAC-Haus, Larmsanierung an Schienenwegen, weil3t einen ak-
51103 Kdln tuellen Stand von September 2021 auf. Die PKZ be-
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lauf.
Nr.

Eingangs-
datum

Name

Adresse

Beitrag

Abwagung

MalRnahme

Streckenabschnitte umfasst, siehe Anlage 3. Dies
stellt aber lediglich eine Prézisierung dar, eine ge-
nerelle Anderung der Aussagen ist dies nicht, auch
die PKZ ist gleich geblieben.

Zu der im Aktionsplan in Kapitel 10.2 erwéhnten an-
gedachten Taktverdichtung zwischen Kéln und Ber-
gisch Gladbach sei erganzend angemerkt, dass der
Aufgabentrager NVR dariiber hinaus langfristig eine
weitere Verdichtung in der Hauptverkehrszeit auf
dann insgesamt neun stundliche S-Bahn-Zige je
Richtung plant. An dem in Kapitel 10.2 erlauterten
geplanten Infrastrukturausbau &ndert dies ergan-
zende Wunsch jedoch nichts.

Zum Larmaktionsplan der Stadt Bergisch Gladbach
wiére eine Anderung im Kapitel ,Langfristige Strate-
gie des Schienenverkehrs® aufzunehmen. Auf Seite
141 heildt es: ,Die DB Netz AG plant, das Planfest-
stellungsverfahren im April 2022 zu starten®. Wir bit-
ten darum, dass in diesem Satz nur das Jahr und
nicht der Monat genannt wird.

17.12.2021

Ganaga-
giny
Sivanoli-
singam

Rheinisch-
Bergischer
Kreis

DER LAND-
RAT

Amt fur Pla-
nung und
Landschafts-
schutz

Am Ribe-
zahlwald 7
51469 Ber-
gisch Glad-
bach

Die Stellungnahmen aus Sicht der Unteren Na-
turschutzbehdrde:

Amt 67 (Natur- und Landschaftsschutz):

Betroffene Belange, Eingriffsbewertung und Beden-
ken:

Von den konkret benannten MaRnahmen werden
die Belange des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege nur an zwei Stellen randlich betroffen.
Der Kreisverkehr in Hebborn wird zu zusétzlichen
Flacheninanspruchnahmen fithren. Diese werden
insgesamt als im Verfahren regelbar beurteilt.

Die Verkehrsinsel mit Fahrbahn Verschwenkung am
ndrdlichen Ortsausgang von Refrath kann zu Erwei-
terungen in das Naturschutzgebiet ,Gierather Wald®
hinein fiihren. Hier bedarf es aufgrund des Schutz-
status' Naturschutzgebiet einer sorgfaltigen Bewer-
tung der Naturschutzbelange bei der Umsetzung.

In beiden Fallen werden die Belange des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege in die konkre-
ten Genehmigungsverfahren eingebracht werden.

Die konkreten Hinweise werden
wie folgt abgewogen:

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larm-
aktionsplans.
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lauf.
Nr.

Eingangs-
datum

Name

Adresse

Beitrag

Abwagung

MalRnahme

Hinweise und Anregungen:

- Die unteren Naturschutzbehérde weist da-
rauf hin, dass das Instrument zur Entwick-
lung von Natur und Landschaft und damit
auch fir Ruhe und Erholungszonen der
Landschaftsplan ist und einzelne der vor-
geschlagenen Mafinahmen (,Events®, Grill-
platze, Fischteiche, Mdblierungen, ,an-
spruchsvolle Griingestaltungen®, Gaststat-
ten etc.), eher zu Stérungen und Beunruhi-
gungen flhren. Bei MalBnahmen in der
freien Landschaft besteht naturschutz-
rechtlicher Genehmigungsbedarf und ein
Abstimmungserfordernis mit der unteren
Naturschutzbehorde.

(Ansprechpartner: Herr Thiele 0 22 02 / 13 25 35)

Amt 39 (Artenschutz):

Zum jetzigen Zeitpunkt der Planung kénnen keine
konkreten Aussagen zu artenschutzrechtlich rele-
vanten Beeintrachtigungen getroffen werden.

Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass die Ver-
botstatbestande des § 44 Abs. 1 Bundesnatur-
schutzgesetz (BNatSchG) (Téten und Stdren von
Tieren) sowie des § 39 Abs. 5 BNatSchG grund-
satzlich bei der Durchfiihrung der einzelnen Maf3-
nahmen zum Larmaktionsplan einzuhalten sind.
Bei zukinftigen Bauvorhaben (Abbruch, Neubau
und Umnutzung) bzw. Planungs- und Zulassungs-
verfahren ist sich an die Gemeinsamen Handlungs-
empfehlungen des Ministeriums fiir Wirtschatft,
Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr NRW und
des Ministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Land-
wirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz NRW zum
Artenschutz in der Bauleitplanung und bei der bau-
rechtlichen Zulassung von Vorhaben vom
22.12.2010 sowie an die Verwaltungsvorschrift zur
Anwendung der nationalen Vorschriften zur Umset-
zung der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-RL) und
2009/147/EG (V-RL) zum Artenschutz bei Pla-
nungs- und Zulassungsverfahren (VV-Artenschutz)

Im LAP werden Anregungen zum
Schutz ruhiger Gebiete durch Bin-
delung von Larmemissionen in den
Randbereichen der Gebiete gege-
ben. Die damit verbundenen ge-
setzlichen Grundlagen sind be-
kannt. Umsetzung ist nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans.

Umsetzung ist nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.
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lauf.
Nr.

Eingangs-
datum

Name

Adresse

Beitrag

Abwagung

MalRnahme

in der Fassung der 1. Anderung vom 15.09.2010 zu
halten.

Das Anlegen von Hecken und Pflanzen von Bé&u-
men wird aus Sicht des Artenschutzes grundséatzlich
begrift.

(Ansprechpartnerin: Frau Wildenhues 0 22 02 / 13
68 14)

Die Stellungnahme aus Sicht der Unteren Um-
weltschutzbehdrde:

Zu der v.g. MalRnahme der Stadt Bergisch Glad-
bach werden in wasserwirtschaftlicher, boden-
schutzrechtlicher und immissionsschutzrechtlicher
Hinsicht und zu den Belangen der Umweltvorsorge
keine Bedenken, Anregungen und Hinweise vorge-
tragen.

(Ansprechpartner: Herr Helmerichs 0 22 02 / 13 25
70)

Die Stellungnahmen aus Sicht der Kreisstraf3en
(Bau/Unterhaltung) und Verkehr:

Amt 60.2 (StraRenunterhaltung):

Der Rheinisch Bergischer Kreis, Amt 60 Kreisstra-
Ben, Verkehr ist durch den Larmschutzplan der
Stadt Bergisch Gladbach und der darin geplanten
MaRnahmen an der K27 in Refrath betroffen. Am
Ortseingang Refrath von Gronau aus kommend ist
auf der freien Strecke der K27 eine Verkehrsinsel
inklusive Fahrbahnverschwenkung geplant. Die
freie Strecke liegt in der StralRenbaulast des Rhei-
nisch Bergischen Kreises. Ungefahr 50 m hinter der
geplanten Verkehrsinsel ist eine ortsfeste Ge-
schwindigkeitsiiberwachung installiert. Daher be-
steht aus Sicht des Kreises keine Notwendigkeit fir
weitere geschwindigkeitsreduzierende Malinahmen.
Sollte aus Sicht der Stadt Bergisch Gladbach die
Verkehrsinsel zum Erreichen der Larmschutzziele
erforderlich sein, so ist zwischen der Stadt und dem
Kreis eine Verwaltungsvereinbarung beziiglich der
Bau- und Unterhaltungskosten der Verkehrsinsel zu

Zur Kenntnis genommen.

Zur Kenntnis genommen. Die Mitte-
linsel bleibt als MaRnahmenvor-
schlag im Larmaktionsplan.




lauf.
Nr.

Eingangs-
datum

Name

Adresse

Beitrag

Abwagung

MalRnahme

schlieRen. Die Verwaltungsvereinbarung ist durch
die Stadt Bergisch Gladbach zu erstellen.

Alle im Zusammenhang mit dem Bau der Verkehrs-
insel anfallenden Kosten sind durch die Stadt Ber-
gisch Gladbach zu Ubernehmen.

(Ansprechpartner: Herr Ott 0 22 02/ 13 27 84)

Amt 60.3 (Verkehrslenkung):

- nach Abstimmung mit der Kreispolizeibehédrde -:
Seitens der StraRenverkehrsbehérde wird darauf
hingewiesen, dass als Basis fir eine stral3enver-
kehrsrechtliche Anordnung in Zusammenhang mit
Larmimmissionen die Larmschutzrichtlinien StV
2007 vom 23.11.2007 dienen. Danach ist fiir jede
einzelne relevante Ortlichkeit der Verkehrslarm
durch den zustandigen StraRenbaulasttréger zu be-
rechnen (und nicht zu messen). Ob Uberhaupt bzw.
welche verkehrsordnungsrechtlichen MalRnahmen
letztlich in Betracht kommen und ob diese dann tat-
sachlich angeordnet werden, entscheidet die Stra-
Renverkehrsbehdrde fir jeden Einzelfall geman
Larmschutzrichtlinien StV 2007. Insbesondere sol-
len straRenverkehrsrechtliche Anordnungen nicht
als Ersatz fiir bauliche Malinahmen zur L&rmminde-
rung dienen. Entsprechende Klarstellungen und
Weisungen an die StralRenverkehrsbehdrden ergin-
gen u.a. im Rahmen der Niederschrift iiber die Ver-
kehrsingenieursbesprechung am 18./19.04.2012
(TOP 17), am 28.11.2017 (TOP 3), Bund-Lander-
Fachausschuss (BLFA-StVO/OWi) am
20./21.06.2016 (TOP 4.3), 10./11.05.2017 (TOP
3.3), 27./28.09.2017 (TOP 3.4) und den Dienstbe-
sprechungen bei der Bezirksregierung Koln am
26.06.2012 (TOP 4) und 15.10.2013 (TOP 3). Die
Festlegung der stral3enverkehrsrechtlichen Maf3-
nahmen hat auf der Basis der StVO als Einzelfall-
entscheidung unter Berticksichtigung der besonde-
ren Ortlichen und verkehrlichen Gegebenheiten ge-
manR § 45 StVO durch die StralRenverkehrsbehorde
zu erfolgen (nach Anhorung der Kreispolizeibehérde
und des StraRenbaulasttrégers); dabei ist zu

Zur Kenntnis genommen.
Die aktuellen Gesetze, Richtlinien
und die StVO sind bekannt.
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lauf.
Nr.

Eingangs-
datum

Name

Adresse

Beitrag

Abwagung

MalRnahme

berlicksichtigen, dass der Larmaktionsplan, wenn er
Rechtskraft erlangt hat, fiir die StraRenverkehrsbe-
hérde hinsichtlich der von ihr mitgetragenen Festle-
gungen bzw. Anregungen bindend ist. Die StralRen-
verkehrsbehdrde Bergisch Gladbach wird auf die
moglicherweise verkehrsrechtlich nicht zulassigen
MaRnahmen, die im Larmaktionsplan aufgefihrt
sind, hingewiesen, um eine Selbstbindung zu ver-
meiden; das gilt insbesondere in Bezug auf vorge-
sehene Geschwindigkeitsreduzierungen.

Die VIB ist fur die StraRenverkehrsbehérde zwar
grundsétzlich bindend aufgrund des Weisungscha-
rakters - allerdings enthélt nicht jede Niederschrift
eine konkrete Weisung; in vielen Féllen geht es
auch um die Interpretation der Rechtslage und ge-
nau das durfte hier der Fall sein; das Ministerium
hat seine Rechtsauffassung dargelegt und dies
wurde in die Stellungnahme eingearbeitet (klarge-
stellt). Die konkrete Passage aus der VIB (TOP 3
der VIB 11/2017 vom 28.11.2017 in Disseldorf) ist
nachfolgend abgedruckt:

Somit erfolgt die Festlegung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen im Rahmen von
Luftreinhalte- und Lirmaktionsplinen stets auf Basis der StVO und insbesondere als
Einzelfallentscheidung unter Berticksichtigung der besonderen Ortlichen und verkehrlichen
Gegebenheiten gemif § 45 S1IVO durch die zustindige StraBenverkehrsbehdrde unter
Beteiligung der Polizei und des zustindigen StraBenbaulastirligers (Anhorung). Bei der
Festlegung von MaBnahmen kann sie ihr Ermessen daher jederzeit ausiiben. Erst, wenn ein
Luftreinhalteplan oder ein Lirmaktionsplan Rechtskraft erhalten hat, ist die Straenverkehrs

behdrde an die von ihr mitgetragenen Festlegungen bzw. Anordnungen gebunden

AulRerdem wird ausdriicklich darauf verwiesen,
dass Uber die Einrichtung von Standorten flr eine
stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung (Staren-
kasten) die StraRenverkehrsbehdrde der Stadt ge-
manR § 48 Abs. 2 OBG auf Basis der Verkehrskon-
zeption und der Verwaltungsvorschriften (Ziffer
48.25) entscheidet.

(Ansprechpartner: Herr Klein 0 22 02 / 13 26 32)

Die Stellungnahme aus Sicht des Bauamtes:
Keine Stellungnahme abgegeben.
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lauf.

Eingangs-

NI datum Name Adresse Beitrag Abwagung MalRnahme
Die Stellungnahme aus Sicht des Brandschut-
zes:
Keine Stellungnahme abgegeben.
Die Stellungnahme aus Sicht der Unteren Jagd-
behorde: Zur Kenntnis genommen.
Keine Stellungnahme abgegeben.
Die Stellungnahme aus Sicht der Unteren Fi-
schereibehdrde:
Keine Stellungnahme abgegeben.
Die Stellungnahme aus Sicht des OPNV:
Keine Stellungnahme abgegeben.
Die Stellungnahme aus Sicht des Gesundheits-
amtes:
Keine Stellungnahme abgegeben.
Die Stellungnahme aus Sicht des Jugendamtes:
Keine Stellungnahme abgegeben.
8 17.12.2021 | Stefan Stadtwerke namens und im Auftrag unserer Konzerngesell- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larm-
Siebrecht | Kdln GmbH schaften, der RheinEnergie AG in Verbindung mit aktionsplans.
SWK der Rheinischen NETZGesellschaft mbH und der
61/62/63 — Kolner Verkehrs-Betriebe AG, teilen wir lhnen mit,
Immobilien- dass gegen die Fortschreibung des Larmaktionspla-
management | nes fir die Stadt Bergisch Gladbach keine grund-
Parkgurtel 26 | sétzlichen Einwénde bestehen. Die durch die KVB
50823 Kdln betriebene Stadtbahnlinie 1 wurde beriicksichtigt
und keine diesbezuglichen MaRnahmen empfohlen.
9 17.12.2021 | Martina Stadt Kdln - es wird seitens der Stadt Koln im keine Gesamtstel- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larm-
Huser Die Oberbir- | lungnahme zum Larmaktionsplan geben, wie diese aktionsplans.
germeisterin bei der 2. Stufe der Fall war. Die Amter 57 Umwelt-
Stadtpla- und Verbraucherschutzamt und 66 Amt fir StralRen-
nungsamt - und Verkehrsentwicklung sind informiert und wer-
Umweltpri- den bei Bedarf eine Stellungnahme in eigenes Zu-
fung 611/3 stéandigkeit abgeben. Dies wird ggfls. aber erst in
Willy-Brandt den nachsten Wochen erfolgen kdnnen.
Platz 2
50679 Koln Seitens des Stadtplanungsamtes der Stadt KéIn be-
stehen keine Bedenken gegen den Entwurf des
Larmaktionsplanes 3. Stufe
10 17.12.2021 | Sebastian | IHK KdIn | die Wirtschaft benétigt eine moderne und leistungs- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larm-
Holthus Geschéfts- fahige Verkehrsinfrastruktur. Dies ist die Grundvo- Hinweise: aktionsplans.
Leiter stelle raussetzung fir die Mobilitdt von Materialien, Waren

und Personen in einer arbeitsteiligen
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lauf. | Eingangs Name Adresse Beitrag Abwagung MalRnahme
Nr. datum
Standort- Lever- Volkswirtschaft. Auf Verkehr kann nicht verzichtet
politik kusen/Rhein- | werden. Die Reduktion und Verlagerung von Ver-
Berg kehrsstromen dirfen nicht zu wirtschaftlichen Scha-
An der den der betroffenen Unternehmen fiihren. Als Ver-

Schusterinsel
2,

51379 Lever-
kusen

treterin der regionalen Wirtschaft méchten wir die
Belange der Unternehmen vor Ort beim Larmakti-
onsplan der Stadt Bergisch Gladbach beriicksichtigt
wissen.

In einzelnen MalRnahmenvorschlagen in den Kapi-
teln 9.2 und 9.3 des Larmaktionsplan-Entwurfes
wird neben weiteren MalRnahmen eine Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit vorgeschlagen. Die Ge-
schwindigkeitsverringerung kann neben der er-
wiinschten La&rmminderung auch eine Verschlechte-
rung des Verkehrsflusses hervorrufen. Daher ist
diese Malinahme im jeweiligen Einzelfall genau zu
prufen und gegebenenfalls durch weiter technische
MafRnahmen (z.B. Ampelschaltungen) zu ergénzen.
Werden zur Errichtung von Tempo 30-Zonen flan-
kierende bauliche MalRnahmen angeregt, bitten wir,
den Schwerlastverkehr, der diese Stra3en benutzen
muss, zu beriicksichtigen. Begegnungsverkehr von
LKWs muss weiterhin problemlos méglich sein und
darf nicht durch einen geringeren Stral3enquer-
schnitt, die Errichtung von Verkehrsinseln oder &hn-
liche bauliche MaRhahmen behindert werden.

In den Abschnitten 9.2 und 9.3 werden an mehreren
Belastungsachsen LKW-Fahrverbote — meist in
Form von Nachtfahrverboten — als larmmindernde
MaRnahme vorgeschlagen. Ein pauschales Verbot
ist fur die Wirtschaft nicht hinnehmbar. Zum einen
nimmt der LKW-Verkehr nur einen geringen Teil am
Gesamtverkehr in den jeweiligen Bereichen ein.
Zum anderen wirde der Verkehr und damit die
Larmbeléstigung durch ein LKW-Nachtfahrverbot
nicht vermieden, sondern nur verlagert werden.

Jede Geschwindigkeitsreduzierung
unterliegt der Einzelfallprifung
durch die StralRenverkehrsbehorde

Die Steuerung der Progressionsge-
schwindigkeit im Rahmen einer
Griuinen Welle férdert den Ver-
kehrsfluss. Im Larmaktionsplan fin-
det sie deshalb auf mehreren Be-
lastungsachsen Anwendung.

Es ist nicht vorgesehen, Tempo 30-
Zonen entsprechend StVO einzu-
richten.

Der Larmaktionsplan enthalt keine
baulichen Elemente, die nicht den
aktuellen Richtlinien entsprechen.

Im LAP wird wie folgt auf die Mit-
wirkung der Wirtschaft hingewie-
sen: "Bestimmung von Zeitfenstern
in Abstimmung mit den betroffenen
Betrieben und unter Berilcksichti-
gung der Auswirkungen auf die
Larmentwicklung zu anderen Ta-
geszeiten." Im Ubrigen ist eine Ver-
lagerung des Lkw-Verkehr dann zu
rechtfertigen, wenn gesundheitsge-
fahrdete Betroffene entlastet wer-
den und keine neuen Betroffenhei-
ten erzeugt werden.
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lauf.
Nr.

Eingangs-
datum

Name

Adresse

Beitrag

Abwagung

MalRnahme

Wir moéchten abschlieRend auch darauf hinweisen,
dass es sich bei den im Larmaktionsplan untersuch-
ten StrafBen vor allem um Verkehrstrager des tber-
geordneten Verkehrsnetzes handelt. Diese Stral3en
sind fur die Aufnahme groRerer Verkehrsmengen
vorgesehen. Um einen reibungslosen Verkehrsfluss
nicht zum Erliegen zu bringen und Verkehr nicht auf
untergeordnete Straf3en zu verlagern, sind alle
MaRnahmenvorschléage in Einzelfallprifungen abzu-
wagen. Alle die Wirtschaft betreffenden MalR3nah-
menvorschlage sollten im Dialog mit der Wirtschaft
Uberpriuft werden.

11

17.12.2021

Romana
Tybery

LVR-Amt fr
Denkmal-
pflege im
Rheinland
Postfach21
40

50250 Pul-
heim

Denkmalpflegerische Belange kdnnten in nachfol-
genden Planungsebenen betroffen sein. Nachdem
keine Prufung der Schutzgiter im Rahmen des LAP
vorgesehen ist, méchten wir nachfolgend einige
Hinweise zur Berlcksichtigung der Baudenkmaler in
den nachfolgenden Umsetzungen der MaRnahmen
geben.

Eine Betroffenheit ist insofern gegeben, als dass bei
allen MalRnahmen an und im Umfeld von Baudenk-
malern eine Erlaubnis der Unteren Denkmalbehdrde
der Stadt Bergisch Gladbach gemaR § 9 DSchG
NRW einzuholen wére. Neben substanziellen, visu-
ellen und funktionalen Beeintrachtigungen ist hier
auch der Umgebungsschutz zu beachten.

Daher regen wir bei der folgenden Umsetzung di-
verser MalRnahmen an, Baudenkméler entlang der
StraRen und an Platzen, wo Malinahmen ange-
dacht sind, zu erfassen, zwecks Ubersichtlichkeit zu
kartieren und auf ihre Betroffenheit durch die jewei-
lige Mal3nahme zu prifen. Eine aktualisierte und
vollstandige Denkmalliste fuhrt die Untere Denkmal-
behérde der Stadt Bergisch Gladbach. Hilfreich
kann hier auch der 2018 fertig gestellte Denkmal-
pflegeplan sein, der unter Denkmalpflegeplan —
Stadt Bergisch Gladbach abrufbar ist.

Zur Kenntnis genommen. Umset-
zung ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larm-
aktionsplans.
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Abwagung

MalRnahme

MaRnahmen, von denen der Umgebungsschutz von
Baudenkmalern betroffen sein kann, sind z.B. bauli-
che MaRnahmen wie Schallschutzwénde oder an-
dere bauliche Einrichtungen, die visuell beeintrachti-
gend auf das Erscheinungsbild des Denkmals wir-
ken kdnnen.

MaRnahmen an Baudenkmalern, die substanzielle
und visuelle Auswirkungen haben, waren z.B.
Schallschutzfenster, Formgebung der Fassade oder
absorbierende Fassadenmaterialien sowie Vergla-
sung von Balkonen/Wintergarten. Fenster durfen an
Baudenkmalern nicht ohne Erlaubnis gem. 8 9
DSchG NRW ausgetauscht werden, da diese oft
Teil der pragenden Merkmale eines Denkmals sind,
dies gilt ebenso fiir Fassadengestaltungen inkl. Ma-
terialien.

Anhand der Unterlagen kann das LVR-ADR in die-
sem Planungsstadium nicht abschlieRend feststel-
len, ob Baudenkmaler von Maflinahmen des Larm-
aktionsplans betroffen sind. Die MaRnahmenvor-
schlage in den Kap. 8 und 9 lassen auch noch
Handlungsspielraum zu. MaBnahmen wie die Opti-
mierung oder Anderung des StraRenraums oder die
fahrbahnulbergreifende Gestaltung im Zuge der
Rahmenplanung fur den Bereich Herz-Jesu-Kirche
kdénnen eine Betroffenheit bedeuten und wéren zu
prifen.

Aus diesem Grund bitten wir um die Beteiligung bei
den nachfolgenden MalRnahmenplanungen im Rah-
men des Larmaktionsplans.

Allgemeine Informationen und Hilfestellung zum
Umgang mit Kulturgiitern in der Umweltvertraglich-
keitsprifung bietet die von der UVP-Gesellschaft
e.V. herausgegebene Broschiire ,Kulturgiter in der
Planung. Handreichung zur Beriicksichtigung des
Kulturellen Erbes bei Umweltpriifungen® (Koin
2014). Wir empfehlen diese sowie die zusammen-
fassende ,Checkliste zur Beriicksichtigung des
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MalRnahme

Kulturellen Erbes in der Planung® als Unterstitzung.
Beide Dokumente sind abrufbar unter folgenden
Links: UVP-Kulturgiter in der Planung | LVR und
Checkliste: Kulturelles Erbe in der Planung | LVR
Wir freuen uns auf die weitere Beteiligung im Ver-
fahren.

Fir alle Fragen der Bodendenkmalpflege (Archaolo-
gie) liegt die Zustandigkeit beim LVR-Amt fiir Bo-
dendenkmalpflege im Rheinland, Endenicher Str.
133, 53115 Bonn.

Die Belange der Kulturlandschaft vertritt der Land-
schaftsverband Rheinland als Trager offentlicher
Belange insgesamt. Bitte senden Sie Ihre Beteili-
gungsschreiben daher auch immer zuséatzlich an:
Landschaftsverband Rheinland, Dezernat 3, Ge-
baude- und Liegenschaftsmanagement, Umwelt,
Energie, Bauen fir Menschen GmbH, Kennedy-Ufer
2, 50663 Kdln (per E-Mail an: torsten.ludes@lIvr.de
oder franz-josef.koenigs-commandeur@Ivr.de)

Eine Kopie dieses Schreibens erhalt die Untere
Denkmalbehérde mit der Bitte um Kenntnisnahme.

12

20.12.2021

Felix Past

Stadt KéIn -
Die Oberbur-
germeisterin
Umwelt- und
Verbraucher-
schutzamt
Umweltpla-
nung und -
Vorsorge
Willy-Brandt-
Platz 2
50679 KoIn

wie besprochen erhalten Sie eine Stellungnahme
des Umwelt- und Verbraucherschutzamtes. Sie ist
entsprechend explizit nicht als gesamtstadtische
Stellungnahme zu betrachten.

Ich habe das Stadtplanungsamt der Stadt Kdln iber
Ihr Beteiligungsverfahren informiert. Dabei habe ich
zusétzlich erlautert, dass es in Absprache mit lhnen
mdglich sei, eine Stellungnahme bis Ende des Jah-
res abzugeben.

Bezogen auf lhre Aussage, dass der LAP 3 der
Stadt Bergisch Gladbach eine Fortschreibung und
keine nennenswerten Veranderungen an der
Grenze zu Koln enthélt, gibt es auch in unserer
Stellungnahme keine wesentlichen Anderungen.
AuBer bezogen auf die ,Ruhigen Gebiete" auf Kol-
ner Stadtgebiet, da diese gegenuber dem LAP 2

Kein Widerspruch zum Larmakti-
onsplan Bergisch Gladbach

Keine Anderung des Larm-
aktionsplans.
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MalRnahme

inzwischen im gltigen LAP 3 der Stadt KoIn festge-
schrieben sind.

-Aus Sicht des Umwelt- und Verbraucherschutzam-
tes bestehen gegen den Vorentwurf des Larmakti-
onsplans der Stadt Bergisch Gladbach keine Be-
denken.

- Darauf hingewiesen wird, dass bei der Planung
der Durchfuhrung der strategischen MaRnahme
L,LKW-Lenkungskonzept” (mit nachtlichem LKW-
Fahrverbot) die Stadt KdIn zu beteiligen ist.

- Entsprechend der mittlerweile festgeschriebe-
nen ,ruhigen Gebiete* auf KéIner Stadtgebiet
bitte ich in der Abbildung und im Text nicht
mehr von ,geplanten‘ ,ruhigen Gebieten® zu
sprechen.

13

23.12.2021

Friedhelm
Bihn

Sprecher des
VCD Ver-
kehrsclub
Deutschland
im Rheinisch-
Bergischen
Kreis
August-Kiers-
pel-StraRe 57
51469 Ber-
gisch Glad-
bach

Bei den Belastungsachsen (5.5.1 — S. 33 ff.) fehlen
aus unserer Sicht
- InHand, Hebborn, Stadtmitte, Paffrath auf
der Dellbriicker StralRe der Bereich
Schmidt-Blegge-Strae (Kindertagesstatte)
bis zur Kreuzung Paffrather Stral3e
- die StraBe Im Grafeld (Schule)
- In Gronau, Stadtmitte der Duckterather
Weg
- der Schlodderdicher Weg
- In Hebborn, Stadtmitte, Sand, Heidkamp,
Romaney, Herrenstrunden die Achse Feld-
stral3e / Rheinhéhenweg (Kindertages-
stétte und zahlreiche Schulen in der Nahe)

Bei den ,Bereits vorhandenen oder geplanten Maf3-
nahmen zur Larmminderung“ (8.1 — S-62 ff.) finden
wir es erschreckend, wie wenig in den letzten sechs
Jahren in Angriff genommen worden ist. So ist aber
auch die Umsetzung der EinzelmafRnahmen des
2016 beschlossenen Integrierten Mobilitdtskonzep-
tes (MobiK — siehe dazu auch 9.1.9 — S.86-87) nur
zdgerlich bis gar nicht umgesetzt worden.

Als Belastungsachse gingen aus-
schlief3lich die am hdchsten Belas-
teten Stralenabschnitte mit der
dichtesten Bebauung mit empfindli-
chen Nutzungen ein.

Hinweis: Mit der Anderung der
StralRenverkehrsordnung (StVO)
zum 14.12.2016 und der Verwal-
tungsvorschrift zur StralRenver-
kehrsordnung (VwV-StVO) vom
29.05.2017 wird unter anderem die
Einrichtung von Tempo 30 vor sen-
siblen Einrichtungen erleichtert.
Durch die vorgenommene Neufas-
sung des § 45 Abs. 9 StVO wurde
die hohe Anordnungshirde fur Be-
schrankungen des flieBenden Ver-
kehrs abgesenkt. Damit wird u. a.
die streckenbezogene Anordnung
von Tempo 30 an innerdrtlich klas-
sifizierten StraRen (Bundes-, Lan-
des- und Kreisstraf3en) sowie auf
weiteren Vorfahrtsstral3en (Zeichen

Keine Anderung des Larm-
aktionsplans.
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MalRnahme

Bei der Forderung nichtmotorisierter Verkehrsmittel
(9.1.3 — S.72-75) ist neben dem zusammenhangen-
den Grundnetz fur den Fahrradverkehr vor allem
auch eine klare Regelung und Abgrenzung der Rad-
und FuRwege (Blindenleitsystem) erforderlich. In
den Ortszentren fehlt weitgehend ein zusammen-
hangendes Leitsystem.

Zum Lkw-Lenkungskonzept (9.1.5 — S.78-80) halten
wir es fur dringend notwendig, das von der Stadt im
Rahmen des vom Nahverkehr Rheinland (NVR) ent-
wickelten Projekts ,Effiziente und stadtvertragliche
Lkw-Navigation Metropolregion Rheinland® be-
schlossene Lkw-Vorrangroutennetz mit dem Larm-
aktionsplan abzustimmen. Eine EinzelmaBhahme
hierzu kénnte z.B. ein Lkw-Verbot auf der Lever-
kusener StralRe zwischen Altenberger-Dom-Stralie
und Stadtgrenze zu Leverkusen (ausgenommen
Lieferverkehre zu den Gewerbebetrieben wie Aldi,
Norma etc.).

Wir beschrénken uns hier auf die wenigen Hin-
weise, da in den weiteren Verfahrensschritten (all-
gemeine Offentlichkeit / politische Gremien) sicher
noch zahlreiche Detailanregungen und Diskussio-
nen kommen werden.

306) im unmittelbaren Bereich von
an diesen Stral’en gelegenen Kin-
dergéarten, Kindertagesstatten, all-
gemeinbildenden Schulen, Forder-
schulen, Alten- und Pflegeheimen
oder Krankenh&usern erleichtert.
Die Anordnung ist weiterhin von ei-
ner Einzelfallprifung abhangig.

14

07.01.2022

Kerstin
Kreuzberg

LVR-Amt fur
Bodendenk-
malpflege im
Rheinland
Abteilung
Denkmal-
schutz/Prakti-
sche Boden-
denkmal-
pflege
Endenicher
Str. 133
53115 Bonn

In Bergisch Gladbach ist die Fortschreibung des
Larmaktionsplans vorgesehen. Nach Auswertung
der zur Verfigung stehenden Daten tangieren die
von der Planung betroffenen Flachen mit hoher
Wahrscheinlichkeit verschiedene archaologische
Fundplatze, deren Ausdehnung und Erhaltungszu-
stand bisher nicht abschlieRend gekléart sind.

So geben bspw. ganz im Norden des Bereichs ,L
270 Odenthaler StralRe”, wo ausweislich der Unter-
lagen ggf. ein Kreisverkehr entstehen soll, zahlrei-
che Oberflachenfunde Hinweise auf das Vorhan-
densein eines mesolithischen, eines germanischen
sowie eines hochmittelalterlichen Fundplatzes. Hier
kreuzt zudem die L 270 den vermuteten Verlauf des
mittelalterlichen Heerwegs.

Zur Kenntnis genommen. Umset-
zung ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larm-
aktionsplans.
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Im Bereich des Abschnittes ,L 101 Altenberger-
Dom-StralRe — L 288 Kempener Strafle” gibt es
westlich auf Héhe des Neuenhauser Weges Hin-
weise auf einen hochmittelalterlichen Tépfereistand-
ort sowie etwas weiter norddstlich Hinweise auf ei-
nen frihmittelalterlichen Eisenverhiittungsplatz. Et-
was weiter stidostlich sind Relikte eines neuzeitli-
chen Pingenfeldes bekannt.

Die Daten des LVR-Amts fur Bodendenkmalpflege
basieren jedoch nicht auf systematischen Erhebun-
gen und geben somit lediglich eine Tendenz wieder
(Uberwiegend Zufallsfunde). Aufgrund der potenziell
siedlungsgunstigen Lage und zahlreicher bekannter
archaologischer Fundplatze im Umfeld ist im Plan-
gebiet von dem Erhalt weiterer archaologischer
Fundplatze verschiedener Zeitstellungen auszuge-
hen.

Einige der beschriebenen in Betracht kommenden
baulichen MaRnahmen, wie u.a. die ,Schlieflung
von Baullicken durch Gebaude, Garagen, Mauern®
oder die Errichtung von Banken gehen mit Erdein-
griffen einher, so dass eine Beeintrachtigung vor-
handener Bodendenkmalsubstanz nicht ausge-
schlossen werden kann. Konkrete Planungen fir die
Bereiche, in denen Bodeneingriffe erforderlich wer-
den, liegen noch nicht vor. Eine abschlieRende Be-
wertung der MalRnahmen aus bodendenkmalpflege-
rischer Sicht ist daher zum jetzigen Zeitpunkt nicht
maglich.

Da Hinweise auf Bodendenkmalsubstanz vorliegen,
ist eine Beteiligung des LVR-Amts fir Bodendenk-
malpflege im Vorfeld konkreter Baumal3nahmen
nach den Regelungen des Denkmalschutzgesetzes
erforderlich. Die Untere Denkmalbehorde erhalt aus
diesem Grund eine Durchschrift meines Schreibens.

15

11.02.2022

Robert
Lemper

Deutsche
Bahn AG, DB
Immobilien

nachdem nunmehr die Riickmeldungen der beteilig-
ten Fachdienste der DB Netz AG vorliegen, Uber-
senden wir, die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien,

Zur Kenntnis genommen.
10.2, Absatz 1: Der Streichung des
Monats April wird nachgekommen.

Anderung des Larmakti-
onsplans auf Seite 141
,Die DB Netz AG plant,
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lauf. | Eingangs Name Adresse Beitrag Abwagung MalRnahme

Nr. datum
Erna-Scheff- als von der DB Netz AG Unternehmen, lhnen zu das Planfeststellungsver-
ler-Str. 5 0.g. Planung folgende Gesamtstellungnahme: fahren im Jahr Apri 2022
51103 KdlIn zu starten®.

Die in Kapitel 9.4 erwahnte Anlage 3 auf der Seite
des BMVI, La&rmvorsorge und La&rmsanierung an
Schienenwegen, weifdt einen aktuellen Stand von
September 2021 auf. Die PKZ bezieht sich, wie in
den Vorgangerversionen auch, auf den Sanierungs-
bereich Kéln Il, der neben Bergisch Gladbach -
Gronau (Strecke 2663, km 7,8 bis km 7,9 und km
8,3 bis km 8,4) weitere Strecken und Streckenab-
schnitte umfasst, siehe Anlage 3. Dies stellt aber le-
diglich eine Prazisierung dar, eine generelle Ande-
rung der Aussagen ist dies nicht, auch die PKZ ist
gleich geblieben.

Zu der im Aktionsplan in Kapitel 10.2 erwahnten an-
gedachten Taktverdichtung zwischen Kéln und Ber-
gisch Gladbach sei erganzend angemerkt, dass der
Aufgabentréager NVR darlber hinaus langfristig eine
weitere Verdichtung in der Hauptverkehrszeit auf
dann insgesamt neun stiindliche S-Bahn-Zige je
Richtung plant. An dem in Kapitel 10.2 erlauterten
geplanten Infrastrukturausbau andert dieser ergan-
zende Wunsch jedoch nichts.

Zum Larmaktionsplan der Stadt Bergisch Gladbach
wére eine Anderung im Kapitel ,Langfristige Strate-
gie des Schienenverkehrs* vorzunehmen. Auf Seite
141 heildt es: ,Die DB Netz AG plant, das Planfest-
stellungsverfahren im April 2022 zu starten®. Wir bit-
ten darum, dass in diesem Satz nur das Jahr und
nicht der Monat genannt wird.

Ferner weisen wir noch auf den geplanten Ausbau
der Linie S11 hin. Dies wird zu einer héheren Tak-
tung des S-Bahnverkehrs fiihren, wir gehen aber
derzeit nicht davon aus, dass hieraus kein Anstieg
des Larmpegels resultiert. Diese Planung sollte
aber der lhnen, der Stadt bekannt und entspre-
chend beriicksichtigt sein.
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien,
die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der
von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden
far industrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24.
September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von
Feldstudien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen
Auswirkungen;

f) "Léen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fiir die allgemeine Belastigung, der
in Anhang | ndher erlautert ist;

9) "Laay" (Tagldrmindex) den Larmindex fur die Belastigung wahrend des Tages, der in
Anhang | ndher erldutert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex flr die Beldstigung am Abend, der in An-
hang | naher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtldarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | néher er-
lautert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lien-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten
Wert nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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r

v)

Stadt Bergisch Gladbach — Ldrmaktionsplan 3. Runde

"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziiberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von tiber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbil-
dung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene
Larmquellen zurlickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir
die Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fiir Lgen 0der Lnignt und
gegebenenfalls Lya, 0der Leening, bei dessen Uberschreitung die zustdndigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfiihren. Grenzwerte kdnnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevoélkerungsgruppen
sowie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen
der Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unter-
schiedlich sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen
wie Raumordnung, Systemtechnik fiir die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larm-
schutz durch SchalldédmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.


http://www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf
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Anhang IV
Wirkung von LarmminderungsmaBBnahmen im StraBenverkehr
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Hinweis: Die nachfolgenden Tabellen stammen aus einem Forschungsvorhaben aus dem Jahr
20108. Nicht alle Angaben entsprechen deshalb dem aktuellen Stand der Technik. Die Tabelle
ist aber dennoch geeignet, einen Uberblick zu bieten, welches MaBnahmenspektrum zur
Larmminderung geeignet ist und mit welcher Pegelminderung in etwa gerechnet werden
kann.

StraRenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

Verkehre
Beschréankung des Kfz-
Verkehrs
Mobilititsmanagement
Offentlichkeitsarbeit

-90% -> -10 dB(A)

MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Forderung des Umweltverbundes

* Integrierte Stadt-und Ver-  [*  Substitutionvon |*  Verkehrsmenge *  langfristig *  Anteil Unweltverbund am
kehrsplanung Kfz-Fahrten durch -30 % ->-1,5dB(A) Modal-Split Durchschnitt

®  Nutzungsmischung FahrtenimUm- =  Verkehrsmenge Deutschland West: 44% [1]

"  Forderung Umweltverbund weltverbund -50 % -> -3 dB(A) *  Anteil Umweltverbund am

®  Férderung multimodaler "  Verkehrsmenge Modal-Split Freiburg: 61% [1]

Anteil Umweltverbund am
Modal-Split Zurich: 72% [1]

Forderung stadtvertrag

licher Guterverkehr

Férderung Schienengiter-
verkehr

®  Reduktion des "
Stralengiiterver-

Abnahme SV-Anteil -
(Stadtstraen) von 10

mittel- bis langfristig

Minderungspotenzial des Vor-
beifahrtpegels von Nutzfahr-

®  Cleisanschlussverkehr kehrs (und damit auf5 % ->-1,8 dB(A) zeugen 5-6 dB(A) [2]
*  dezentrale Giiterverkehrs- des SV-Anteils)  |*  Reduktion SV-Anteil
zentren durch Verlagerung (StadtstraRen) von 10
*  Stadt-Logistik auf andere Ver- auf 1% -> -3 dB(A)
kehrsmittel sowie |=  Faustformel: Die Re-
Bindelung der duktion einer Lkw-Fahrt
Fahrten entspricht der Minde-
rung um ca. 20 Pkw-
Fahrten
Vermlnderung von Larmemissionen
MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Beschréankung der zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeit
verkehrsberuhigte Gestal-
tung von Straken
Offentlichkeitsarbeit

" Reduzierung der |*
Larmbelastung
durch Senkung
der Geschwindig- |=
keit

Reduktion von 130 auf |*®
100 km/h (Autobahn) ->
-1dB(A)

Reduktion von 130 auf
80 km/h (Autobahn) ->
-1,5 dB(A)

Reduktion von 50 auf
30 km/h-> -2,4 dB(A)
Bei Ergénzung von

kurz- bis mittelfristig

Vielzahl im gesamten Bun-
desgebiet

Planungsbuero Richter-Richard, "Wirksamkeit und Effizienz kommunaler MaRnahmen zur Einhaltung der EG-Luftqualitats- und Umge-
bungslérmrichtlinie", Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (2010)
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MalRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Tempo 30-Zonen um
bauliche MaRnahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->
-1,2 dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

Signalsteuerung ("Grline
Welle")

Strafenum- und -riickbau
Ausbau von ausreichend

dimensionierten Parkstreifen

Umgestaltung von Knoten-
punkten

Kreisverkehrsplatz anstatt
LSA-gesteuerter Knoten-
punkt

gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens

® Unnotige Be-
schleunigungs-
und Verzoge-
rungsvorgange
werden vermieden

Reduktion um -2 bis

-3 dB(A)

Reduktion um -

0,5 dB(A) bei Kreisver-
kehrsplatz anstatt Kno-
tenpunkt [6]

" mittel- bis langfristig

®  Vielzahl von Beispielen im
gesamten Bundesgebiet

Leise Fahrbahnbelage

Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke
Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Pflasterbelagen
leise Pflasterbelage
Austausch Pflasterbelage
gegen Asphalt

Einsatz larmmindernde As-
phaltdeckschichten

®  Reduzierung der
Reifen-Fahrbahn-
gerdusche

konventionelle Sanie-
rung der Fahrbahnde-
cke ->-0,5 bis
-1,5dB(A)
Split-Mastix-Belag
(SMA) gegentiber As-
phaltbeton ->-2 bis
-3dB(A)

dichte Oberflache: bei
Pkw -> -2 bis -4 dB(A),
Lkw -> -2 dB(A) [4]
Porous Mastix Asphalt
(PMA) gegentiber As-
phaltbeton -5 dB(A) [3]
offenporige Deckschicht
>50 km/h: Pkw-> -6 bis
-8 dB(A), Lkw -> -4 bis
-5 dB(A) [4]

semidichte Belage AC
MR 4/8 gegeniiber As-
phaltbeton -> -3 dB(A)
Ersatz Asphaltbeton-
durch "Disseldorfer
Asphalt" < 50 km/h bis
zu-3,5 dB(A)
Gummiasphalt, erst
teilweise erprobt, -6 bis
-7 dB(A)

unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h ->
-3dB(A)

Ersatz unebenes Pflas-
ter durch SMA bei

50 km/h -> -3 bis

-7 dB(A)

" kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger offen-

porigen Fliisterasphalt bei 50-

70 km/h -> -5 dB(A) [5]

=  Dusseldorfer Asphalt: in VIE-
LEN Stadten zwischenzeitlich
Standardbauweise

®  Gummiasphalt: Schwerin und

Osterreich
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Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Biindelung von Pkw-Verkehren
" Hierarchisierung des Netzes [* Verlagerungauf |* Verkehrsmenge-30% |® langfristig * Infast jeder Stadt zu finden

verbote/-beschrénkungen
Vorzugsrouten
Lenkung des Lkw-Verkehrs

und/oder zeitliche
Verlagerung des
Giiterverkehrs
(Reduzierung SV-
Anteil) auf weniger
empfindliche Stra-
Ren

Stadtstraen von 10 auf
0 %->-5,1 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
StadtstralRen von 5 auf
0% ->-3,3 dB(A)
Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen ->

-1 dB(A)

mit entsprechender Straen- weniger empfindli- ->-1,5dB(A)
gestaltung che Strale, Bin- |*  Verkehrsmenge -50 %
* steuernde und lenkende delung auf Haupt- ->-3dB(A)
MaRnahmen verkehrsstraBen (= Verkehrsmenge -90 %
®  Ortsumfahrungen, Entlas- ->-10 dB(A)
tungsstralen
" Riick-/lUmbau von Straen
Verlagerung/Bundelung Guterverkehr
"  Gebietshezogene Verkehrs- [®  R&umliche *  Reduktion SV-Anteil " kurz- bis mittelfristig [® In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von LA&rmimmissionen

Stralenquerschnitten, Rick-
bau iberbreiter Stralken, An-
legen von Schutz-, Park-
oder Griinstreifen

Abstandes zwi-
schen Gerausch-
quelle und Immis-
sionsort

pelung des Abstandes
zwischen Gerausch-
quelle und Immission-
sort -> -3 dB(A)
Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m -> -0,5 bis
-1,0 dB(A)

Abriicken von 10 auf
15 m -> -2 dB(A)
Abriicken von 10 auf
20 m -> -4 dB(A)

Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
" Wande, Wélle, Larmschutz- |*  Abschirmung in ® Einhausungen/ Tunnel [* langfristig " Beispiele sind fast tberall in
bebauung, Troglagen, Tun- der Schallausbrei- -> Beseitigung der unterschiedlichsten Ausbau-
nel, Einhausungen tung Larmquelle formen zu finden
*  Larmschutzwénde /
-wélle -> -5 bis
-15 dB(A) [3]
VergroéRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
® Verdnderte Aufteilungvon  [®  VergroRerung des [®  Faustformel: Verdop- |*  langfristig = Uberall zu finden

Schalldammung von AulRenbauteilen

Schallschutzfenster, ge- -
dammte Beliftung, gedamm-
te Rollladenké&sten usw.

Verbesserte
Schalld@mmung
der AuRenbauteile

Schallschutzfenster-
klasse 1 -> Schall-
dammmal -25 bis -

kurz- bis mittelfristig

= Uberall zu finden

gen

der AuBenbauteile;

schitzenswerter 29 dB(A) bis Schall-
Raume; keine schutzfensterklasse 6
Minderung des -> Schalldd@mmmaf
AuRenpegels 50 dB(A))
® Verglasung von Balkonen, [* Verbesserte * JenachBautyp->-5 |* mittel-bis langfristig |*  Uberall zu finden
Terrassen oder Laubengén- Schallddmmung bis -15 dB(A)
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MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
keine Minderung
des AuRenpegels
"  Absorbierende Fassaden " Verbesserte ® Jenach baulicher mittel- bis langfristig |®  Immer haufiger zu finden

Schallddmmung
der AuBenbauteile,
Gliederung der
Fassade

Ausbildung -> -2 bis
-5 dB(A)

Umbau/Neubau von Gebauden

®  Qualifizierter Grundriss

Bauliche Verande-
rungen am Ge-

®  Durch Selbstabschir-
mung->mindestens

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

baude (empfindli- 5 dB(A), sonst
che Raume zur -10 dB(A), bis zu
larmabgewandten -20 dB(A)
Seite)
®  Vorbauten, Pufferzonen ® Neue Gebdude als |*  Durch Selbstabschir- mittel- bis langfristig  |*  Immer haufiger zu finden
*  BaullickenschlieRung durch Larmschirm mung-> mindestens -
Gebaude oder Wande 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
Bauleitplanung
"  Verénderung der Baustruktur [*  Festsetzungvon [*  Durch Selbstabschir- langfristig *  Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be- Hohe und Stellung mung-> mindestens -
bauungsplan neuer Gebaude 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
® Veranderung der zuldssigen |*  Nutzungsénderung |[®  Hohere zulassige langfristig " Haufig eingesetzt

Nutzung im Flachennut-
zungsplan/Bebauungsplan

hin zu einer un-
empfindlicheren
Nutzung
Austrocknen von
Wohnnutzungen in
stark belasteten
Bereichen

Schallpegel nach DIN
18005

* Auflésung des Larm-
konflikts
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