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Fortschreibung des Larmaktionsplanes Bergisch Gladbach
- Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung
- Beschluss des Larmaktionsplanes

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss flr Infrastruktur und Umwelt, Sicherheit und Ordnung nimmt die Fort-
schreibung des Larmaktionsplans Bergisch Gladbach, Runde 3 in seiner vorliegenden
Form zustimmend zur Kenntnis und empfiehlt dem Rat seine Beschlussfassung.

Die Verwaltung wird beauftragt, die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaRnahmen
und Konzepte zu Uberprufen und im Rahmen von Stadtentwicklung, Stadtplanung und
Verkehrsplanung zu berilicksichtigen.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Malinahmen in Kapitel 9 des Larmaktionsplans im
Zuge einzelner Baumalnahmen einzubeziehen, im jeweiligen MalRnahmenbeschluss zu
thematisieren und mit der jeweiligen Malinahme umzusetzen, sofern die daflr erforderli-
chen Finanzmittel zur Verfigung stehen.

Der Ausschuss fur Infrastruktur und Umwelt, Sicherheit und Ordnung wird zum Sach-
stand der beschlossenen Konzepte sowie vor jeder beabsichtigten MalRnahmenumset-
zung rechtzeitig und umfassend beteiligt.



Kurzzusammenfassungq:

Kurzbegriindung:

Die Ergebnisse der im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans durchgefuhrten
Offentlichkeitsbeteiligung sowie der Larmaktionsplan selbst werden im Ausschuss fur Infra-
struktur und Umwelt, Sicherheit und Ordnung dargestellt und erlautert. Ziel ist es, den Larm-
aktionsplan in der Sitzung des Rates am 21.06.2022 zu beschlie3en.

Risikobewertung:

(kein Risiko erkennbar)

Auswirkungsubersicht Klimarelevanz:

keine Klimarelevanz: positive Klimarelevanz: negative Klimarelevanz:

X

Weitere notwendige Erlauterungen:

(Klimarelevante Auswirkungen konnen sich durch die Umsetzung von MaBnahmen ergeben,
die das Mobilitdtsverhalten hin zu nichtmotorisierten Verkehrsmitteln und OPNV verandert.)

Finanzielle Auswirkungen:

keine Auswir- Mehrertrage: Mehraufwendungen:
kungen:
Ifd. Jahr Folgejahre | Ifd. Jahr Folgejahre
konsumtiv:
investiv:
planmaBig: X

auBerplanmaRig:

Weitere notwendige Erlauterungen:
(Finanzielle Auswirkungen ergeben sich erst durch den Beschluss und anschlieRender Um-

setzung der im Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaRRnahmen, z.B. larmmindernde Deck-
schichten.)

Personelle Auswirkungen:




keine Auswir- Einsparungen: Einstellungen:
kungen:

planmaBig X

auBerplanmaBig:

kurzfristig:

mittelfristig:

langfristig:

Weitere notwendige Erlauterungen:
(Personelle Auswirkungen ergeben sich erst durch den Beschluss und anschlieRender Um-

setzung von im Larmaktionsplan vorgeschlagener Mallnahmen, z.B. ein Fensterschutzpro-
gramm.)

Sachdarstellung/Begriindung:

Veranlassung und Zielrichtung des Larmaktionsplans

Die Stadt Bergisch Gladbach ist gemals EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) sowie
der nachfolgenden nationalen Gesetzgebung (§§ 47a — 47 f BImSchG) verpflichtet, eine
Larmaktionsplanung durchzufiihren. Bei Uberschreiten der vom Umweltbundesamt empfoh-
lenen gesundheitsschitzenden Auslésewerten, Lgen = 65 dB(A) und Lnignt = 55 dB(A), sind im
Larmaktionsplan larmmindernde MalRnahmen zu entwickeln.

Leitbild des Larmaktionsplans ist es, hohe Larmbelastungen mittel- bis langfristig zu vermin-
dern und neue Belastigungen sowie deren schadliche Auswirkungen fir die betroffenen An-
wohnerinnen und Anwohner und bestimmte sensible Nutzungen zu verhindern bzw. ihnen
vorzubeugen. Um dies erreichen zu kdnnen muss es auch das Ziel sein, angesichts abseh-
bar begrenzter zur Verflgung stehender Ressourcen (Geldmittel, Personal, verfigbare
Fachunternehmen am Markt) MalRnahmen zu identifizieren, die bei effektiven und sparsa-
men Einsatz dieser verfligbaren Ressourcen schnellstmoéglich und umfassend greifbare gute
Ergebnisse hervorbringen. Dies kann z.B. direkt durch geschwindigkeitsreduzierende MafR-
nahmen geschehen, soweit dies im rechtlich zulassigen Rahmen maoglich ist. Die Verwaltung
begrufdt daher prinzipiell auch die aktuell aus dem politischen Raum eingebrachten Antrage
zur Temporeduzierung (Tempo 30) im Stadtgebiet.

Die Richtlinie schreibt ebenfalls vor, der Offentlichkeit die Mdglichkeit zu geben, rechtzeitig
und effektiv an der Ausarbeitung und Uberprifung der Aktionsplane mitzuwirken.

Mit dem Larmaktionsplan ist ein fachubergreifendes Planungsinstrument eingerichtet, das
zusatzlich zum einzelfallbezogenen Larmschutz in der Bauleitplanung zum einen die Ent-
wicklung strategischer Ansatze fur die Gesamtstadt und andererseits vertiefendende Mal}-
nahmen an prioritdren Belastungsachsen vorsieht. Eine weitere wesentliche Absicht der
Larmaktionsplanung ist der Erhalt und Schutz so genannter "ruhiger Gebiete", die im Larm-
aktionsplan identifiziert und festgelegt werden.

Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung




Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans, Runde 3 flir Bergisch Gladbach er-
folgte in der Zeit vom 08.11. bis zum 10.12.2021 die im Verfahrensablauf erforderliche Of-
fentlichkeitsbeteiligung, in der im Wesentlichen die Blrgerinnen und Birger zur Mitwirkung
aufgefordert waren, aber auch die Trager offentlicher Belange um Stellungnahme zum Ent-
wurf des Larmaktionsplan gebeten wurden. Der Ausschuss fir Infrastruktur und Umwelt, Si-
cherheit und Ordnung beschloss in seiner Sitzung am 26.11.2021 die Durchfiihrung der Of-
fentlichkeitsbeteiligung (s.a. Drucksachen-Nr. 0568/2021).

Die Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte tiber die értliche Presse sowie vor allem lber die stad-
tische Website. Aufgrund der Corona-Pandemie und der damit verbundenen eingeschrank-
ten Zuganglichkeit des Rathauses Bensberg wurden die Planunterlagen online zur Verfu-
gung gestellt. Die Interessierten konnten sich tber ein Onlineformular oder Uber die E-Mail-
Adresse lap@stadt-gl.de beteiligen und Anregungen und Hinweise zum Larmaktionsplan
abgeben.

Eingaben der Biirgerinnen und Biirger
Anzahl und Mitteilungsweg

Seitens der Birgerinnen und Burgern gingen im Beteiligungszeitraum 58 Beitrage ein, deren
Verteilung in der folgenden Tabelle dargestellt ist:

Eingegangenen Beitrige zur Offentlichkeitsbeteiligung
Mitteilungsweg Anzahl Eingédnge in %
Formular 43 741
E-Mail 13 22,5
per Post 1 1,7
telefonisch 1 1,7
Gesamt 58 100,0
Online 56 96,6
per Post / telefonisch 2 3,4

Es zeigt sich, dass 96,6 % der Teilnehmenden ihre Beitrage digital und nur 3,4 % auf dem
Postweg oder telefonisch zur Niederschrift Gbermittelten. Ein digital Ubersandtes Schreiben
ist von 4 Personen unterschrieben, in allen anderen Fallen kommen die Eingaben von Ein-
zelpersonen.

Verteilung uiber die Larmarten

Die Hinweise und Anregungen verteilen sich folgendermalen Uber die verschiedenen Larm-



arten:

MaBnahmenvorschlag zur Larmart Anzahl der Eingaben
Offentlicher StraRenverkehr 43

Schienenverkehr der KVB 8

Luftverkehr 41

Larmart nicht i.S. der EU-Richtlinie 2

Verschiedene Larmarten 22

1 davon 2 Eingaben von 1 Person

2 1 Person gab in einer separaten E-Mail eine zusatzliche Eingabe zum Stra-
Renverkehr ab.

Auswertung der Eingaben

Uber das Onlineformular wurden neben persénlichen Angaben zu Adresse und Altersgruppe
folgende Parameter abgefragt:

Zu a.

Beschreibung der Larmbelastung

Ich habe folgende Vorschlage zur Larmminderung bzw. -vermeidung an der von mir
genannten Belastungsachse.

Aus meiner Sicht ware/n folgende Mallnahme/n fur die Strallenverkehrslarmreduzie-
rung in Bergisch Gladbach besonders wichtig.

Ich méchte weitere Anmerkungen / Anregungen zum Thema Umgebungslarm abge-
ben.

Die Teilnehmenden fihlen sich - den 6ffentlichen Stralenverkehr betreffend - in ers-
ter Linie durch die empfundene Kfz-Zunahme, vor allem durch Lkw betroffen. Als
Larmquellen werden jedoch auch Fahrzeuge des OPNV, Motorrader und nutzerbe-
dingtes Verhalten (z.B. Uberhdhte Geschwindigkeiten aber auch laute Musikanlagen,
Aufheulen-Lassen von Motoren, Tlren- und Kofferraumschlagen) genannt.

Als Ursache fur die Larmbelastung werden zudem nicht aufeinander abgestimmte
Ampelschaltungen sowie Strallenmangel / -schaden und technische Mangel an Stra-
Renbauwerken ausgemacht. Vor allem aufgrund der vielerorts vorherrschenden
schlechten Fahrbahnzustande werden die Lkw als besonders belastend empfunden.

Des Weiteren wird fur die Buddestralie die inzwischen zuriickgenommen Testphase
zum Radverkehr angefihrt, die zum erheblichen Mehrverkehr in den nahegelegenen
Nebenstraen flhrte. Allgemein wird fur einige Stralen eine Nutzung als Schleich-
wege (z.B. Nittumer Weg, Franz-Hitze-StralRe) bemangelt.

Im Kurvenbereich der KVB-Linie 1 zwischen den Haltestellen Kolner Strale und Im
Hoppenkamp beklagen gleich 8 Betroffene ein lautes Quietschen der Straflenbahnra-
der, vor allem durch zu schnelles Fahren und bei warmem Wetter.

Bei der Belastung durch Fluglarm flhlen sich die Teilnehmenden vor allem durch die
Nachtfliige betroffen.

Mit 2 Eingaben beklagen sich in Bergisch Gladbach wohnende Menschen Gber Larm-
quellen, die nicht dem Umgebungslarm i.S. der EU-Umgebungslarmrichtlinie zuzu-
ordnen ist: Uber Signalhérner an Rettungs- und Einsatzfahrzeugen und Luftwarme-
pumpen in der Nachbarschaft.



Zu b. Die Fragestel

lung im Onlineformular war in erster Linie auf die Larmsituation des 6f-

fentlichen Stral3enverkehrs gerichtet. Die Teilnehmenden nutzten die Plattform jedoch

auch zur Abg

abe von Hinweisen und Anregungen zu anderen Larmarten. Dabei ste-

hen die in der folgenden Tabelle dargestellten Malinahmen jeweils fur jede Larmart
an 1. Stelle zur Verbesserung der jeweiligen individuellen Belastungssituation:

StraBenverkehr

Anzahl . der MalRnahme

Vorschlage

28 Tempo 30

3 Fahrbahnsanierung

3 Lkw-Fahrverbot

2 Geschwindigkeitsreduzierung

2 keine Vorschlage

1 Ausbau OPNV

1 Optimierung Signalanlagen

1 Einrichtung einer Einbahnstralle

1 stationare Radaranlage

1 Uberpriifung der Daten und der Planungen fiir die Altenberger-Dom-Str.
1 Larmmessungen

1 Zanders als griine Lunge planen

1 Priorisierung der MaRnahmen
Schienenverkehr der KVB

Anzahl . der MaRnahme

Vorschlage

7 Geschwindigkeitsreduzierung im Kurvenbereich
1 Einsatz von Schienenschmiersystemen
Luftverkehr

Anzahl der

Vorschlage Mafsnahme

4 Nachtflugverbot

Larmart nich

ti.S. der EU-Richtlinie

Anzahl der
Vorschlage

MaRnahme

1

Schulung der Besatzung von Rettungsfahrzeugen

Zu c. und d.

Zur Verbesserung der Strallenverkehrslarmsituation in Bergisch Gladbach allgemein
sowie zu weiteren Anregungen /Anmerkungen zum Thema Umgebungslarm machten
die Befragten folgende Vorschlage, wobei die letzte nur 11 mal ausgeflllite Abfrage

Uberwiegend

dazu genutzt wurde, bereits vorgetragene Argumente zur bekraftigen:




StraBenverkehr | verkehrsplanerische / verkehrsberuhigende Manahmen

Lkw-Fahrverbot / Tempo 30 fir Lkw / Umleitung Lkw-Verkehr

stationdre Radaranlagen / Larmdisplays

Radwege /Radverkehrsmaflinahmen

Fahrbahnsanierung

Temposchwellen, Verkehrsinseln

Stralenfiihrung Gber den Bahndamm

Larmschutzwande

Straflenbegriinung

Geschwindigkeitsreduzierung

Ausbau OPNV

Optimierung Signalanlagen

Umweltfreundlicher Giterverkehr

Einrichtung von Kreisverkehren

FulRgangeriberwege

Umgehungsstral3e/Tunnel

Warnschilder

Larmschutzfenster

weiterer Ausbau des Projekts Elterntaxi

Starkung des Anliegerverkehrs

Anderung der Gesetze zum Schutz gegen Nachbarschaftslarm

Luftverkehr Nachtflugverbot

breitere Streuung der Abfliige

Verlegung der Abflugroute nach Osten

Larmart nicht
i.S. der EU- | Verbotvon Luftwdrmepumpen
Richtlinie

Die ortliche Verteilung der Beitrage innerhalb des Stadtgebiets ist auf der Karte in der Anlage
2 dargestellt. Hierauf ist zu erkennen, dass nicht nur Betroffene der im Larmaktionsplan iden-
tifizierten Belastungsachsen an der Birgerbeteiligung teilnahmen, sondern sich dariber hin-
aus weitere Menschen in Bergisch Gladbach von der Offentlichkeitsbeteiligung angespro-
chen fuhlten.

Die Karte zeigt keine eindeutigen Schwerpunkte der Beteiligung. Die Hinweisgebenden woh-
nen sowohl an den Belastungsachsen StralRenverkehr als auch in deren Nahe, manche aber
auch weit davon entfernt. Das lasst erkennen, das die Wahrnehmung von Gerauschen ganz
individuell ist, von einigen Menschen sogar in leisen Stadtbereichen als Larm empfunden
wird. Das zeigen z.B. Eingaben aus Asselborn zum StralRenverkehrs- und Fluglarm sowie
aus dem Stadtteil Hand zu Fluglarm. Andere Menschen wiederum mit Wohnsitz an Haupt-
verkehrsstraRen, an denen Pegel kleiner 70/60 Lgen/Lnight jedoch gréRer 65/55 Lgen/Lnight VOr-
liegen, teilen ebenfalls ihre starke Betroffenheit mit. Diese StraRen gehdren auch zu den im
Larmaktionsplan identifizierten Belastungsachsen, jedoch nicht zur héchsten Mal3nahmen-
priorisierung. Hier sind z.B. Richard-Zanders-Stral’e und Alte Wipperfurther Stralle zu nen-
nen.



Als einziger Hotspot ist der Kurvenbereich der KVB-Linie 1 zwischen den Haltestellen Kélner
Stralde und Im Hoppenkamp zu nennen, der von 8 Teilnehmenden als Ursache fir hochfre-
quentes Quietschen wird.

In Anlage 3 sind alle eingegangenen Beitrage einschlielflich der Abwagung tabellarisch auf-
gefuhrt.

Die Abfrage ergab zudem, dass sich Menschen im Alter zwischen 40 und 65 Jahre am hau-
figsten beteiligten gefolgt von den 66 bis 79-jahrigen. Keine Teilnahme erfolgte von den unter
20 und Uber 80-jahrigen.

Qualitat der Beitrage

Wie bereits im Mitwirkungsverfahren der Larmaktionsplanung der Stufe 2 sind der tberwie-
gende Teil der Beitrage mit Anregungen, Ideen und Hinweisen zum Larmaktionsplan sach-
lich, differenziert aber auch kritisch verfasst. Nur wenige, z.T. der Verwaltung im Rahmen
anderer Problemstellungen bekannte Personen haben dieses Forum genutzt, um ihre Unzu-
friedenheit - in wenigen Fallen nicht nur zur Larmsituation - kundzutun. Allgemein kann ge-
sagt werden, dass es keine neuen Ideen zur Minderung des Stralienverkehrslarm gab.

Trager offentlicher Belange

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden insgesamt 69 Trager 6ffentlicher Belange
(T6B) um Stellungnahme gebeten, von denen sich 13 beteiligten. 2 TOB gaben keine Beden-
ken ab, 3-mal wurden Hinweise zum Bericht abgegeben, 7 T6B Ubermittelten Planungshin-
weise, 2 weitere MalRnahmenvorschlage. Zudem bitten 6 T6B um eine erneute Beteiligung
im Rahmen der konkreten Mallnahmenplanung. In 5 z.T. umfangreichen Beitragen wurde
Stellung zu den Themen Verkehr, ruhige Gebiete sowie zu den MalRnahmenvorschlagen zu
den im Larmaktionsplan identifizierten Belastungsachsen insgesamt genommen.

In Anlage 4 sind alle eingegangenen Beitrage einschlielflich der Abwagung tabellarisch auf-
gefuhrt.

Die ausgewerteten Anregungen, Hinweise und Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbetei-
ligung wurden in den Bericht zum Larmaktionsplan eingearbeitet, der auf der stadtischen
Website unter folgendem Link https://www.bergischgladbach.de/entwurf-zum-laermaktions-
plan.pdfx?forced=true eingesehen werden kann.

Belastungsschwerpunkte und MaBnahmenplanung

Die dem Larmaktionsplan vorausgegangene Larmkartierung, bildet die Grundlage fur die
Erstellung des Larmaktionsplans. Mit der Bewertung der Larmsituation stellt sich heraus,
dass in Bergisch Gladbach nach wie vor die Hauptverkehrsstra®en die hauptsachlichen
Larmprobleme bereiten. Der Larmaktionsplan identifiziert die StraRenabschnitte mit den Aus-
|6sewerten Lgen =65 dB(A) und Lnight =55 dB(A), die in Anlage 1 in den Farben rot, blau und
grin markiert sind. Im weiteren Verlauf werden die StraRenabschnitte mit der hdchsten
Larmbelastung und der dichtesten Bebauung oberhalb der o.g. Auslésewerten als ,Belas-
tungsachsen StralRenverkehr* identifiziert und anschlieend in 1. Prioritdt Minderungsmalf3-
nahmen fur Strallenabschnitte / -Zige mit = 70/60 Lgen / Lnight Vorgeschlagen. Dabei handelt
es sich um folgende Stralienabschnitte (vgl. Anlage 1):



¢ gleichbleibende Belastungsachsen aus der 2. und 3. Runde
— Odenthaler StralRe
— Hauptstralte (Schnabelsmihle - Heiligenstock)
— Altenberger-Dom-Stralle / Kempener Stral3e (Leverkusener Strale Steinknippen)
— Mulheimer StralRe - HauptstralRe — Dechant-Muller-Stral3e (Gierather Stral’e Dechant-
Muller-Strale)
— Achse Bensberger Stralte / Gladbacher Stralte / BuddestralRe

e Belastungsachsen aus der 2. Runde
— Dechant-Miiller-Stra’e — Kalkstralle (Hauptstralie — StraRe An der Gohrsmihle)
— Achse Virfelser Kaule / Dolmanstralie
— Kolner StralRe (Kaule - Buddestrale)

Der Larmaktionsplan erarbeitet zur Larmminderung bzw. -vermeidung strategische Ansatze
fur die Gesamtstadt sowie vertiefende Mal3nahmen an den Belastungsachsen. So werden in
den Kapiteln 9.1 strategische MalRnahmen beschrieben, die im Rahmen gesamtstadtischer
Konzepte entwickelt und die EinzelmalRnahmen im Systemzusammenhang betrachtet und
abgestimmt werden sollen:

o Kommunales Planungsmanagement

o Verkehrsentwicklungsplanung

e Fdrderung nichtmotorisierter Verkehrsmittel

o Stadtgeschwindigkeitskonzept

o Lkw-Lenkungskonzept

¢ Investitionsprogramm larmoptimierte Asphaltbelage
e Entwicklung ruhiger Gebiete

In den Kapiteln 9.2 und 9.3 werden MalRnahmen fir die bzw. an den identifizierten Belas-
tungsachsen beschrieben, die méglichst in den nachsten 5 Jahren umzusetzen sind. Dabei
handelt es sich im Wesentlichen um:

e kurz- bis mittelfristige Deckschichterneuerungen

o fahrbahnibergreifende Gestaltungen zur Verstetigung des flieRenden Verkehrs, z.B.
durch den Bau oder die Anderung von Querungssicherungen als konkrete MaRnah-
me bzw. als Prifauftrage

e Malnahmen zur Aufwertung der Aufenthaltsqualitat im Stralenraum, z.B. durch Um-
gestaltungen oder Anpflanzungen

e verkehrsbauliche MaRnahmen als Prufauftrage, z.B. Errichtung von Pfértnerampeln
oder Bau von Kreisverkehren

e Prifungen zur Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30
bzw. 40 km/h

e Priufungen zur Anordnung von Lkw-Nachtfahrverboten

e Prifungen zur Senkung der Progressionsgeschwindigkeiten, bis auf eine konkrete
Mafnahme in der Odenthaler Stral3e

e Einzelfallprifung fur ein ganztagiges Fahrverbot fir Kfz > 12 t in der Altenberger-
Dom-Stralle

e Priufung eines Angebots fur passiven Larmschutz (Fensterschutzprogramm).

Manche geplante Einzelmalinahme mag fir sich alleine ein geringes Larmminderungspoten-
tial aufweisen, jedoch im Zusammenwirken von Malinahmenbtindeln in der Summe fir die



larmbelasteten Anwohner der untersuchten Stralienabschnitte eine splrbare Verbesserung
erreichen und larmbedingte Gesundheitsgefahrdungen vermeiden.

Ruhige Gebiete

Ein weiteres Ziel des Larmaktionsplans ist es, ruhige Gebiete zu identifizieren, um sie vor-
sorglich vor der Zunahme von Larm zu schitzen. Fir diese Gebiete wird keine Verringerung
der Larmbelastung angestrebt. Als ,ruhiges Gebiet” wird ein Gebiet bezeichnet, in dem ein
geeigneter Larmindex fur samtliche Schallquellen einen festgelegten Wert nicht Ubersteigt
und/oder das fiur die Erholung und den Aufenthalt der Bevolkerung einen hohen Wert hat.
Kapitel 5.6 des Larmaktionsplans beschreibt die Methode der Identifizierung von ruhigen
Gebieten in Bergisch Gladbach. Dabei wird unterschieden nach akustischen Kriterien in:

¢ Ruhige Gebiete
e Relativer leiser Landschaftsraum und
e Relativ leises stadtnahes Gebiet

sowie nach Erholungs- und Aufenthaltsqualitat in:

¢ Achsen mit Erholungs- und/ oder Verbindungsfunktion
e Stadtischer Rickzugs- und Aufenthaltsraum und
e Bebauter Stadtischer Rickzugs- und Aufenthaltsraum.

Die ausgewiesenen ruhigen Gebiete werden in Anlage 5 dargestellt

Die Festlegung der ruhigen Gebiete wird in den Stadtplanungen berucksichtigt und in die
Abwagung mit aufgenommen. Eine Nichtberlcksichtigung eines ausgewiesenen ruhigen
Gebiets ist zu begriinden. Es kdénnen sich aufgrund planungsrechtlicher Anderungen Anpas-
sungen im Larmaktionsplan ergeben.

Verlauf der Larmaktionsplanung

Mit dem vorliegenden Bericht wurde der Larmaktionsplan der Stufe 2 fortgeschrieben. Eine
vollige Uberarbeitung war nicht erforderlich, da zum einen )
o die alle 5 Jahre zu Uberarbeitende Larmkartierung keine wesentlichen Anderungen
ergaben und zum anderen
e nur wenige im Larmaktionsplan der Stufe 2 vorgeschlagene MalRnahmen umgesetzt
werden konnten.

Daher sieht die Fortschreibung des Larmaktionsplans keine tiefgreifenden Neuerungen vor.
Lediglich zwei Belastungsachsen verlangerten sich:
e die Kempener Stral’e vom Neuenhauser Weg bis zur Stral’e Steinknippen sowie

o die HauptstralRe von der Sander Stral3e bis zum Heiligenstock

Weiterhin wurden die Abgrenzungen der Ruhigen Gebiete an die Flachen angepasst, die
sich im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplans und der hier vorgenomme-
nen Abwagung veranderten. Dabei handelt es sich Uberwiegend um Randbereiche von neu
ausgewiesenen Bauflachen.

Von den im Larmaktionsplan der Stufe 2 erarbeiteten und vorgesehenen MalRhahmen konn-
ten bisher nur wenige umgesetzt werden. Dabei handelt es sich im Wesentlichen um die



Anordnung von Tempo 30 auf der Dechant-Mdller-Stralte, die Einrichtung eines Shared
Space Bereichs auf der Stationsstralle in Héhe der Johann-Wilhelm-Lindlar-Stral’e sowie
der Markierung von beidseitigen Schutzstreifen und Radfahrstreifen in Héhe Dariusstralle /
Neuenweg bis zur Kreuzung Falltorstrale / Buddestralte u.a. im Rahmen der Umsetzung
des Mobilitatskonzeptes. Eine weitere im Larmaktionsplan vorgeschlagene MaRnahme zum
Radverkehr (Lenkung des Fahrradverkehrs vor dem Knotenpunkt Buddestral3e/ Kblner Stra-
Be von dem Radweg auf die Fahrbahn (Radfahrstreifen) und Ausweisung eines Aufstellbe-
reichs zur Unterstlitzung des nach links in die obere Kblner abbiegenden Fahrradverkehrs)
wurde im vergangenen Herbst im Rahmen der Testphase Radfahrstreifen auf der Bud-
destralle wieder zurickgenommen.

Bisher konnten sowohl die Uberarbeitung des Larmaktionsplans selbst als auch die Umset-
zung der durch ihn konzipierten MalRnhahmen aufgrund der Priorisierung anderer Arbeiten nur
zogerlich erfolgen. Daher sollen zur Erreichung der durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie
vorgegebenen Termine und Verbesserung der Larmsituation der am starksten vom Strallen-
verkehr Betroffenen die Arbeiten zum Larmaktionsplan zeitnah wieder verstarkt aufgenom-
men werden.

Neben der Umsetzung der oben angesprochenen Malnahmen besteht die gesetzliche
Pflicht, den Larmaktionsplan in einem Turnus von 5 Jahren zu Uberprifen und ggf. zu Uber-
arbeiten. Dieser Verpflichtung kommt die Stadt Bergisch Gladbach - neben weiteren Kom-
munen in Nordrhein-Westfalen - nun mit grolem Zeitverzug nach. Da die EU-Kommission
ein Vertragsverletzungsverfahren gegen Deutschland wegen der fehlenden Larmaktionspla-
ne einleitete, verfolgen das Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucher-
schutz NRW sowie die Bezirksregierung Koln als Dienstaufsichtsbehdrde nachdriicklich die
zugige Abgabe der noch ausstehenden Larmaktionsplane der Runde 3. Der Bezirksregie-
rung Koln erwartet die Ubermittlung des Larmaktionsplans nach seinem Beschluss in der
Ratssitzung am 21.06.2022. Finanzielle Forderungen aufgrund von Nichtabgabe des Larm-
aktionsplans kénnen nicht abgeschatzt werden.

Finanzielle Auswirkungen

Der Beschluss des Larmaktionsplans hat fir die Stadt Bergisch Gladbach keine unmittelba-
ren finanziellen Auswirkungen. Erst wenn konkrete MalRnahmen geplant werden, kénnen die
Kosten dazu angegeben werden. Uber die MaRnahmendurchfiihrung werden dann die zu-
stdndigen politischen Gremien zu entscheiden haben. Zum rechtlichen Spielraum dieser
Entscheidungen wird auf dem nachfolgenden Punkt ,Rechtliche Bindung des Larmaktions-
plans” verwiesen.

Fir die Realisierung setzt der Larmaktionsplan insbesondere auf Synergieeffekte anderer
Planungen wie z.B. dem Integrierten Mobilitatskonzept und Projekte wie z.B. ,Rad macht
Schule®. Beispielhaft sei weiterhin auf die Férderung nichtmotorisierter und larmarmer Ver-
kehrsmittel oder auf Stralenbauarbeiten im Zusammenhang mit Kanalbauarbeiten verwie-
sen. Derlei MalRnahmen l6sen oft nur geringe Mehrkosten aus, welche dann zu beziffern
sind.

Rechtliche Bindung des Larmaktionsplans

Die MalRnahmen, die der Larmaktionsplan vorsieht, sind gemal den gesetzlichen Vorgaben
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, ,durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen
der zustandigen Trager oOffentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen
Rechtsvorschriften (z.B. Stralenverkehrsrecht) durchzusetzen®. Soweit planungsrechtliche
Festlegungen vorgesehen sind, ,haben die zustandigen Planungstrager diese bei ihren Pla-



nungen zu bericksichtigen“. Nach der rechtsfehlerfrei durchgeflihrten Abwagung fir die
Malnahmenplanung ist diese durch die zustandige Behdrde umzusetzen.

Grundsatzlich haben private Personen keine rechtliche Méglichkeit, die Umsetzung bestimm-
ter im Larmaktionsplan genannter MaRnahmen einzufordern, allerdings ist die Umsetzung
der durch die Politik beschlossenen Malktnahmen verpflichtend.

Ausblick

Nach erfolgter Beschlussfassung durch den Rat wird dieser Larmaktionsplan veréffentlicht
und pflichtgemal an das Land NRW fur die Weiterleitung tGber den Bund an die EU gemel-
det.

Nach der Verabschiedung des Larmaktionsplans schliet im Rahmen der Mainamenumset-
zung die Detailplanung der EinzelmaRnahmen an (z.B. Einzelfallprifungen zu verkehrsrecht-
lichen MaRnahmen, Planung der verkehrsbaulichen Malinahmen), Uber die der Ausschuss
fur Infrastruktur und Umwelt, Sicherheit und Ordnung in Abhangigkeit der Zustandigkeiten
rechtzeitig und umfassend informiert bzw. zur Beschlussfassung eingebunden wird.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht die Aufstellung von Larmaktionsplanen in einem Tur-
nus von funf Jahren vor, in dem diese fortzuschreiben sind, deren Zeitrahmen mit der vorlie-
genden Fassung des Larmaktionsplans nicht eingehalten werden konnte. Daher ist der
nachste gesetzliche Termin fir die Fortschreibung des Larmaktionsplans das Jahr 2024.



