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Tagesordnungspunkt

Ausbau S$11 - Eisenbahnuberfiihrung Buchholzstrale und
Verkehrsplanung Gleisdreieck

Beschlussvorschlage:

1. Der DB Netz AG wird mitgeteilt, dass die Eisenbahnuberfuhrung Buchholzstralle mit
einer Spannweite von 58,0 m, einer Héhe von 4,5 m und einem Kreuzungswinkel von
40 gon an der Mittelachse gebaut werden soll.

2. Die Planungskosten fur die Brickenplanung der Eisenbahnuberfihrung
Buchholzstralie in H6he von ca. 50.000 € sind in den Haushalt 2023 ff. einzustellen.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, Verkehrszahlungen und ggf. Verkehrssimulationen
fur eine Stralenplanung von der Buchholzstrae bis zur Mulheimer StralRe (ggf. bis
zum Refrather Weg) sowie eine Anbindung des Gleisdreieckgrundsticks zur
KalkstraRe/FriedrichstralRe einzuleiten und nach Vorlage entsprechender Angebote
dem ASM die aktuellen Ergebnisse vor weiterer Beauftragung vorzustellen.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, mit der DB Netz AG als Eigentimer des Bahndamms
abzustimmen, wie eine Planung eines durchgangigen Radweges von der Innenstadt
bis Frankenforst auf dem Bahndamm umgesetzt werden kann. Im Falle eines
positiven Votums des Eigentumers wird die Verwaltung beauftragt, hierfir eine
Planung an ein externes Buro zu vergeben. Die entsprechenden finanziellen Mittel
sind in den Haushalt 2022/2023 einzustellen.

5. Die Planungskosten fur die StralRen- und Radwegeplanung zu 3.) sind ebenfalls im
Haushalt fur die Jahre 2022 und 2023 einzustellen.




6. Ferner Dbeschlieft der Ausschuss die SchlieBung des Bahnlbergangs
Tannenbergstralle. Als Ersatz wird die Eisenbahnunterfiihrung Buchholzstrale und
die Strale entlang des Gleisdreiecks gebaut. Entsprechende Vereinbarungen werden
mit der DB Netz AG gefasst, eine Kostentragung gemaR Eisenbahnkreuzungsgesetz
ist anzustreben.



Sachdarstellung:

Verkehrsanbindung BuchholzstralRe Uber das Gleisdreieck

Aufgrund des Ausbaues der S11 wird der Bahniibergang (BU) TannenbergstraRe kiinftig
SchlieRzeiten von 50 Minuten je Stunde aufweisen. Vor diesem Hintergrund wurde die
Verkehrsuntersuchung zum Gleisdreieck an das Buro VIA in Auftrag gegeben, die im
Beschluss der Strallenplanung der sogenannten Variante 4K miindete. Um zu Uberprifen,
ob nicht auf neue StralBen verzichtet werden kann, wurde eine Alternative
Verkehrsuntersuchung Innenstadt beauftragt. Die Alternative Verkehrsuntersuchung
Innenstadt vom Blro Orange Edge ist zu dem Ergebnis gekommen, dass auf eine Strale
uber das Gleisdreieck zur BuchholzstraRBe und auf den Ausbau der dortigen
Eisenbahnuberfliihrung nicht verzichtet werden kann (siehe Drucksache 0422/2021).

Eine konsequente Umsetzung der im Bericht vorgeschlagenen MalRhahmen kann zwar zu
einer Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) um bis zu 25 Prozent in den
Spitzenstunden flhren, allerdings betrifft dies nicht den Schwerlastverkehr. Moglichkeiten zur
Reduktion des Schwerlastverkehr werden nicht gesehen, allenfalls fir die sogenannten PEK-
Dienste (Paket-, Express- und Kurierdienste) — also die letzten Kilometer zu den
Verbrauchern — liegen erste Ergebnisse aus Forschungsprojekten vor.

In der Vorlage 0256/2021 wurde ausgefuhrt, dass ein Ausbau der bestehenden
BuchholzstralRe, aufgrund der engen Kurvenradien, fir den Schwerlastverkehr sowie flr
Busse nur bei massiven Eingriffen in private Wohngrundstiicke und Wohnhauser maéglich
ware. Dies stellt aus Sicht der Verwaltung keine verfolgbare Option dar. Demzufolge
empfiehlt die Verwaltung den Bau einer alternativen neuen Strale von der Buchholzstralie
parallel zum Gleisdreieck bis zur Milheimer Stral3e. Die bestehende Buchholzstralle von der
Mulheimer Stral’e kommend soll dabei weitestgehend abgebunden werden und nur noch fur
Einsatzfahrzeuge und die Mullabfuhr durchfahrbar sein.

Entgegen den 2019 und 2020 vorgelegten Gutachten empfiehlt die Verwaltung zunachst nur
den Bau einer neuen Stralle von der Buchholzstralle Uber das Gleisdreieck bis zur
Mulheimer Strafle und nicht direkt weiter bis zum Refrather Weg (siehe Abbildung 3), um
moglichst wenig neue Verkehrsflachen zuzulassen. Ob eine Weiterfuhrung der Stral3e bis
zum Refrather Weg erforderlich wird und welche Auswirkungen die neue Idee der
Strallenfliihrung auf den Bereich rund um den Gronauer Kreisel hat, soll - auch im
Zusammenhang mit der Entwicklung des Zanders-Areal - vertiefend untersucht werden.
Hierzu sind Verkehrszahlen zu erheben und ggf. eine Simulation durchzufihren.

Fur die Eisenbahniiberfiihrung (EU) an der Buchholzstrafe empfiehlt die Verwaltung dem im
November 2020 vorgestellten Entwurf vom Planungsburo VIA aus Koéln zu folgen. Der
StralRenentwurf beachtet die politischen Hinweise zur Berucksichtigung der Verkehre einer
zukunftigen Entwicklung des Zanders-Gelandes und der neu in den FNP aufgenommenen
Bauflachen, zu beidseitigen Nebenanlagen fir den Rad- und FulRgangerverkehr sowie einer
besseren Befahrbarkeit der Fahrbahn in Hohe des Briickenbauwerkes (insbesondere im



Kurvenbereich) fur den LKW- und Busverkehr. Durch die Berticksichtigung dieser Punkte
verbreitert sich das neu zu errichtende Brickenbauwerk auf 58,0 m Spannweite. Die
Verwaltung empfiehlt, die Breite der Bricke von 58,0 m, die Hohe von 4,50 m und den
Kreuzungswinkel von 40 gon an der Mittelachse der DB Netz AG als Grundlage fir ihre
Brickenplanung mitzuteilen, um alle Optionen fir einen kinftigen Strallenbau offen zu
halten.

Die Kosten fir die Eisenbahniberfihrung und die StraRe im Bereich des Briickenbauwerkes
liegen aktuell geschatzt bei rund 13,8 Mio. € brutto. Bisher nicht ermittelt wurden die Kosten
fur den restlichen Strallenbau bis zur Mulheimer StralRe, Kosten fur ggf. erforderlichen
Ankauf von Grundsticken oder den Abriss von Gebauden sowie etwaige
AusgleichsmalRnahme bzw. flankierende Bauwerke (Stutzmauern etc.).

/. ‘ . 7] /

Befuhrbclrkenfur Kfz nur durch
MolKahrzeuge, Feuerwehr
efc., Absperrung durch Poller

“5

An der Steinka

7

- HR A = < e
Abbildung 2: Entwurf StralRenfiihrung und Briickenbauwerk Buchholzstral3e
Quelle: Ergdnzende Machbarkeitsstudie ,,Gleisdreieck” Biiro VIA (ein Beispiel fiir die Stral3enfiihrung
und ein Briickenbauwerk)

ErsatzmaRnahme nach Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

Der Bahnubergang Tannenbergstrafie soll komplett geschlossen werden, da er aufgrund der
SchlieRzeiten von bis zu 50 Minuten in der Stunde nicht mehr leistungsfahig ist. Beabsichtigt
ist, die BuchholzstraRe als Ersatz fur die vollstandige SchlieBung der Tannenbergstralle
nach Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) auszubauen. Wird die MalRnahme nach EKrG
durchgefuhrt, fallen fir den Ausbau des Brickenbauwerks im standardmafigen Umfang
selbst keine Kosten auf Seiten der Stadt an. Der Riickbau muss seitens der Stadt Bergisch
Gladbach beschlossen und mit der DB vereinbart werden.




Verkehrsanbindung Gleisdreieck an die KalkstralRe

Fur die kinftige Nutzung des Gleisdreieckes soll eine StichstraRe von der Kalkstralie
westwarts auf das Gleisdreieck Uber die noch bestehenden Giitergleise erfolgen (siehe
Abbildung 3). Die bislang bestehenden Gleisanschlussvertrage fur das Gutergleis wurden
seitens der DB aufgrund der Insolvenzen der Firmen Zanders und ZANDERS LOGISTICS
gekundigt, sodass eine Querung zur ErschlieBung des Gleisdreieckes im Anschluss an die
nach Eisenbahnrecht formlich erforderlichen Stilllegung des ehemaligen Streckengleises in
Richtung Bensberg moglich erscheint. Der Regionalrat hat mit Beschluss vom 02.10.2020
seine Haltung dokumentiert, dass die Strecke eisenbahnrechtlich nicht entwidmet werden
soll, um die Option einer kinftigen erneuten Nutzung des Gleises bei berechtigtem Interesse
offen zu halten. Die Flache kann im Falle einer eisenbahnrechtlichen Stilllegung jedoch fir
andere Verkehrsarten genutzt werden.
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Abbildung 3: Ubersicht iiber beabsichtigte Verkehrsfiihrung
Quelle: © Stadt Bergisch Gladbach, Geobasisdaten: Rheinisch-Bergischer Kreis, Amt fiir
Liegenschaftskataster und Geoinformation, eigene Darstellung

Radwegeverbindung Innenstadt - Frankenforst

Um eine leistungsfahige Radwegeverbindung zwischen Stadtmitte und Frankenforst
herzustellen, soll auf dem Bahndamm ein Rad(schnell)weg geplant werden. Dieser soll an
der Mulheimer StralRe Uber eine Bricke geflihrt und im weiteren Verlauf nach Stidosten auf




dem Bahndamm verlaufen. Da die Planung und Umsetzung dieser Radwegeverbindung
einige Jahre dauern wird, soll zeitnah der bestehende Radweg neben dem Bahndamm zur
Forderung des Radverkehrs ertlchtigt werden (siehe Drucksache 0433/2021 zum Sachstand
Vergabe RadPendlerRoute und Zubringer Agger-Siilz-Radweg).

Klimatische Auswirkungen:

Die geplante Herstellung eines Rad(schnell)weges auf dem Bahndamm ist klimatisch als
sehr positiv zu betrachten, da hierdurch eine aufierst attraktive Verbindung vom Zentrum
Bergisch Gladbach nach Bensberg, Refrath und Frankenforst gestarkt wurde. Es sind
dadurch fir den ModalSplit zugunsten der Nicht-Motorisierten Individualverkehrs deutlich
positive Auswirkungen zu erwarten.



