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Tagesordnungspunkt

Kinftige Querungspunkte der S 11 in Bergisch Gladbach

Beschlussvorschlag:

1.) Der Ausschuss fir strategische Stadtentwicklung und Mobilitat nimmt die
Ausfiihrungen der Verwaltung zu den Querungspunkten der S 11 zur Kenntnis.

2.) Der Ausschuss fur strategische Stadtentwicklung und Mobilitat beauftragt die
Verwaltung, aufgrund der zu erwartenden Schliel3zeiten des Bahniibergangs
Tannenbergstral3e von ca. 45 - 50 Minuten je Stunde in der Hauptverkehrszeit zu
priufen und mit der Deutschen Bahn AG abzustimmen, ob bei Schliel3ung des
Bahnlbergangs der Ausbau einer bereits vorhandenen oder neu zu errichtenden
Eisenbahniberfiihrung nach den Vorgaben des Eisenbahnkreuzungsgesetzes
anteilig bzw. vollstandig durch den Bund, das Land sowie das auf der Strecke
verkehrende Eisenbahnunternehmen refinanziert werden kann.

3.) Der Ausschuss fiir strategische Stadtentwicklung und Mobilitat beschliel3t, die
Ergebnisse der Aalternativen Verkehrsunter suc
mit der DB Netz AG eine Planungsvereinbarungen zur Eisenbahnuiberfiihrung
BuchholzstralRe abgeschlossen und weitere Angaben zur Eisenbahniiberfiihrung

ABuchhol zstraCefd gemacht

wer den.



4.) Der Ausschuss fiir strategische Stadtentwicklung und Mobilitdt beschliel3t den Bau
einer Querung der Bahnsteiggleise im Bahnhof Bergisch Gladbach fur FuRganger
und Radfahrer als Verbindung zwischen der Jakobstraf3e und der Stationsstrafie
(HOhe Radstation)

a. als Unterfihrung ohne Anschluss an den im Zuge des Ausbaus der S 11 zu
errichtenden Mittelbahnsteig

b. als Unterfihrung mit Anschluss an den im Zuge des Ausbaus der S 11 zu
errichtenden Mittelbahnsteig in Form einer Treppenanlage (nicht barrierefrei)

c. als Unterfihrung mit Anschluss an den im Zuge des Ausbaus der S 11 zu
errichtenden Mittelbahnsteig in Form einer Treppenanlage und eines
Aufzuges (barrierefrei)

d. als Uberfiihrung ohne Anschluss an den im Zuge des Ausbaus der S 11 zu
errichtenden Mittelbahnsteig

e. als Uberfiihrung mit Anschluss an den im Zuge des Ausbaus der S 11 zu
errichtenden Mittelbahnsteig in Form einer Treppenanlage (nicht barrierefrei)

f. als Uberfiihrung mit Anschluss an den im Zuge des Ausbaus der S 11 zu
errichtenden Mittelbahnsteig in Form eines Aufzuges, einer Rampe sowie
eines Aufzuges (barrierefrei).

Die hierfur entstehenden, noch dezidiert zu ermittelnden Kosten sind in die
Finanzplanung der Stadt fur die Jahre ab 2024 ff. einzustellen. Daruber hinaus
sind etwaige Fordermdglichkeiten hierfir zu eruieren und ggf. zu beantragen.
Eine entsprechende Planungsvereinbarung tber die beschlossenen Variante wird
mit der DB Netz AG und der DB Station & Service AG abgeschlossen.

5.) Der Ausschuss fur strategische Stadtentwicklung und Mobilitat beschliel3t den
Abschluss einer Planungsvereinbarung mit der DB Netz AG, der DB Station &
Service AG sowie der Nahverkehr Rheinland GmbH zur Arrondierung der
Grundstticksgrenzen auf der Nordostseite des Bahnhofsgrundstiickes angrenzend an
das im Eigentum des Stadtentwicklungsbetriebe
sowie den damit einhergehenden Baumalnahmen (u.a. Versetzung des dortigen
Oberleitungsmastes und Verlagerung des Bestandsbahnsteiges in siidwestliche
Richtung).
Die hierfg¢gr entstehenden Kosten sind in H°he
der Stadt fur die Jahre ab 2022 ff. einzustellen.



Sachdarstellung / Begrtindung:

Kurzfassung:
Im Zusammenhang mit dem Ausbau der S 11 sind Entscheidungen seitens der Stadt zu

treffen.

Hinsichtlich der Eisenbahn¢berf¢s¢hrung ABuchhol zs

werden, bis die Ergebnisse der alternativen Verkehrsuntersuchung Innenstadt vorliegen.

Daruiber hinaus schlagt die Verwaltung vor, aufgrund der zu erwartenden Schlie3zeiten des
Bahnubergangs Tannenbergstralle von ca. 45 - 50 Minuten je Stunde in der
Hauptverkehrszeit zu prifen, ob bei SchlieBung des Bahniibergangs der Ausbau einer
bereits vorhandenen Eisenbahniberfiihrung nach den Vorgaben des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes anteilig bzw. vollstandig durch den Bund, das Land oder das
auf der Strecke verkehrende Eisenbahnunternehmen refinanziert werden kann.

Des Weiteren ist eine Entscheidung zu treffen, ob eine Personeniiber- bzw. unterfihrung im
Bereich des S-Bahnhofs am sudwestlichen Ende der kiinftigen Bahnsteige, mit oder ohne
Anbindung an den Mittelbahnsteig, gewtinscht ist. Die Kosten, deren genaue Hohe derzeit
ohne eine konkrete Planung noch nicht ermittelt werden kann, wéren von der Stadt zu
tragen. Etwaige Forderungen dafir gilt es im Weiteren zu eruieren. Ferner ist im Falle eines
Beschlusses eine Planungsvereinbarung mit der DB Netz AG und der DB Station & Service
AG abzuschliel3en.

Als Viertes ist eine Planungsvereinbarung mit der DB Netze AG, der DB Station & Service
AG sowie der Nahverkehr Rheinland GmbH zur Arrondierung der Grundstiicksgrenzen auf
der Nordostseite des Bahnhofsgrundstiickes, angrenzend an das im Eigentum des

Stadtentwicklungsbetriebes A°R befindlichen

Ausfuhrli_che Begriindung:

Seitens der Verwaltung wird zunachst Bezug genommen auf die als Anlage 1 zur Vorlage
beigeflgte Prasentation der DB Netz AG, welche den Mitgliedern des Ausschusses im
Rahmen einer digitalen Informationsveranstaltung (anstelle der Prasenz-Sitzung des
Ausschusses am 20.04.2021) vorgestellt wurde. Die Prasentation der DB Netze AG erfolgte
auch vor der Hintergrund, dass im Zuge der derzeit zu erstellenden Entwurfsplanung fir den
durchgehend zweigleisigen Ausbau der S 11 Entscheidungen seitens der Stadt Bergisch
Gladbach zu treffen sind, die Auswirkungen auf die Querung der S 11-Trasse fur die
kommenden Jahrzehnte haben werden.

Im Rahmen dieser Prasentation wurden dabei seitens der DB Netz AG jene Querungsstellen
zwischen der S 11 und dem StralRenverkehr im Stadtgebiet benannt, an denen sich aktuell
noch Klarungsbedarf ergibt und fur die kurzfristig Entscheidungen zu treffen sind. Eine
Ubersicht der einzelnen, heute vorhandenen Querungspunkte der Bahntrasse ist der Vorlage
als Anlage 2 beigefugt.

Im Einzelnen handelt es sich dabei um folgende Angaben/Entscheidungen:
a) Planungsparameter fur die Eisenbahniiberfiihrung (EU) Franz-Hitze-StralRe
b) Planungsparameter fiir die Eisenbahniiberfiihrung (EU) Damaschkestrale
c) Planungsparameter fiir die Eisenbahniiberfiihrung (EU) BuchholzstraRe
d) Entscheidung evtl. Ersatzldsung Bahniibergang (BU) Tannenbergstrale sowie
e) Entscheidung zur Personenunter- bzw. -tberfiihrung und damit verbundene
Bahnsteigbreite am Bahnhof Bergisch Gladbach.
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Bezuglich der Punkte a) und b) wird seitens der Verwaltung vollinhaltlich auf die Vorlage

0257/2021 fur diese Sitzung des ASM verwiesen.

Im Zusammenhang zu sehen sind die Entscheidungen zu den Punkten EU BuchholzstraRe
(c) und BU Tannenbergstrale (d).

Zu d) BU TannenbergstraRe

Der Bahniibergang (BU) TannenbergstraRe - einziger Bahniibergang der S 11 im
Stadtgebiet - wird nach den Ausbauplanungen der DB zur S 11 zwar theoretisch erhalten
und ertlichtigt werden, angesichts des beabsichtigten 10- bzw. in der Hauptverkehrszeit

sogar 5-Minuten-Taktes zwischen Bergisch Gladbach und Kdéln jedoch kiinftig Schlie3zeiten

von ca. 45 - 50 Minuten je Stunde aufweisen. Hinzu kommt, dass die Querung der
Bahntrasse von Norden nach Siden fur den Schwerlastverkehr eine wichtige Verbindung

darstellt und aktuell als Strecke im LKW-Vorrangroutennetz der Stadt (vgl. MobiK 2030, Seite

129) ausgewie

Bahnibergang in km 8,867 "TannenberstraBe I" der Strecke 2663 K-Milheim - Lindlar

sen ist.

manueller Verkehrszahlungen an Bahniibergéangen

Auswertung

fur die Verkehrszahlung vom 23.02 - 25.02.2021

Zusammensetzung der Verkehrsteilnehmer nach Verkehrsarten

Verkehrsteilnehmer gesamt

Kfz Verkehr Tag 1|Tag 2| Tag 3| Gesamt pro Tag %
Gruppe 1 |(M) Motorrad 49 58 41 148 49 1,4
Gruppe 2 |[(Pkw) |Pkw 2369 | 2455 | 2462| 7286 2429 67,3
Gruppe 3 [(Lkw) |Lkw 97 90 102 289 96 27
Gruppe 4 |(Lkz) Lkz 102 | 103 | 99 304 101 28
Anderer Verkehr
Gruppe 5 |(Gesp.) |Gespann 0 0 0 0 0 0,0
Gruppe 6 |(Radf.) |Fahrrad 419 | 527 [ 429 1375 458 12,7
Gruppe 7 [(FuBg.) [FuBganger [ 431 | 519 | 464 1414 471 13,1
Gruppe 8 |(Sonst.)|Sonstige 0 3 1 4 1 0,0
Summe gesamt| 3467 | 3755 | 3598 10820 3607 100,0
Summe Kiz| 2617 | 2706 | 2704 8027 2676 74,2

Abbildung: Zahlung Querungen Bahnlbergang Tannenbergstralle vom 23.02 i 25.02.2021
(Quelle: Deutsche Bahn AG)

Obwohl es sich bei der anstehenden Umstellung der Stellwerkstechnik durch die DB Netz
AG auf ein elektronisches Stellwerk (ESTW) sowie die Erneuerung des Bahniibergangs
ATannenbergstracCef
welche den geplanten Ausbau der S 11 nur tangieren, ist angesichts der kiinftigen
Schliezeiten des Bahniibergangs Tannenbergstral3e die strategische Entscheidung zu
treffen, wie zuklnftig mit diesem Bahniibergang umgegangen werden soll bzw. ob dieser
Bahnubergang nicht durch anderweitige verkehrliche Angebote fir den LKW- bzw. den
PKW-Verkehr sowie fur Radfahrertinnen und Ful3ganger*innen (in unmittelbarer N&he des
heutigen Bahniibergangs) ersetzt werden kann.

Aus Sicht der Verwaltung kann durch eine mégliche Uber- bzw. Unterquerung der Trasse an
Stelle des heutigen Bahniibergangs Tannenbergstralle keine Abhilfe geschaffen werden, da

auf
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in beiden Fallen keine realisierbare Anbindung der vorhandenen Kreuzungspunkte

Britanniahttte im Norden sowie Kalkstral3e im Stiden ohne groRere Eingriffe in die Bebauung
realistisch umsetzbar erscheint.
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Eine Ersatzlésung fir den Bahntibergang TannenbergstralRe hinsichtlich des PKW- und

LKW-Verkehrs stellt daher ausschlief3lich eine Ertlichtigung der Eisenbahniberfiihrung

ABuchhol zstraCefd dar, da die Verkehae ¢ber die b
Stationsstral3e zu fuhren keine wirkliche Option darstellt.

Zusatzlich sollte der heutige Knotenpunkt Tannenbergstrale/Kalkstral3e/Friedrichstral3e so
ausgebaut werden, dass auch das Grundst¢ck des A
Ausbau dieses Knotens wird erforderlich, da es bezlglich der kinftigen Nutzung des
Gleisdreieckgrundstiickes bereits einen ernsthaften Interessen aus dem offentlichen Bereich

gibt, welcher im Falle der geplanten Umnutzung der Flache eine verbesserte

Verkehrsanbindunganst el | e der heutigen Zufahrt ¢ber die S
bendtigt. Hierfur bedarf es nicht nur einer Ertuchtigung des Knotenpunktes
ATannenbergstraCe/ FriedrichstracCe/ KalkstracCed, s

DB Netze AG als Grundstiuckseigentiimer, wonach eine Kreuzung des aktuell nicht mehr
genutzten, aber weiterhin gewidmeten Streckengleises Richtung Bensberg zur Erschliel3ung
des Gleisdreiecks moglich wird. Eine Antwort der DB Netz AG, ob dies auch unter
Beibehaltung des dort liegenden Gleises moglich ist, steht noch aus. In diesem Falle ist es
ferner erforderlich, Anteile an Fremdgrundstiicken zu erwerben, um den Knoten
verkehrsplanerisch zu optimieren.

Kéame es zu einem reinen eins-zu-eins Ersatz des heute manuell betriebenen
Bahnlbergangs durch ein elektronisches Stellwerk, waren ebenfalls seitens der DB Netz AG
Anteile an Fremdgrundstiicken zu erwerben, um den Bahniibergang entsprechend der
heutigen Anforderungen herstellen zu kénnen.

Wirde der politische Beschluss gefasst, den Bahniibergang Tannenbergstrafe kiinftig
vollstandig zu schlie3en, bestiinde gegebenenfalls die Mdglichkeit, Férdermittel nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz fur einen Ausbau der Buchholzstral3e oder einer weiteren
Querung im Bahnhofsbereich fur Radfahrende und Ful3génger*innen zu akquirieren.

Zu c (EU BuchholzstraRe)

Durch die kinftigen Schlie3zeiten von ca. 457 50 Minuten des Bahniibergangs
Tannenbergstral3e sind Ersatzlésungen fur die Verkehrsteilnehmer, die bislang diesen
Bahnlbergang genutzt haben, erforderlich. Wie unter d) genannt, kbnnte mdglicherweise
eine Ertlchtigung der Eisenbahntiberfiihrung Buchholzstral3e fir den LKW- und PKW-
Verkehr eine Losung sein.

Die nachstehenden Alternativen werden in der chronologischen Reihenfolge dargestellt.



1) Voruntersuchungenim RahmenderMachbar kei t sstudi e AGl eisdreie
Planungsbiro VIA von 2019

Im Rahmen der zuvor genannten Studie wurden verschiedene Kreuzungswinkel von Stral3e
und der Eisenbahntberfihrung BuchholzstralRe untersucht. Nicht weiterverfolgt wurde die in
der nachfolgenden Grafik erkennbare Stral3enflihrung, da die Schleppkurven diese
Streckenfiihrung nicht zulassen und ein Wohngebaude abgerissen werden musste.
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Quell e: b¢ro stadtVerkehr im Rahmen der Machbarkeitss

2) Variante 4k der Machbarkeitss t udi e AGIl ei sdr ei e ¥VIRvon20m Pl anung
(0258/2019) mit einem einseitigen Geh- und Radweg

Il m Rahmen der Machbarkeitsstudie AGleisdreieckiH
Stadtentwicklungs- und Planungsausschuss des Rates am 04.12.2019 vorgestellt sowie
beschlossen wurde die Variante 4k (siehe nachstehende Grafik).

Diese StraBenfihrung ermoglicht eine Querung der Bahngleise fur den Schwerlastverkehr
(inklusive der Busse vom Betriebshof Wupsi und RVK), wenn der Bahniibergang
Tannenbergstral3e kiinftig 45 7 50 Minuten geschlossen ist. Zugleich entlastet diese Variante
den heute hochfrequentierten Bereich rund um den Gronauer Kreisel vom Verkehr.
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Quell e: Variante 4k, Machbarkeitsstudie AGleisdreieck

Die angenommene Streckenfiihrung an der Buchholzstrale sieht eine Kreuzung der S 11
Trasse in einem Winkel von 50° vor, damit unter der Berlcksichtigung der beengten
raumlichen Verhaltnisse die fur den Schwerlastverkehr notwendigen Radien eingehalten

werden kénnen.

Der auf der Sluidseite der Bahnstrecke gelegene Teil der Buchholzstral3e wird bei dieser
Variante fur den Kfz-Verkehr von der Unterfiihrung abgebunden und nur noch als Sackgasse

fur den Anwohnerverkehr gestaltet (siehe nachstehende Abbildung).



Die Fahrbahn im Bereich der Eisenbahniberfiihrung wurde aufgrund der beengten Situation
mit einer Regelbreite von 6,50 m konzipiert. Fur den Rad- und FuRgangerverkehr wurde nur
auf der Siidseite eine gemeinsame Wegefiihrung mit einer Breite von 2,50 m bedacht. Dies
ermdglichte die Wahl eines relativ unaufwandigen Stahltrager-Trogquerschnitts als
Briickenkonstruktion fiir die Uber der StraRe querende S 11. Die in diesem Fall neu zu
errichtende Briicke weist eine Stutzweite von 24,0 m auf.

Fir das Brickenbauwerk und die Straf3e im Rampenbereich wurden Gesamtkosten (ohne
Grunderwerb) in H6he von ca. 6,7 Mio. Euro durch das Planungsbiro geschéatzt. Hinzu
kommen Kosten fir den weiteren StralRenverlauf, die bisher nicht ermittelt wurden.

Im Rahmen der Diskussion Uber den Stra3enentwurf der Variante 4k wurden u.a. folgende
politische Beschliisse gefasst.

I.  Die Machbarkeitsstudie sollte erganzt werden um folgende Anderungen:
Berticksichtigung der Verkehre einer zuklnftigen Entwicklung des Zanders-Geldndes
und der neu in den FNP aufgenommenen Bauflachen, beidseitige Nebenanlagen fur
den Rad- und Ful3gangerverkehr, bessere Befahrbarkeit der Fahrbahn in Hohe des
Brickenbauwerkes (insbesondere im Kurvenbereich) fur den LKW-Verkehr

II.  Eine alternative Verkehrsuntersuchung Innenstadt sollte beauftragt werden, um zu
untersuchen, ob auf die Stral3e verzichtet werden kann.

3) Alternative Verkehrsuntersuchung Innenstadt

Die alternative Verkehrsuntersuchung Innenstadt wurde 2020 an das Bliro orange edge aus
Hamburg vergeben. Ziel der Untersuchung ist eine Aussage daruber zu treffen, ob und unter
welchen Bedingungen auf eine neue Stral3e tber das Gleisdreieck verzichtet werden kann.
Die Ergebnisse der Untersuchung sollen im ASM im September 2021 vorgestellt werden.



4) Erganzung zur Variante 4kderMac hbar kei t sst udi ePladuGgsteiio¥ldr ei e c k |
von 2020 (0424/2020) mit beidseitigen Geh- und Radwegen, einer besseren
Befahrbarkeit fur Schwerlastverkehr und Berlcksichtigung der Verkehre einer
zukinftigen Entwicklung des Zanders-Geldndes und der neu in den FNP
aufgenommenen Bauflachen

Im November letzten Jahres wurde der Entwurf der ergdnzenden Untersuchung der Variante
4k im ASM vorgestellt (Berticksichtigung der Verkehre einer zukunftigen Entwicklung des
Zanders-Gelandes und der neu in den FNP aufgenommenen Bauflachen, beidseitige
Nebenanlagen fir den Rad- und Ful3gangerverkehr, bessere Befahrbarkeit der Fahrbahn in
Hohe des Brickenbauwerkes (insbesondere im Kurvenbereich) fur den LKW-Verkehr).

Eine Aufweitung der Fahrbahn auf 7,50 m und die Anlage von beidseitigen Geh- und
Radwegen hat zur Folge, dass das neu zu errichtende Briickenbauwerk nicht mehr eine
Stutzweite von (nur) 24,00 m aufweist, sondern 58,00 m in der Maximalvariante (!). Durch die
Aufweitung der Eisenbahnuberfihrung wird im Norden der S 11 Trasse Grunderwerb
erforderlich und ein dort stehendes Gebaude ware abzureil3en. Die Kosten fir die
Eisenbahniberfiihrung und die StralRe in diesem Bereich liegen aktuell geschétzt bei rund
13,8 Mio. 0.

Quel l e: Erg@®nzende Machbarkeitsstudie Ad@l ei sdr ¢
StralRenfiihrung und ein Brickenbauwerk)

5) Beschluss des Rates vom 15.12.2020 Fuhrung des Verkehrs tber die bestehende
BuchholzstralRe bei Erweiterung der Bricke auf 17 m und 4,75 m Durchfahrtshéhe

Ausgehend von der Sitzung des Rates am 15.12.2020 wurde die Verwaltung beauftragt,

folgenden Beschluss abweichend von der urspringlichen Beschlussfassung des

Ausschusses fur Stadtentwicklung und Mobilitat vom 24.11.2020 (vgl. Drucksachennummer

0424/ 2020) der DB Netz AG mitzut efirlden: ADes Wei't



