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. Fragenkomplex zur heutigen
Verkehrsbedeutung

Wie viele Kfz nutzen den Bahnlbergang TannenbergstraB3e
heute?

Wie viele Kfz nutzen die Unterfilhrung Buchholzstraf3e heute?

Welche Bedeutung haben die beiden Ubergénge fiir den FuB-
und Radverkehr.
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Verkehrszahlung 01.12.2016

m Bahnunterfiihrung .. Kfzim Querschnitt
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6.922 Kfz
75 Fahrrader
134 FuBganger
DTV-W =6.714 Kfz

Kfz

| Bahn[jbergang " Kfz im Querschnitt
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4.658 Kfz
501 Fahrrader
616 FuBganger
DTV-W = 4.518 Kifz

Kfz
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Verkehrsbelastung Analyse 2017

m Dargestellt ist die heutige
Belastung durch den Kiz-
Verkehr im Verkehrsmodell

m Ablesbar ist das Netz der
hoch belasteten
innerstadtischen Stral3en

m Ersichtlich ist die relativ
geringen Belastung der des
BU TannenbergstraBe
(< 5.000 Kfz am Tag) und der
Unterfihrung BuchholzstraBBe
(< 7.000 Kfz am Tag)

m Diese Zahlen dienen als
Grundlage fir die Prognose
2035.
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. Fragenkomplex
Wie verandert sich die Verkehrsmenge durch die kinftigen
Entwicklungen im Stadtgebiet?

Was bewirken die langeren SchlieBzeiten am Bahnubergang
durch den 10 Minuten-Takt?

Wie verschiebt sich die Nutzung zwischen den beiden
Bahnquerungen?
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Veranderung bis 2035 (FNP-Flachen + MobiK)

Dargestellt ist die Wirkung der
Verkehrsprognose fur das Jahr 2035, die
folgende Annahmen berticksichtigt.

B Zusatzlichen Nutzungen gemal des
Entwurfes zum Flachennutzungsplan

m  Umsetzung der MaRnahmen aus dem
Mobilitatskonzept.

m Langere SchlieRzeiten durch
Verdichtung des S-Bahn-Taktes

Hauptwirkung ist die Verlagerung von 7 des
Verkehrs vom BU Tannenbergstralie auf;

" Unterflihrung Buchholzstrafle
®  Tunnel Gohrsmiihle
W Stationstralie

Auf dem BU Tannenbergstrafe
verbleiben weniger als 1000 Kfz/Tag.
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3. Fragenkomplex

m Ist die Erhaltung des BahnUbergangs bei unterschiedlichen
Netzvarianten moglich

m Welche Wirkungen haben unterschiedliche Verkehrsfihrungen
auf die westliche Innenstadt?

m Wie wirken sich die unterschiedlichen Verkehrsfuhrungen auf
die Verkehrsverteilung an den die Bahnibergange aus?
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Verkehrsfuhrungsvarianten

m Variante 1:
Neubaustrecke ab dem
Bahnlbergang TannenbergstralRe bis
zur Mulheimer Stralde
Unterfiihrung BuchholzstraRe wie =) O =)
heute einstreifig

m Variante 2:
wie Variante 1
aber mit zweistreifiger Fuhrung

Vari 1 Variante 2
Buchholzstralle arlante

m Variante 3:
Neubaustrecke ab Bahnibergang
Tannenbergstr. bis Refrather Weg
Unterfuhrung BuchholzstraRRe wie

heute einstreifig O

m Variante 4:
wie Variante 3 =) =)
aber mit zweistreifiger Fuhrung
Buchholzstrale Variante 3 Variante 4 Folie 8
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Verkehrsbelastung Variante 1 (2035)

B Wesentlichste Veranderung ist die
Belastung von Uber 10.000
Fahrzeugen auf der Neubaustrecke
zwischen KalkstralRe und Milheimer
Strafle. Auffallig ist die
asymmetrische Belastung der neuen
Stralle

B Die Dechant-Muller-Strae ist nur
noch mit ca. 5000 Fahrzeugen
belastet.

B Die HauptstralRe (sudlich Dechant-
Muller-StralRe) ist mit 8.000 bis
10.000 Fahrzeugen belastet.

m Die Belastung der Tannenberg-
stralde steigt gegenuber der Null-
variante auf knapp 2.000 Kfz/Tag an.

m Die Belastung der Buchholzstrale
geht auf 7.300 gegenUber der
Nullvariante 2035 zurtick.
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Veranderung Variante 1 zu Nullvariante (2035)

Wirkungen auf die westliche
Innenstadt

m Die Verlagerung findet Uberwiegend
vom Strallenzug Dechant-Maller-
Stralle / Hauptstralle auf den neuen
StralRenzug statt.

m Daneben wird die Richard-Zanders-
Stralde entlastet

Wirkungen auf die
Bahnubergange

m Der Bahnibergang
Tannenbergstralle wird gegentber
der Nullvariante von 1.200 Kfz/Tag
mehr genutzt.

m Die Unterflhrung Buchholzstralle
wird gegenuber der Nullvariante
etwas weniger genutzt (-400 Kfz).
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Veranderung Variante 2 zu Nullvariante (2035)

Was bewirkt der Ausbau der
Unterfuhrung BuchholzstraRe

m Das Gesamtbild der Belastung ist
nahezu identisch mit Variante 1. Die
Veranderungen betreffen fast
ausschlieflich die Verteilung zwischen
BU TannenbergstraRe und Unterfiihrung
Buchholzstrale.

m Das Bild der Gesamtbelastung
verandert sich gegentber Variante 2
kaum

m Der Bahnibergang Tannenbergstralle
wird von 500 Fahrzeugen zusatzlich
genutzt, so dass die Belastung 1.400
Kfz betragt.

m Die Unterflhrung BuchholzstraRRe wird
von 1.000 Fahrzeugen zusatzlich
belastet, so dass die Belastung klnftig Folie 11
8.800 Kfz am Tag betragt.
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Verkehrsbelastung Variante 3 (2035)

Was bewirkt der Ausbau der neuen
Strale auf dem Bahndamm (ohne
Erweiterung der Unterfiihrung
Buchholzstrale)

B Wesentlichste Veranderung ist die
Belastung von Uber 16.400 Fahrzeugen
auf der Neubaustrecke zwischen
Kalkstralle und Mulheimer Strale. Die
Belastung ist nicht mehr asymmetrisch.

B Die Dechant-Muller-StralRe ist nur noch
mit ca. 2.600 Fahrzeugen belastet.

B Die HauptstralRe (sudlich Dechant-
Muller-StralRe) ist mit 2.600 bis 4.400
Fahrzeugen belastet.

Fur den Bereich des Gronauer Kreisels
ergibt sich so eine optimale Entlastung.
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Veranderung Variante 3 zu Nullvariante (2035)

Wirkungen auf die Bahnubergange

m Der Bahnubergang
Tannenbergstrale wird von 1.800
Kfz/Tag zusatzlich genutzt, so dass
die Belastung 2.700 Kfz betragt.
Weniger als heute, aber deutlich
mehr in der Nullvariante,

m Die Unterfihrung Buchholzstralle
wird von 500 Fahrzeugen weniger
belastet, so dass die Belastung
kunftig 7.200 Kfz am Tag betragt.
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Veranderung Variante 4 zu Nullvariante (2035)

Was bewirkt der Ausbau der
Unterfuhrung BuchholzstraRe

B Das Gesamtbild der Belastung ist nahezu
identisch mit Variante 3

m Die Veranderungen betreffen fast
ausschlieRlich die Verteilung zwischen BU
Tannenbergstrale und Unterfuhrung
Buchholzstrale.

m Der Bahnibergang Tannenbergstralte wird
von 1.200 Fahrzeugen zusatzlich genutzt,
so dass die Belastung 2.200 Kfz betragt.

m Die Unterflhrung BuchholzstraRe wird von
700 Fahrzeugen zusatzlich belastet, so
dass die Belastung kunftig 8.300 Kfz am
Tag betragt.
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Zwischenfazit

m Durch die Neubaustrasse wird die TannenbergstraBBe, wieder
starker belastet als in der Prognose 2035. Diese Belastung
kann durch ausreichend lange Abiegefahrstreifen trotz langerer
SchlieBzeiten abgewickelt werden.

m Der Zweistreifige Ausbau der Unterfihrung BuchholzstralBe
fOhrt zu einer Verschiebung von 800 bis 1.000 Fahrzeugen
zwischen TannenbergstraBBe und BuchholstraBe.

m Insgesamt bleiben beide Bahnquerungen in Attraktivitat und
Wirksamkeit begrenzt.
- Die Tannenbergstralle wegen der langen Schlie3zeiten
- Die Unterflihrung BuchholzstraRe wegen der unattraktiven Zufahrt von Suden.

m Daher wurde mit der 4K (Klhlerbuschtrasse) eine zusatzliche
Option geprift, auch um Mehrbelastung im umgebenden
StrafBennetz zu vermeiden.
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Verkehrsfuhrungsvarianten (Erganzung Variante 4K)

m Neubaustrecke vom Knoten
Tannenbergstralle / Kalkstralle bis
zur Mulheimer Stralde

m Neubaustrecke von der Mulheimer
Strale bis zum Refrather Weg

m Zweispurige Fuhrung in der O ‘
Unterflihrung Buchholzstrale

m Neubaustrecke abzweigend von der
Neubaustrecke 1. zur Unterfihrung
Buchholzstrale (,Kuhlerbusch-

Trasse")
Variante 4K
m Inder Prognose 2035 bleibt der

Bahnubergang Tannenbergstralie fur
den Kfz-Verkehr gedffnet. Die
SchlieBzeiten werden durch den 10
Minuten-takt aber langer.
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Verkehrsbelastung Variante 4K (2035)

B Die NeubaustraBBe zwischen
Tannenbergstrale und Kalkstralle
wird mit 13.100 Fahrzeugen belastet.

m Die Entlastungswirkung auf den
Bereich Gronauer Kreisel ist wie bei
Variante 4 in vollem Umfang gegeben.

m Die Neubaustralie

(Kuhlerbuschtrasse) nimmt mit

11.700 Kfz/Tag erhebliche

Verkehrsmengen auf. @
B Die sUdliche BuchholzstralRe ist nur

noch gering belastet (ca. 1.600

Kfz/Tag).

m Der BU TannenbergstraRe ist fiir den
Kfz-Verkehr nahezu bedeutungslos
und kann als FulR-/Radquerung
genutzt werden.
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Veranderung Variante 4K zu Nullvariante (2035)

m Neben den Entlastungswirkungen
im Bereich Gronauer Kreisel werden &
auch deutliche Entlastungen auf der
Mulheimer Stralde erreicht.

B Die Muhlheimer Strafte wird um
6.200 Kfz/Tag entlastet.

m Die Belastung der stdlichen
Buchholzstralle geht um 5.800
Fahrzeugen auf weniger als 20%
der heutigen Belastung zurck.

m Ein weiterer positiver Effekt ist die
Entlastung der Stationsstralle um
1.800 Kfz am Tag.
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Fazit

m Der BU TannenbergstraRe hat bereits heute nur eine begrenzte Bedeutung.

m Durch die langeren SchlieRzeiten der Schranken werden % des Kfz-Verkehrs auf andere
Querungsstellen (BuchholzstraRe, Gohrsmihlentunnel und Stationsstrale) verdrangt.

m Im Falle einer NeubaustraRe im Zuge des Industriegleises erhalt der BU Tannenbergstrale eine
etwas hohere Bedeutung. Der Anschluss an die Neubaustrale ist mit Hilfe einer ,BUStra-Anlage*
moglich, erfordert aber entsprechend dimensionierte Abbiegefahrstreifen.

m Ein Zweistreifiger Ausbau der Unterfihrung BuchholzstralRe fuhrt zu einer Verlagerung von
weniger als 1000 Fahrten von der Tannenbergstrale auf die Buchholzstrale.

m Da die Anbindung der BuchholzstralRe heute aus Grinden der Vertraglichkeit und der
verkehrlichen Wirkung begrenzt ist, wurde die Alternative der Kuhlerbuschtrasse entwickelt.

m  Mit der direkten Anbindung der Kiihlerbuschtrasse an die Buchholzstralke konnte neben der
Entlastung der westlichen Innenstadt eine Entlastung der Muhlheimer Stral3e und der sudlichen
BuchholzstralRe erreicht werden.

B DerAusbau der Unterfihrung BuchholzstraRe konnte so besser in Wert gesetzt werden.
B Aus diesem Grund ist eine vertiefende Machbarkeitsstudie sinnvoll.

m Die Tannenbergstralie verliert inre Bedeutung fur den Kfz-Verkehr und kann als FuB- und o
Radquerung (barrierefrei) genutzt werden. Die LSA kann dann entfallen. o
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Vielen Dank fur Ilhre Aufmerksamkeit!
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