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Norbert Miller, Ferdinand-Stucker-Str. 21, 51429 Bergisch Gladbach
An den ’ e s

Rat der Stadt Bergisch Gladbach
- BM-13 Beschwerdeausschuss —
Postfach 20 09 20 |
51439 Bergisch Gladbach

Bergisch Gladbach, den 07. Februar 2017

"_:Antrag nach § 24 GO NRW
- Zugeparkte Ferdinand- Stucker-Strafe in Bensberg und Wohngeblet Fre;helt
v, 'Radstre;fen Kolner StralSe o : _ .

| Sehr geehrte Damen und Herren, .

in der oben benannten Angelegenheit richte ichden - o

ANTRAG

an den Rat der Stadt Bergisch Gladbach, - . :

‘den im Oktober 2016 von der Stadt Bergisch Gladbach auf der Kélner Strafie in
‘Bensberg eingerichteten Fahrradweg zu beseitigen, die ehemals dort
i vcrhandenen Parkplitze wiederherzustellen, und den Radweg auf parallele

| ‘Fahrradrouten in Wohngebieten abseits der Kolner Strafe zu verlegen.

 BEGRUNDUNG

" ich bin Anwohner und Eigentumer einer Immobilie an der Ferdinand-Stucker-Stralle

in Bensberg. Seit Einrichtung des Radstreifens auf der Koiner Strale und Wegfallder -



ehemals dort vorhandenen 39 Parkplatze, hat sich der verkehrstechnische Druck
durch LKW und PKW auf das Wohngebiet Freiheit, insbesondere auf die Straflen,

Ferdinand-Stucker-StraRe, Heidplatzchen, Freiheit, Johann-Bendel-Stralle sowie

FalitorstraRe erheblich erhoht.

. Seit Oktober 2016 ergibt sich auf der Ferdinand-Stucker-Strafte das Problem von
Verkehrsstaus und Gefahrdung von FuBgangern, insbesondere von Kindern, die die
- Schulen und Kindergarten auf der Kaule und Dariusstralle besuchen. Wegen der
,',;'Ebinzeiheiten nehme ich Bezug auf den anliegenden Zeitungsartikel des Kélner-Stadt-

: _'_'Anz_eigers vom 07.11.2016.
- Anlage -

Die Ferdinand-Stucker-Strae wird wochentags, von der Kéiner Strafze kommend bis
zur Einmindung der Johann-Bendel-Strale komplett auf der rechten Seite
‘zugeparkt, so dass Fahrzeuge aus der Richtung Johann-Bendel-Stralle kommend
nur auf den Gehweg ausweichen konnen, um den Gegenverkehr passieren zu
lassen. Teilweise werden auch die FuRwege und Einfahrten der Anlieger volistiandig
zugeparkt, weil alle Parkmoglichkeiten belegt sind. Dies fuhrt zu chaotischen

'- Zustanden.

Zudem hat der Autoverkehr auf der Ferdinand-Stucker-StraBe aufgrund des
_' __,',Mobi{itétskonzepts" sehr stark zugenommen, weil dort die Beschaftigten und
g ::Besucher der auf der Kélner StraRe befindlichen Betriebe, insbesondere der INDUS
HOLDING AG, der Berufsgenossenschaft BVG und Arztpraxen in den anliegenden
| viWohngebieten nach kostenfreien Parkplétzen suchen, um dort an Werktagen in der

Zeit von 9 bis 18 Uhr dauerhaft zu parken. -

Unter anderem eine Anfrage des Unterzeichners, ob die Stadt Bergisch Gladbach
(berhaupt Kenntnis Gber die Anzahl der Mitarbeiter der vorgenannten Unternehmen

und Uber die Anzahl der auf den Betriebsgelanden vorhandene Parkplatze habe,

| blieb unbeantwortet. Das wahrscheinlich, weil die Stadt Befgisch_ Gladbach diese - .



Problematik in ihrem ,Mobilitatskonzept” zu Lasten der anliegenden Wohngebiete .

tiberhaupt nicht beriicksichtigt hatund will.

-Anlage 2 - ”fi-fffT

'vHinzu kommen an Werktagen noch die ,,Elte_rn_taxis“, die Ihre Kinder mit den PKW zu

den Schulen und Kindergérten auf der Kaule und Dariusstra3e bringen und abholen,

- weil die Benutzung der Ferdinand- Stucker—StraBe und anliegenden Stralien als
L FuBganger oder Radfahrer, wegen des jetz:gen Autoverkehrs und zugeparkter

_:'S_tr_aB_en_ viel zu gefahrlich ist.

- Ab der Mittagszeit verstarkt sich der Verkehr dann in der Ferdinand-Stucker Stralte
’vf'nochmals spurbar, weil die Abbiegespuren des Lidl (Kéiner Strale) von der

o Dariusstralte in die Kolner Straf&e we! zu kurz bemessen sind, und die meisten

Einké&ufer dort die Ampelphase nicht abwarten wollen. Die Lidl-Besucher entscheiden

. sich stattdessen lieber mit ihrem PKW nach rechts in die DariusstralRe abzubiegen
und uber die Ferdinand-Stucker Strafe in die Kolner Stra&e einzufahren. Es ist
~ festzustelien, dass auch das Lidl-Einkaufszentrum nicht in das ,Mobilitatskonzept® zu

-_'Ungunsten der Dariusstrafse und Ferdinand-Stucker-Stralle einbezogen wurde. . .

Hinzu kommen noch an Werktagen die Pendler der KVB Linie 1, die ihren PKW in

f den oben genannten Stralen parken, weil Sie von den Haltestellen ,Hoppenkamp®
_ ”und _Kolner StraBe" nach Koln zu ihren Arbeitsstellen fahren, weil die Parkplatze an
-_'__-de_r Kolner StralBe weggefallen sind, bzw. die Pendler-Parkplatze am Neuenweg und

'. _-_'Busbahnho_f_/ Bensberg vollstandig belegt sind.

'v'v'Schon im Jahre 2015 beméngelte der CDU-Ortverband Bensberg/Moitzfeld, der

. 'samtliche direkt gewahlten Ratsmitgtieder in Bensberg und Moitzfeld stellt, im

Rahmen einer Parteiversammlung die Zustande in der Ferdinand-Stucker-Strafte, ar
der auch der Blrgermeister der Stadt Bergisch Gladbach teilnahm. ich zitiere aus
einem Bericht von der Internetseite der CDU Bensberg/Moitzfeld vom 29.04.2015:
.Ein immer wieder genanntes Problem sei wildes Parken in Nebenstrallen, uii

Parkgebihren zu sparen. Ohne Beschilderung sind ‘manche S_tra_!_Sen_ (z.B. die



Ferdmand—Stucker—StraBe) teilweise ,Einbahnstral3en”. [ ] H:er wunschen sich die »

Burger mehr Parkzonen und strengere Kontrollen.”
- Anlage3- A

Statt dem Begehren der Burger Rechnung zu tragen, und mehr Parkzonen
einzurichten, werden die diesbeziiglichen Probleme verschérft, indem im Rahmen
politischen Aktionismus mit Zustimmung der CDU ein Radweg auf der Kélner Stralte

ei’ngeric}htet wird, ohne dass dieser dort wirklich benétigt wird.

'ln Kenninis dieser Umstande, hat die Industrie und Handelskammer bei der
Erste!lung des Mobiltatskonzepts“ dem Rat der Stadt Bergisch Gladbach auch im
Juni 2016 empfohien, dass parallele Fahrradrouten in Wohngebueten sinnvoller als

Schutzstreifen auf Hauptverke‘hrss‘tral&en sind.

Im Sinne samtlicher Anlieger des Wohngebiets Freiheit und Kéiner Straf’e, muss
daher der Fahrradweg auf der Koélner Strafle beseitigt werden, und die dort ehemalts
vorhandenen 39 Parkplatze wiedereingerichtet werden, sowie ein Konzept ersteiit
werden, wie alternativ zu dem Radweg auf der Kolner Strake, ein Radweg in den
anliegenden Wohngebieten verlaufen kann. Hier nennt der Unterzeichner
| ’.belsplelswelse einen Radweg iber die Kaule in Bensberg, an der eine Vielzaht
offenthcher Einrichtungen gelegen sind. Weiter einen Radweg Uber den Neuenweg
:;oder die Graf-Adoli-Strate und Saaler Strafle bis zu Eissporthalle Bensberg, um dort
-_den zum Bahndamm parallel verlaufenden Radweg bis zum Finanzamt Bergisch

: Gladbach zu erschlieBen.

Bltte bestatigen Sie mir schnfthch den Emgang memes Antrags nach § 24 GO NRW.



‘naos und Stau wegen weggetallener Parkplitze in Bensberg .. hup:mwww ksta.de/regionirhein-berg-oberberg/bergisch-glach ich/sia.,

Holner Cladt-Anjeiger Anlage

wikner Stadt-Anzeiger | Region § Rhein-Berg | Bergisch Gladbach

Stau: Chaos wegen weggefallener Parkplatze in Bensberg

Yon Gisbe Franken 17.11.16, 07:56 Uhr

‘oto: Fremdfoto-privat

“ergisch Gladbach - In den Herbstferien fiel nicht nur der Startschuss fiir die Elterntaxi-Haltestellen (/region
rhein-berg-oberberg/bergisch-gladbach/-elterntagis-in-bergisch-gladbach-kinder-solien-zu-fuss-
a-grundschulen-in-hand-gehen-24983782) | sondern auch eine zweite Mafinahme aus dem Gladbacher
obilitatskonzept hatte Premiere: Die ersten Fahrradschutzstreifen wurden in Bensberg an der Kolner Strafie
wmarkiert. Seitdem ist an der Ferdinand-Stucker-Strafie nichts mehr wie es vorher war.

Nachdem auf der Kolner Strafie die Halteverbotsschilder aufgestellt wurden, erhoht sich der verkehrstechnische
Oruck auf das Wohngebiet Ferdinand-Stucker zunehmend®, stellte Anlieger und Rechtsanwalt Norbert Miiller
o8t
\m 3. November vermeldete er in der Ferdinand-Stucker-Strafe um 8 Uhr erstmals einen Verkehrsstau, Jhedingt
Aurch die unkontrollierten Parkerei”.

Jei der Stadtverwaltung beschwerte er sich: ,Die Biirgersteige sind zum Teil nicht passierbar, weil sie zugeparkt
iwverden. Fahrradfahrer auf der Kolner StraSe werden hingegen nicht gesichtet.”

“2in paar Tage spéter vermerkte er, dass es mittlerweile auch den stadtischen Fahrzeug schwer falle, die
sageparkte Ferdinand-Stucker Strafie zu passieren,

.Politik und Verwaltung war das aufkommende Problem schon bewusst, als die Entscheidung fiir die Anlage dev
sadfahrstreifen und Radschutzstreifen getroffen wurde®, erklart Stadtsprecher Martin Rolen gegeniiber dieser
Zellung.

s ging darum, etwas zur Verbesserung des Radverkehrs zu tun und es war klar, dass das zu Lasten von

‘arkplitzen gehen musste und dass das auch zu vermehrten Parken in den Seitenstrafien fiihren wiirde. Wir
saben die Situation im Umfeld als noch vertriglich eingeschatzt. Das miissen wir jetzt beobachten und

therpriifer.”

‘nisgesamt seien zwischen DariusstraBe und BuddestraBe durch Anlage der Radstreifen 39 Parkplatze weggefalicn.
_is gab natiirlich Beschwerden. Die meisten kommen allerdings von der Kélner Strafe und betreffen die
weggefallenen Parkplitze, nicht die Verhiltnisse in den Seitenstrafien.”

Jctroffen von der Verkehrsverdrangung sei nach Ansicht des Ordnungsamtes vorwiegend auch nur die
~erdinand-Stucker-StraBe.

“rste Kontrollen zeigen Wirkung



haos und Stau wegen weagetallener Parkplitze in Bensberg..,  hupr/wwwksta.de/region/rhein-berg-oberberg/bergisch-glacha st

Jlan miisse den Verkehrsteilnehmern etwas Zeit geben, sich an die neue Lage anzupassen. ,Wir gehen das GeBict
1t ab und haben aueh schon Knollchen verteilt. Insgesamt sehen unsere Mitarbeiter schon eine Verbesserung.”

as schitzt Miiller anders ein. ,Die Stadt hat erste Mafnahmen ergriffen. Die Gehwege werden aufgrund der
«‘ontrollen nicht mehr zugeparkt.

iber es ergibt sich nunmehr cine neue Getfahrdung der Anlieger: Die Ferdinand-Stucker-StraBe wird von der
Réiner Strafe bis zur Einmiindung Johann-Bendel-Strafie einseitig komplett zugeparkt. Treffen zwei Pkw
aufeinander, muss einer auf den Gehweg ausweichen.

‘Vegen der Baume dort sind die Gehwege nur schwer einzuschen, so dass die dort laufenden Fuligdnger gefahvds:
verden.”

‘Vegen der langen, nur einspurig befahrbaren Gasse neben den rechts geschlossen parkenden Fahrzeugen und der
stralienkriimmung sei es auch nicht moglich, den entgegenkommenden Verkehr gegebenenfalls abzuwarten.

sarkplitze entfallen

ser Unterschied zwischen Rad-Schutzstreifen und Rad-Fahrstreifen besteht darin, dass Schutzstreifen durch cine
:iterbrochene Linie gekennzeichnet werden, die von Autofahrern tiberfahren werden darf, wenn kein Radfahrer
-efihrdet wird. Schutzstreifen weisen eine Breite von 1,25 bis 1,50 Meter auf, Radfahrstreifen sind in einer Breite
0 1,85 bis zwei Meter mit einer durchgezogenen Linie markiert und diirfen von Autes nur beim Ein- und
\bbiegen iiberfahren werden.

yn der Kélner Strafie 25 bis 51 mussten die bisherigen Parkmoglichkeiten bei Anlage der Radstreifen entfallen.
“or den Hausnummern 63 bis 69 konnten die Parkstinde auf dem Gehweg bestehenbleiben. (gf)
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T E-mMail

Von: L.Urbach@stadt-gl.de

An: RA-Norbert-Muelier@web.de

[ of o3 $.Mainos@stadt-gl.de, A.Habrunner@stadt-gl.de, B.Mehi@stadt-gl.de, P.Kredelbach@stadt-gl.de
Datum: 22.11,2016 13:58:44

Sehr geehrier Herr Miller,

mit Ihrer E-Mail vom 03.11.2016 sowie weiteren Ergdnzungen vom 07.11,,
08.11. und 10.11. kritisierten Sie die Situation in der Kdlner Strafe und
den Nebenstrafien, die durch die Markierung eines Radstreifens auf der
Koiner StraBe entstanden ist.

zunichst muss ich Innen hinsichtlich des Vorwurfs eines "politischen
Aktionismus” deutlich widersprechen. Die Mafnahme auf der Kalner Strale
wurde im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes, das im Laufe der letzten Jahre
erarbeitet wurde, am 29.06.2016 von der Politik beschiossen und stellt die
erste PitotmaBnahme fir die Forderung des Radverkehrs dar. Weitergehende
Informationen zu diesem Konzept und seine Entstehung finden Sie hier:
ntips://viww. bergischgiadbach.de/startseite-mobilitactskonzent. aspx.

Dass die MaBnahme auf Gegenwind stoBen wirde, war zu erwarten. Dies war
auch schon bei der Kempener StraBe so. Doch auch dort funktionieren der
verkehrsfluss sowie der ruhende Verkehr heute gut (ohne dass taglich das
Ordnungsamt dort tatig werden muss). Daher bin ich der Meinung, dass es
auch in der Kéiner StraBe nach einer ersten Eingewdhnungszeit funktionieren
wird, vor allem auch, weil die StraBenbahnhaltestelle Kainer StraBe keine
300 m entfernt ist und auch der Bus regelmiBig auf der Kélner StraBe fahrt.

Dass nichts geschieht, trifft ebenfalls nicht zu. Allerdings brauchen diese
Dinge thre Zeit. Zunachst mussten in der Kéiner StraBe noch entsprechende
piktogramme aufgebracht und die Beschilderung aufgestellt werden, um die
Anderung zu verdeutlichen. Damit sich die Autofahrer auf die neue Situation
einstelien konnen, wurde dort anschiieBend noch zwei Wochen ein Auge
zugedriickt und nur Hinweiszettel verteilt. Da inzwischen die Situation
eindeutig und die Schonzeit voriber ist, wird jetzt auch verstarkt
kontrolliert und es werden Verwarnungen erteilt, ebenso wie in den
Nebenstrafien. Durch die téglichen Kontrollen hat sich die Situation
inzwischen verbessert, wie Sie selbst in Ihrer £-Mail vom 10.11. bestatigt
haben.

Dass Parkplatze auf der Kolner Strafe Bestandteil von Baugenehmigungen der
dortigen Anlieger sind, konnte mir von der Bauaufsicht nicht bestatigt
werden, Nach § 51 Abs. 1 S. 1 BauO NRW miissen bei der Errichtung von

baulichen Anlagen und anderen Anlagen, bei denen ein Zu- und Abgangsverkehr

zu erwarten ist, Stellplatze oder Garagen hergestellt werden, wenn und
saweit unter Ber{icksichtigung der Ortlichen Verkehrsverhaitnisse und des
affentlichen Personenverkehrs zu erwarten ist, dass der Zu- und
Abgangsverkehr mittels Kraftfahrzeug erfolgt (notwendige Stellplatze und
Garagen). Nach § 51 Abs. 3 5. 1 BauO NRW sind die Steliplatze und Garagen
auf dem Baugrundstiick oder in der néheren Umgebung davon auf einem
geeigneten Grundstiick herzustelien, dessen Benutzung fur diesen Zweck
affentlich-rechtlich gesichert ist. Die Bavaufsichtsbehérde kann dann nach

§ 51 Abs. 3 5. 2 BauO NRW, wenn Grunde des Verkehrs dies erfordern, im
Einzelfall bestimmen, ob die Stellpldtze auf dem Baugrundstiick oder auf
einem anderen Grundstuick herzustellen sind. Die offentiich-rechtliche
Sicherung erfolgt mittels Baulast nach § 83 BauQ NRW. Somit befinden sich
Stellplatze i.5.d. vorgenannten Vorschrift i.d.R. auBerhaib der

sffentlichen Verkehrsflachen, ¢.h. auf privaten Grundstiicken. Wenn Sie mir
eine konkrete Baugenehmigung vorlegen, wo eine entsprechende Bauiast im
sffentlichen Verkehrsraum liegen soll, lasse ich dies gerne nochmals
Uberprifen.

n Kéiner StraBe und Parken in den Nebenstrafien https://3c.wcb.de/mail/client/mail/prim:jsessionid=5DCBO3D502..,

Aniage 2

Radstreifen Kolner StraBBe und Parken in den NebenstraBBen

11.01.2017 14:13



WEB.DE - Radstreifen Kolner StraBe und Parken in den Nebenstrafien  hitps:

Zu Ihrem Antrag auf ein absolutes Haltverbot wahrend der Oblichen
StraBenreinigungszeiten in der Ferdinand-Stucker-StrafBe:

GemaR StraBenreinigungssatzung ist die Ferdinand-Stucker-StraBe in die
Reinigungsklasse W 1 eingestuft. Daher wird die StraBe einmal wochentlich
maschinell gekehrt. Eine Auswertung der Daten hat ergeben, dass die
Ferdinand-Stucker-StraBe in den vergangenen vier Wochen planméaBig gekehrt
wurde. Bs besteht also kein grundsitzliches Problem, die Strafle mit der
Kehrmaschine zu befahren. Durch die von Ihnen dokumentierte einseitige
Beparkung der StraBe ist es allerdings nicht méglich, an der betroffenen

Seite die Fahrbahnrander zu kehren und dort liegenden Schmutz (aktuel!

Laub) aufzunehmen. Auf der betroffenen Fahrbahnseite wird um die parkenden
Fahrzeuge herumgekehrt.

Die beschriebene Situation tritt nicht exklusiv in der

Ferdinand-Stucker-Strafe auf, sondern in mehr oder weniger starker
Auspragung in vielen durch die Stadt zu kehrenden Anliegerstralen mit
starker Beparkung auf der Fahrbahn. Die Einrichtung eines absoluten
Halteverbots in der Ferdinand-Stucker-StraBe am Reinigungstag Mittwoch
wiirde zwar dem Abfaliwirtschaftsbetrieb nitzen, weil dadurch ein besseres
Reinigungsergebnis erzielt und die Arbeit der Kehrmaschinenfahrer

erieichtert wiirde. Angesichts der Vietzahl der auf der Fahrbahn der
Ferdinand-Stucker-StraBe parkenden Fahrzeuge wére aber unkiar, wo diese am
Halteverbotstag einen anderen Steliplatz finden solien. Ich kann nicht
einerseits bei Einrichtung des Radfahrstreifens auf die Parkmaglichkeiten

in den NebenstraBen verweisen, und dort dann das Parken - wenn auch nur
tageweise - ebenfalis verbieten. Auch in vergleichbaren Fallen wurde der
Wwunsch nach einem tageweisen absoluten Haltverbot {an den Reinigungstagen)
mit Riicksicht auf den enormen Parkdruck in den StraBen stets abgelehnt.

Ob und welche MaBnahmen zur Regulierung der Parksituation in der
Ferdinand-Stucker-StraBe ggf. erforderlich sind, wird von der
StraBenverkehrsbehorde erst noch nach einem gewissen Beobachtungszeitraum
entschieden.

Der Kana! in der Ferdinand-Stucker-StraBe ist hydraulisch ausreichend
leistungsfahiq. Die nach den Regelwerken maBgeblichen Regenereignisse
konnen problemlos abgeleitet werden. Die vorhandenen StraBeneinldufe werden
turnusmasig durch das Abwasserwerk (1-2 mal im Jahr) gereinigt. Eine
Rilckfrage beim Unterhaltungsbetrieb hat ergeben, dass dort bisher keine
auffalligen besonderen Verschmutzungen festgestellt wurden, die einen

Ablauf der StraBenwdasser behindern. Ihre Aussage "Wegen der
Uberschwemmungsproblematik in unserem Wohngebiet maoge der Biirgermeister
bitte das Abwasserwerk kontaktieren, dem die Situation hinreichend bekannt
ist." kann ich somit nicht nachvollziehen.

Die Ausfahrtssituation beim Lid!-Markt sehe ich unkritisch, weil die
Rechtsabbieger in Richtung Innenstadt Bensberg nicht gezwungen sind, ber
die DariusstraBe herauszufahren, sondern an der Kéiner StraBe
unsignalisiert nach rechts abbiegen kénnen. Durch den Abriss des dortigen
Gebaudes sind jetzi auch die Sichtverhaltnisse wesentlich verbessert.

Der Hinweis meiner Kollegin, Frau Mehl, vom 08.11.16, dass die Anwohner den
Druck auf die Falschparker durch eigene Anzeigen erhohen kénnen, war kein
Vorschiag zur "Obernahme des stadtischen Gewaltmonopols”. Erstens geht es
beim "Gewaltmonopol” um physische Gewalt (kérperliche Zwangsgewalt), von
der bei Verwarnungen wegen eines Parkverstofies nicht die Rede sein kann,
und zweitens war dies nur als Erganzung zu den bereits stattfindenden
Kontrollen durch den AuBendienst erwdhnt worden, da Ihnen diese offenbar
nicht reichen. Das Stadtgebiet hat ein weit verzweigtes Strafiennetz und
zahireiche Stellen, an welchen Birger und Birgerinnen immer wieder eine
intensive Uberwachung von ParkverstoBen einfordeen. Dies ist mit dem
vorhandenen Personal nicht leistbar, und ein soicher Uberwachungsstaat ist
auch potitisch nicht gewolit. Es wird lediglich bei Anderungen zunéchst die
Kontrolldichte erhéht, bis die neue Regelung gut akzeptiert wird {was
natiirlich nicht heiBt, dass es keinerlel ParkverstdBe mehr geben wird).

Mit freundlichen Grifien

Lutz Urbach
Burgermeister

Stadt Bergisch Gladbach
Rathaus

Konrad-Adenauer-Platz 1
51465 Bergisch Gladbach

//3¢.web.de/mail/client/mail/print;jsessionid=5DCBO3D02...
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Anlage 2

.. DU Bensberg bestatigt Vorstand und diskutiert Gber Mobilitat

redis gl

v Himund Opladen bleibt Vorsitzender

- ~ztimmig haben die Mitglieder des CDU-Ortsverbands Bensberg/Moitzfeld ihren bisherigen Vorstand
‘+dergewahit. Vorsitzender bleibt der Bensberger Kreistagsabgeordnete Wilmund Opladen, seine Stellvertreterin
. Lickerather Ratsfrau Mechtild Minzer und als Schriftfihrerin wurde Maria Daubenblchel bestatigt. Auch bei
¢ 11 Beisitzern gibt es Kontinuitat: Reinhard Elzer, Oliver Gries, Torsten Keil, Heribert Malchers, Markus Sprenger

- ¢ Sebastian Werner wurden bestatigt, neu hinzukommt Martin Lucke, der auch bereits als Sachkundiger Bliiger
-1+ der Ratsfraktion mitarbeitet.

.+ der Wahl blickte Wilmund Opladen positiv, aber auch selbstkritisch auf die vergangenen zwei Jahre zurlck. Men
-3n an den wichtigen Bensberger Themen sei der Ortsverband gewesen und nannte exemplarisch die
:kussionen um die Marktgalerie und die anschlieBende Neugestaltung der FuBgéngerzone oder die ablehnende
. tung zum Thema Gewerbe in Voisiéhe. Erfoigreich waren auch die gut besuchten Programmpunkte zu der GO/
- imerprogrammen und die Bensberger Blrgergesprache zu den Themen Marktgalerie, Einbruchspravention vr:
{bilitat. AbschlieBend blickie Opladen auf die erfolgreich verlaufene Kommunalwahl zurlick, bei der alle funf KRets-
o drei Kreistagskandidaten mit guten, in Bensberg sogar mit dem stadtweit besten Ergebnis gewahit wurden.

D S O

.+ die Zukunft nannte Opladen als vordringliche Themen die Diskussion um die Neugestaltung der gesamten
. MoRstraBe, die sich der Ortsverband auf die Fahnen geschrieben hat sowie die Sicherung von Grinflachen
“-adtpark, Voisléhe, Saaler Miihle) im reuen Flachennutzungsplan. Auch der Erhalt der vielfaltigen

~« hullandschaft steht fir den neugewahliten Vorstand auf der Agenda.

+ skussion Uber lokale Mobilitit im anschlieBenden Bensberger Birgergesprach

it 50 Bensberger Bilrgerinnen und Blrger waren im Anschluss an die Mitgliederversammiung zum offenen
-« asberger Burgergesprach zum Thema ,Mobilitat in Bensberg" gekammen. Birgit Bischoff diskutierte mit
“t:dtbaurat Stephan Schmickler, dem Leiter der stadtischen Verkehrsflachen Martin Hardt und dem Vorsitzenden
-+ fir strategische Verkehrsentwicklung zustéandigen Ratsausschuss Lennart Héring. Im Mittelpunkt der
- ranstaltung standen aber die Blrger, die sich vor Ort zu Wort meiden konnten oder bereits im Vorfeid
< egungen und Kritikpunkte genannt hatien.

‘i :hei wurden vor allen Dingen drei ,,Problemfelder” mehrfach angesprochen: Staus,
.vigeparkte StraBen und zu kurze Griinphasen bei den FuBgéangerampein.

- ifsganger solien mit Sicherheit liber die Straen kommen

srtin Hardt versprach, sich einzelne Ampelphasen (z.B. in Moitzfeld) noch einmal anzusehen, sagte aber auch.
55 die Gritnphasen fir FuBganger nach den geltenden Regeln eigentlich so bermessen sein sollen, dass jecer
' i3gAnger in Sicherheit Uber die StraBen kommt. Wird es ,unterwegs" rot, missen FuBganger eirfach
:+tergehen. Autos bekommen immer erst nach einer Sicherheitszeit grin.



Anlage i

- igeparkte Straflen

-~ immer wieder genannies Problem sei wildes Parken in Nebenstraf3en, um Parkgebuthren zu sparen. Ohne
schilderung sind manche StraBen (z.B. die Ferdinand-Stucker-StraB3e) teilweise ,EinbahnstraBen”. Auch die
- -dinal-Schulte-Strafe wurde in diesem Zusammenhang genannt. Zwar stehen am VPH geniigend Parkplatze zu

rfigung, doch scheuen viele Besucher offenbar die Parkgebihren und weichen aus. Hier wunschen sich die
i vger mehr Parkzonen und strengere Kontrollen.

‘aus an Ampeln

-~ leidiges Thema sind die vollen StraBen in Bensberg. Zu den Spitzenzeiten staut sich der Verkehr auf den
‘Lptsirafien vor allem an Ampein (Kreuzung Kolner Str./BuddestraB3e und SteinstraBe/Friedrich-Offermann-

i-af3e) teilweise massiv, nicht nur wenn die Autobahn dicht ist. Kurzfristige Abhilfe kannte keiner der Experten aur
i Podium versprechen.

{ubilitatskonzept will Verkehrstragermix (Modal-Split) verandern

‘=rin wir es schaffen, den Autoverkehr in Bergisch Gladbach in den néchsten 15 Jahren um ca. 8 Prozent zu
-nken und gleichzeitig FuBganger- und Radverkehre sowie den OPNV insgesamt um die selbe Summe zu
. 2igern, entspannt sich die Verkehrssituation auf den StraBen deutlich, ist die Kernaussage des neuen
Uihilitatskonzepts der Stadt. ,Acht bis zwei Prozent weniger KfZ-Verkehrs haben wir in den Ferien und da lauft de
- ixehr deutlich besser” warb Lennart Héring fiir das Mobilitatskonzept. ,\Wir miissen es versuchen, mit vielen
“neren und einigen gréBeren Bausteinen, wenn wir Bergisch Gladbachs Wohnqualitat halten und verbessern
colen’

fmund Optaden bleibl Vorsitzender

chwort unseres Bargermeistiars Lulz Bach
i Hart, Stephan Schnickler, Birgit Bischoff und Lennart Héring

< itieren mil den Bargemn

suungen der Blirger werden aufgenomment

CBwort des Landtagsabgeordneten Holger Muller

“e3 B0 Birger waren zum Bensberger Blirgergesprach gekommen.
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arallele Fahrradrouten sind sinnvoller als Schutzstreifen

seghde

Handlungsansatze Radverkehr
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- 29. Juni soll in den Fachausschiissen des Rates der Stadt Bergisch Gladbach Uber das Mobilitatskonzep!
ischieden werden. Zu den entscheidenden Mafinahmen dieses Mobilitatskonzeptes gehont die Einrichtung vors
aenannten Schutzstreifen fir den Radverkehr auf zahlreichen Stralen in Bergisch Gladbach, auf denen bisher

‘i1e derartige Radfahrstreifen markiert waren. Diese Malinahmen sollen — wie zu héren ist — ziigig realisiert
gden.

- industrie- und Handelskammer halt diese Mafinahmen fir sehr diskussionsbeddrftig, weil durch sie an vieten
-=lien im Stadtgebiet entscheidend in die Aufieilung des Straflenraums eingegriffen wird. Die Karte auf Seite 5% ii»
- hualisierten Text des Mobilitatskonzeptes der Stadt (Dokumentation siehe unten) zeigt rot markiert die Abschnitte
-1 Bergisch Gladbacher Straflien, auf denen neu die genannten Fahrrad-Schutzstreifen aufgemalt werden scilen.

iurch werden zunachst einmat Haltemoglichkeiten am Straftenrand und Parkmaglichkeiten flr Fahrzeuge
yallen (z.B. auf der Kéiner StraRe vor Bensberg). Andererseits sollen derartige Radfahrstreifen auch auf heis2
“on sehr schmalen Straflen zusatzlich aufgemalt werden (z.B. auf der Buchholzstrale zwischen Gronau unc
4rath), so dass sich dort bei einem verstérkten Fahrradverkehr die Autos hinter den Radern stauen wirden.

: 3en Sie mehr:
s pohi muss nachgebessert werden
P Mobiitatskonzept geht am Bedarf der Biirger vorbei
~1 Mobiit@tskonzept gehl noch sehr viel mehr
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3 belrs Mobilitagiskonzept war eine Farce

onzept bringt Radiahrem wenig
iidtskenzanl: auch volkswirtschattiich sinnvaoll
aiskonzept: Plarmung ohne Rechnung
Hitithiskonzep! geht in die letzle Runde

aglich, ob derartig ausgewiesene. Radfahrstrelfen selbst auf ausreichend breiten
.*gfsenm pater in dem Mafse von den Burgern angenommen { und mit dem Rad genutzt wiirden, wie es die Verfass -

5 Konzeptes erwarten. Das direkte Nebeneinander. voh'Radfahrern und Autofahrern b eibt konflikt- Und

falitrachtig. Daher scheint esuns. eine bessere Losung zu sein, Uber parallele Fahrradrouten in Wohngebieten
-+ seits der HauptverkehrsstraRen nachzudenken.

‘aigenden dokumentieren wir die gesamten Stellungnahme der Geschéftsstelie RheinBerg der Industrie- und
~1deiskammer, wie wir sie an die Abteilung fir Stadtentwickiung der Stadt geschickt haben:.

v vorliegenden Entwurf des Mobilitatskonzeptes fur die Stadt Bergisch Gladbach (in der Fassung des
s seitsstandes vom 05.04.2016) teilen wir die folgenden Anmerkungen, Fragen und Bedenken mit.

wndsatzliche Anmerkungen:

5 Verfahren zur Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes Bergisch Gladbach begann im Herbst 2014. Eine erste
e, zentrale Veranstaltung zur Biirgerbeteiligung fand am 04. Februar 2015 im Albertus-Magnus-Gymnasiury i
1sberg statt. Insbesondere die Nachbereitung dieser Veranstaltung und die Zusammensteliung der dort
AuRerten Vorschlage und Anregungen haben anschlieBend zu Diskussionen gefihrt,

. zweite Phase der Blrgerbeteiligung im November 2015 mit fiinf dezentralen Veranstaltungen in den Stadtteilen
=dglichte an fiinf Abenden jeweils eine ausfiihrliche sachliche Diskussion zu sieben Themenfeldern. In diesen
ranstaltungen wurden bereits zahireiche MaRnahmen-Vorschlage flr die verschiedenen Verkehrsarten und

- smenfelder prasentiert. Insgesamt ergab sich ein erheblich fundierteres und ausgewogeneres Bild als nach der
20 Veranstaliung im Februar.

Blrgerbeleitigung bringl Mobilitatskonzept 510 Anregungen

war deutlich spiirbar, dass sowoh! Stadtverwaltung als auch das betreuende Planungsbiro Rodel & Pachan
“ump-Lintfort) in der Zwischenzeit viel Arbeit und Sachverstand in das Konzept hatten einflieRen lassen.

- Verfasser des Mobilitatskonzeptes standen vor der schwierigen Aufgabe, die Anspriiche der verschiedenen
:1kehrstrager und Interessengruppen zu beriicksichtigen. Insgesamt kann dem Mobilitatskonzept in der jetzt
Jiegenden Fassung bescheinigt werden, dass es einen umfassenden Ansatz Uiber die verschiedenen
rxehrsarten darstelit und dass es die Notwendigkeit aller Verkehrsarten anerkennt. Die Eigenarten der
-schiedenen Verkehrsar-ten werden eingehend beschrieben und die Mangel der derzeitigen Situation und
sslattung beschrieben. Der Auto-Verkehr wird nicht pauschal verteufelt, sondern seine grundsatzliche
: -schtigung und seine auch positiven Wirkungen werden durchaus anerkannt.

:rkehrsprognose: An mehreren Stellen (Seiten 32 und 33, 113, 117, 118, 128) ist in dem jetzt vorliegenden Text

» Rede davon, dass eine Verkehrsprognose aufgestelit werden solf oder dass das bestehende
s vkehrsprognosemodell fortgeschrieben werden soll. Die Arbeiten an dieser Fortschreibung haben méglicherweise
“12its begonnen (Februar 2016 7).

- begriifen eine solche Verkehrsprognose sehr, ertauben uns hierzu jedoch die Anmerkung, dass sie eigentich
den Anfang eines Mobilitatskonzeptes gehort hatte. Wenn man MaRnahmen fur den Verkehr und die

g
il
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cschiedenen Verkehrsarten erarbeiten will, muss man wissen, wie sich die Verkehrsarten in ihrem Volumen
-zussichtlich entwickein werden, um daraus ablesen zu kdnnen, wo sich Probleme abzeichnen und mit welchien

- :iknahmen man diesen begegnen kann. Zahlen-Grundlagen (auch nach den Prognosen zu erwartende Zahien

“1an fiir diese Konzepte vorliegen oder erarbeitet werden (und anschliefftend moglichst auch berlicksichtigt
rden).

s bedeutet aus unserer Sicht, dass das Mobilitatskonzept Bergisch Gladbach mit dem vorliegenden Entwurf und
- einem mdglichen, angestrebten Beschluss der zustandigen Fachausschiisse des Rates am 14. Juni 2016 noch
At fertig” sein wird. Es kdnnen sich aus der Prifung und Fortschreibung des Verkehrsprognose-Modells spater
i Anderungen und Konsequenzen ergeben.

Mobitkonzept braucht Mut statt Kosmetik

. Wirtschaft muss hinnehmen, dass Verkehrskonzepte fritherer Art — wie z.B. die ,Generalverkehrsptane” der
“or und 70er Jahre des 20. Jahrhunderts -, die sich vorwiegend oder allein mit dem Auto-Verkehr beschaftigtern.
.1ie nicht mehr ausreichen, sondern dass die Untersuchungen sich auch auf die anderen Verkehrsarten
irecken missen.

. sich dies dann so auswirken muss, dass der nach dem Modal-Split wichtigste Verkehrstrager in Ber-gisch

wribach, der motorisierte Individualverkehr (Anteil 58,9 %), erst als 4. Verkehrsart im 6. Kapitel des vorliegenden
wurfs behandelt werden sollte, sei hier dahingestelit. Eine an-dere Frage ist, welche Manahmen-Vorschigge ir:
sher Gewichtung sich aus einer solchen integrierten Betrachtungsweise ergeben,

‘= Zahlengrundlage, die schon vorliegt, sind z.B. die Pendierzahlen. Nach der von ITNRW im Jan 2016

L iffentlichten Pendierrechnung NRW 2014 pendeln arbeitstaglich 24.845 Men-schen nach Bergisch Gladbach e

-4 30.473 aus der Stadt heraus. Hauptzielorte waren Kéln mit 16.316 Auspendlern und Leverkusen mit 2.588.
:rhei ist zu beriicksichtigen, dass die Arbeitsstatten dieser Menschen nicht nur in der Koiner City, sondern auch m
~er Norden, Sliden oder Westen liegen kénnen und bei Nutzung des OPNV nur mit Umsteigen in der Kélner
-=nistadt erreichbar sind. Bei Nutzung des PKW ist dagegen eher ein Direktverkehr moglich.

er ist es aus unserer Sicht fraglich, ob man in diesen ,Quer-Relationen” in nennenswertem Umfang Menschen
ssargisch Gladbach dazu bewegen kann, flr den Weg zur Arbeit vom Auto auf das Fahrrad umzusteigen oder dia
- ebote des OPNV zu nutzen.,

merkungen zu den vorgeschlagenen MaRnahmen fiir den Radverkehr:

- Verkehrsprognosen und die Bestandsaufnahmen des heutigen Verkehrs kénnten auch zeigen, welche
sachlichen Verkehrsanteile der Fahrradverkehr heute auf den Stralten hat. Die Haushaltsbefragung hat zwar
-ahen, wie viele Wege ein Haushalt taglich mit welchem Verkehrsmittel zurlcklegt. Aber uns sind bisher keine
-snntnisse bekannt, die Auskunft dariiber geben, wie die Nutzerzahlen der Verkehrsart Fahrrad auf einzelner:
-afien und Stralken-Abschnitten heute aussehen.

Das Mohiitdiskonzent bringt Radfahrern wenig
1 € .

-sar Aspekt ist wichtig, wenn wir im folgenden Abschnitt etwas genauer auf die Maftnahmen-Vorschiage Aniage
«. Fahrrad-Schutzstreifen” eingehen:

- zahlreiche Stellen im Stadtgebiet wird durch das Mobilitatskonzept die Anlage neuer, beidseitiger Fahirad-
sutzstreifen auf der Fahrbahn vorgeschlagen:
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Jeidseitige Fahrrad-Schutzstreifen sollen neu angelegt werden auf folgenden Stral3en:
Jfenberger-Dom-Stralbe;

‘zmpener Stralle (von Katterbachstrafte — Weidenbuscher Weg);

-uchholzstralie;

Jttheimer Strafle ( von Diinhofsweg — Eisenbahn-Unterfihrung};

Jidenthaler Stralke (von Laurentiusstrafle — Hauptstralle);

sohrsmiuhle / Schnabelsmuhie;

ihann-Wilhelm-Lindiar-Stralle;

wtfrather Strafle,

“ederstralle (von Richard-Zanders-Stralle ~ Cederwaldstralle);

“auptstrale (von Ferrenbergstralle — Kirtener Strafie — Eulenburg),
olhmithlenweg;

~znder Strafle (von Hauptstrafe —~ Ortsausgang Sand);

“igrdorf {Abschnitt in Herkenrath);

: 506, Bereich in der Ortslage Romaney;

~efrath, Neufeldweg;

“aaler Stralle (Bereich an der Eissporthalle);

“rankenforster StraBe (Rathenaustralle — Edeka-Markt);

tdlner Strale {ab Edeka-Markt — Buddestrafie),

uddestrafie (von Saaler Stralle — Kolner StralRe);

“iginstrale (von Buddestralle ~ Am Stockbrunnen);

Yipperfurther StralRe (von Am Stockbrunnen — Schiehecken);
-sedrich-Offermann-Strafie (von Steinstralle bis Ortsausgang Bensberg zum Wald hin),
sverather Stralke (L 136 (von Am Stockbrunnen -Graf-Hermann-Strafle / NORMAY,
widkamp, Lerbacher Weg (ab Am Riibezahiwald — Oberlerbach),

4sidseitige Fahrrad.Schutzstreifen solien durch das Land NRW, den Kreis oder den Bund neu angelegt werden
i inlgenden Straflen:

werather Stralke (ab Graf-Hermann-Strafie — Kreuzung Autobahn-Auffahrt A 4);

-and, Ortsausgang, Herkenrather Strafle — Breite — Kierdorf — Ortseingang Herkenrath (L. 329),

:arbroicher Strafte — Barbroich — Stockberg - Oberselbach (L 329);

srisausgang Herkenrath — Braunsberg — Stadtgrenze Spitze;

: 506 (Dolomit-Abbau-Grube);

. 506 (Bereich Siefen);

veuplanungen Radverkehr sollen fir folgende Abschnitte durchgefiihrt werden:
“auptstrake (von Eisenbahn-Unterfiihrung — Richard-Zanders-Strafie};
“ichard-Zanders-Strafte (von Hauptstralle — Refrather Weg);
sechant-Miller-Strafle;

“Intere) Hauptstraie {von Dechant-Miller-Strafie — Driescher Kreuz);

“eg Buchmuhlen-Park;

ntlang der Strunde gstlich Odenthaler Straf3e;

‘auptstrafte (Stadibicherei / Forum — Odenthaler Strafle);

Zinseitige Fahrrad-Schutzstreifen sollen neu angelegt werden auf folgenden Stra3en:
campener Stralie (Hoffenstrafte — NulRbaumer Strale);

“affrather Stralle (Von-Ketteler-Strafle — Handstralle),

‘alkstrafte;

“aderwaldstralle;

#inperfirther StraRe (ab Schiehecken — Moitzfeld {Kreuzung L 289);



“sidkamp, Lerbacher Weg (von Bensberger Strafte — Am Ribezahiwald);
«m Ribezahlwald,

5 Mobilitatskonzept meint es — wie aus Seite 118 des Entwurfes hervorgeht — durchaus ernst: Es sieht , Konfiikic:

zchen verschiedenen Verkehrsmitteln, die beispielsweise bei der Umwandlung von Stellplatzen fir Kfz in
ifahrstreifen auftreten werden®. Es fahrt dann aber weiter fort: , ... wird durch das Mobilitdtskonzept als klriftige
“ategie die konsequente Um-wandlung dieser Flachen empfohlen” (S. 118 unten). Wir regen hier stattdessen eine
‘sichtige Herangehensweise in Abstimmung und im Dialog mit den Anliegern der jeweiligen StraBenabschnitte an.

wils realisiertes Beispiel: In bestimmten Abschnitten der Kempener Strale sind bereits seit einigen Jahren
~rrad-Schutz-Streifen markiert. Die Zaht der Radfahrer, die diese StralRe nutzen, ist jedoch nach dem Eindruck
5 Unterzeichners, der nahezu taglich diese Strale zu wechseinden Tageszeiten befahrt, bis heute relativ gering
- Frage stellt sich zunachst, ob auf einer derartigen Hauptverkehrs-Achse mit viel Auto-Verkehr Uberhaupt curoh
~he Fahrrad-Schutz-Streifen eine hdhere Verkehrs-Qualitat oder ein grofteres Sicherheits-Geflihl fir Radfahrer

zichbar ist.

= Konsequenz der Anlage von Fahrrad-Streifen ist, dass an vielen Stellen im Stadtgebiet bisher vorhandene
“iplatze fir Kfz am StraBenrand wegfallen. Dies kann negative Auswir-kungen auf die Anlieger haben, wenn sie
. ien dortigen Grundstiicken keine Stellplatze zur Verfligung haben oder einrichten konnen.

jers als an der Kempener Strale sind z.B. an der Kélner Strale u.a. zahlreiche mehrge-schossige Gebaude.
‘veise mit gewerblicher oder Biro-Nutzung, vorhanden. Hier kann es also einen hoheren Anteil an Besuchern
i / oder Mitarbeitern geben, die einen PKW nutzen und dafiir einen Stellplatz bendtigen.

zinem gewissen Teil sind die Autofahrer schuld daran, dass auf den Hauptverkehrsstrafien zu schnell gefairen
-1, Eine sozusagen durch Halteverbots-Schilder ,freigerdumte” Kempener Strale reizt in der Realitat offentiar

1 schnelleren Fahren als mit 50 km/h.

“rin Fahrrad-Wege von Radfahrern angenommen werden solten — auch flr eine etwas langere Strecke (wie 2.3,
-+ Rergisch Gladbach- Stadimitte nach Schildgen) -, dann missen sie nach unserer Einschatzung etwas
:asetzt von den verkehrsreichen Stralben angelegt bzw. gefunden werden, damit die Radfahrer dort
eeintrachtigt von den dauernd, schneller und eng an ihnen vorbeifahrenden KFZ fahren konnen.

- alternativer Losungsvorschlag kdnnte daher lauten, parallel zu den Hauptverbindungs-Stralen je nach den
tichen Moglichkeiten nach geeigneten Trassen fir Radwege zu suchen. Dies kann auf einem neben der Strafie
t;clegten, aber durch einen Sicherheitsstreifen getrennten Radweg ,herkdmmlicher Art” sein, es kann aber, wann
w direkte benachbarte Anlage nicht méglich ist, auch in einem weiteren Abstand {etwa 100 — 200 m}) im
srenzenden Wohngebiet, evtl. auf dort bereits vorhandenen, kleineren StralRen, sein. Natirlich konnte man dem
tqegnen, durch diesen Vorschlag witrden die Radfahrer zu Umwegen gezwungen oder man schaffe ein neues
.s-cherheits-Geflihl, weil in Seitenstralten (insbesondere am Abend und in der Nacht) keine soziale Kontrolle

seben ist, die vor Uberfallen schiitzt.
-+ gewichten jedoch den Aspekt des Verkehrs-Sicherheits-Gefiihls und des geringeren Unfall- und Kollisions-
sikos so hoch, dass wir diesen Vorschlag der ,Fahrrad-Parallelstraen” anstelle der Fahrrad-Schutzstreifen in diz
:xyussion einbringen mochten.
- sauss darauf hingewiesen werden, dass viele der Stralen und Stralenziige, die mit Fahrrad-Schutz-Streifen
sgeristet werden sollen, gleichzeitig Bestandteile des LKW-Vorrangrouten-Netzes sind, das am 23.02.2016 dursn

~ Ausschuss fir Umwelt, Klimaschutz, infrastruktur und Verkehr beschlossen worden ist. Durch eine verstarkie
srkierung von Fahrrad-streifen dort wiirde man also den Fahrrad-Verkehr auf dieselben Strallen lenken, auf die

i1 bereits die schweren LKW konzentrieren will.

sschen dem Lieferverkehr und dem Radverkehr kommt es haufiger zu Konflikten, da die Schutzstreifen zum Sa-

Lot
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< Entladen mitgenutzt werden (Seite 125).

sesichts der bisherigen geringen Nutzung der Fahrrad-Streifen und des geringen Anteils von mit dem Fahrrad
ruckgelegten Wegen stellt sich zudem die Frage; ob ein solcher Ausbau von Fahrrad-Schutz-Streifen, eine solst =
sweitung der Verkehrsflachen fiir den Radverkehr angemessen ist. Dies insbesondere, wenn man den Wegfall
+, Kfz-Stellplatzen am Strallenrand berlicksichtigt (wie oben bereits dargestelit) und die schmaleren Fahrstreifen

-ien motorisierten Verkehr gegendberstelit (z.B. bei Fahrrad-Streifen in der schmalen Buch-hoizstralte in Grona
“iitnahme RV 44, Seite 695).

merkungen zu den vorgeschlagenen MaRnahmen fiir den Offentlichen Personennahverkehr:

¢ unterstitzen sehr die Malnahme O 7 (S. 106), die den Bau des 2. Gleises der S-Bahn-Strecke S 11 im
sohnitt zwischen Kain-Delibriick und Bergisch Gladbach-Stadtmitte bein-haitet. Eine Kapazitatserhohung der 5-
wi-Linie S 11, eine Verdichtung des Taktes und ein grofteres Platzangebot sind nur mit einem 2. Gleis moglich

stellen die Voraussetzungen dafir dar, dass mehr Menschen aus Bergisch Gladbach fur ihren Weg zu den
wwitsplilzen in der Rhein-Schiene den dffentlichen Verkehr nutzen.

‘anilicher Personen-Nahverkehr mit Bus und Bahn ist allerdings von seiner Entstehung her auf die Stadtzentren
sgerichtet. Die Linien laufen sternférmig von Bergisch Gladbach und Bensberg (und anderen Stadten des
+ands) auf das Kolner Stadtzentrum zu. Arbeitsstatten im Kélner Norden, Stiden oder Westen sind daher von
‘gisch Gladbach aus mit dem OPNV nur im gebrochenen Verkehr mit zeitraubenden Umsteige-Vorgangen und
“schen-Wartezeiten erreichbar. Dadurch ist die Attraktivitat der OPNV-Verbindungen in diesen Relati-onen gerin:;

diesem Zusammenhang erscheint es uns fraglich, ob zusétzliche Quartiersbusse (Seite 90) oder erganzende

tsteillinien (Seite 92) geeignet sind, mehr Nutzer fiir den OPNV zu gewin-nen, weil mit ihnen in der Regel ein
“terer Umslieg und evtl. langere Wartezeiten verbunden sind.

:ichen Sinn macht eine P+R-Anlage / P+R-Haltestelle am Standort ,Unterboschbach” an der Stadtgrenze zum
rachbarten Odenthai-Voiswinkel (Seite 115) ? Es ist nach unserer Einschatzung fir Pendler wenig attraktiv, hist

1en PKW abzustellen, dann mit einem Bus zum S-Bahnhof ,Stadimitte” zu fahren, um van dort dann weiter mit
“+ 5-Bahn nach Koln zu fahren (also mindestens zweimal umzusteigen).

amerkungen zu den vorgeschlagenen MaBnahmen fiir den Kfz-Verkehr:

ndsatzlich ist die Forderung aufzustelfen, dass die Verkehrsanlagen auch fiir den Kfz-Verkehr leistungsfahig ur

unftssicher dimensioniert werden missen. Die Ursachen flr Staus mlssen beseitigt, Reisezeit-Verluste missen
rmieden und die L.eistungsfahigkeit des Strallennetzes erhoht werden.

negriiRen daher sehr die MalRnahme P 2 (Seite 120), die die installation eines zentralen Verkehrsrechners, alsc
s kompiexen, EDV-gestiitzten Systems zur Steuerung eines bedeutenden Teils der Ampelanlagen in der Stadt

ihaltet. Damit konnen die Verkehrsdaten zentral gesammelt und automatisch ausgewertet werden, wodurch cas
“kehrsaufkommen besser gesteuert werden kann.

- hegriiRen es, dass im Bereich des Kfz-Verkehrs auch Mafinahmen nicht ausgeklammert werden, die einen
shau der infrastruktur beinhalten (Seiten 112, 116).

“pegriien es sehr, dass in Form der Maflnahme P 8 (Seite 122) die Schaffung eines leistungsfahigen

zelementes zwischen dem Ortsteil Gladbach und der A 4 mit der moglichen Nutzung der Bahndammtrasse in
= Mobilitdtskonzept aufgenommen wurde.

wrdings sollte die MaRnahme nicht, wie in der Spalte ,Zustandigkeit / Kosten® der Tabelle auf Seite 122 bisher
wwefihrt, unter die Bedingung gestelit werden, dass die Umsetzung der Manahme nur dann anzustreben ist,
1 das Ziel einer Verringerung des Kfz-Verkehrs van 4 % bis 2022 bzw. 8 % bis 2030 nicht erreicht wird. Diese
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sung eines neuen Netzelementes darf nicht wieder auf die lange Bank geschoben werden, sondern solite
‘glichst schnell realisiert werden, weil das Zentrum von Bergisch Gladbach und mehrere Gewerbegebiete
+acht angebunden und andere Ortslagen (Bensberg und Refrath) bisher stark belastet sind.

wmerkungen zu den vorgeschlagenen Manahmen fiir den Schwerverkehr und Lieferverkehr:

“negrilen es sehr, dass im Eingangsabschnitt zu Kapitel 7 des Mobilitatskonzeptes die grole Bedeutung des
sarverkebrs fur die Entwicklung und die Wirtschaftskraft einer Stadt beschrieben und gewlrdigt wird.

rro-Depots, Umschiagstellen (Hubs), von denen aus im Nahbereich Glter und Pakete zu Fult oder mit dem

sten-Fahrrad ausgeliefert werden sollen (Seite 125), erfordern nicht nur geeignete Platze in jedem Stadtviertel.
wdern auch zusatzliches Personal fiir die Betreuung des Depots / Containers und flr die Auslieferungen. Fragich
ob die End-Empfanger der Pakete bereit sind, die dabei anfallenden Kosten mitzutragen.

- Wintschaftsunternehmen — und zwar sowohi! produzierende Unternehmen ais auch Transport-Unternehmen —
1 heute in logistische Ablaufe mit ihren Lieferanten und Abnehmern eingebunden. Diese optimierten Ablaufe
.rden durch weitere Umiade- und Zwischen-Lager-Vorgange erschwert.

“dem Feld der Kurier-, Paket- und Express-Dienste sind heute neben der Deutschen Post / DHL weitere Arbister
ex (z:B. UPS, GLS, DPD, TNT, Hermes). Alle diese Unternehmen betreiben eigene Netze - teitweise weltweit

“t ragionale Verteil- und Umschlagsaniagen. lhre jeweiligen Verteilgebiete und Routen-Aufteilungen sind innarfait.
s Unternehmens organisiert und optimiert.

_rde man jetzt fir eine einzelne Stadt wie Bergisch Gladbach zentrale Abgabestellen oder Umschlag-Stationer:
:sehen, an denen die verschiedenen Transport-Dienstieister ihre Pakete fir einen bestimmten Stadtteil abliefern
. gemeinsam fir die weitere Auslieferung sortieren sollen, so ware dafiir die Abstimmung verschiedener
~sportsysteme und -Techniken bis hin zur datenmafig einheitliichen Begleitung der Sendungen erforderlich. £
1 nicht nur zu Zeitverlusten, sondern die Unternehmen kdnnten die Dienstleistungsgiite Ihrer Transpori-Kette
“hin zum Endempfanger nicht aufrechterhalten. Wir halten daher derartige Mafnahmenvorschiage (Malinahmen

S und W 7, Seiten 134 und 135) fur nicht realisierbar.

sichwaohl sind wir als industrie- und Handelskammer gerne bereit, an evtl. Abstimmungsrunden zur Diskussion
¢ Planung derartiger MaRnahmen und Betriebsversuche moderierend mitzuwirken.

- bitten, unsere Anregungen im weiteren Verfahren zu berlicksichtigen.
:kurnentation: Der aktuelle Entwurf des Mobilitatskonzeptes
=edoad (PLREF Unknown)
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