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Tagesordnungspunkt

Umgestaltung der Hauptstrafie zwischen Dechant-Miiller-Strafle und

Driescher Kreuz

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Umwelt, Klimaschutz, Infrastruktur und Verkehr nimmt die Ausflihrungen der
Verwaltung zur Kenntnis und beschliet, vorerst keine weiteren Planungen fiir die Umgestaltung der

Unteren Hauptstral3e zu erstellen.




Sachdarstellung / Begriindung:

Basierend auf zwei Antrigen, die Untere HauptstraBe im Bereich zwischen der Einmiindung
Dechant-Miiller-StraBe und dem Driescher Kreuz als Fahrradstrale bzw. als verkehrsberuhigten
Geschiftsbereich mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 20 km/h auszuweisen, hatte der
Ausschuss in seiner Sitzung am 30.07.2014 die Verwaltung beaufiragt, ein Verkehrskonzept fiir
diesen Bereich zu erstellen sowie die Abstufung von emner klassifizierten Hauptverkehrsstra3e auf
eine Gemeindestrale bei der Bezirksregierung zu beantragen. Letzteres wurde zwischenzeitlich
veranlasst und genehmigt.

Fiir die Erstellung eines Verkehrskonzeptes, welches neben den Belangen der Fu3ginger vor allem
eine sichere Fiihrung des Radverkehrs beinhalten soll, wurden sowohl die StraBenverkehrsbehorde
als auch die Polizei hinzugezogen.

Lt. Stellungnahme der Polizei kam es im Zeitraum von 2012 bis 2014 zu 7 Radfahrunfillen, von
denen sich 6 Unfille auf dem neben dem Gehweg geflihrten rot gepflasterten ,sonstigen Radweg™
(nicht benutzungspflichtig) ereigneten. Dariiber hmnaus stellt die Untere Hauptstrale keinen
Unfallschwerpunkt dar. Unfille aufgrund {iberhdhter Geschwindigkeit sind nicht zu verzeichnen.

Weitere Beobachtungen der Polizei haben ergeben, dass die FuBBginger-/Radfahrerdichte teitweise
mit iiber 90 / Stunde recht hoch ist, wobei der FuBgingeranteil deutlich tiberwiegt. Durch die
geringen Geh- und Radwegebreiten kommt es dabei zu Konflkten zwischen beiden
Verkehrsteinehmern, da der ,sonstige Radweg* hiufig von den Fu3giangern mitbenutzt wird.

Um zu priifen, welche MalBBnahmen {iberhaupt flir eine Verbesserung der verkehrlichen Situation in
Frage kommen konnen, wurden im Vorfeld seitens der StraBenverkehrsbehdrde die rechtlichen
Rahmenbedingungen untersucht:

Eine Ausweisung als FahrradstraB3e setzt voraus, dass der Radverkehr dommiert und die iibrigen
Verkehrsarten nur eine untergeordnete Rolle spielen, sich nach Moglichkeit auf den Anliegerverkehr
beschrianken. Es ist davon auszugehen, dass diese MaBBnahme bei den ansdssigen Geschéftsleuten
keine Zustimmung finden wird.

Auch aus verkehrlicher Sicht kann die Emrichtung einer Fahrradstra3e nicht beflrwortet werden.
Der K1z Verkehr von der Miilheimer Stra3e und vom Refrather Weg in Richtung Innenstadt miisste
dann allein iiber die Dechant-Miiller-Strafle / Kalkstrae geflinrt werden und wiirde hier zu einer
deutlich hoheren Verkehrsbelastung fiihren. Die Bypassfunktion der Eimmiindung Untere Hauptstral3e
/ An der Gohrsmiihle wiirde nahezu in Génze entfallen, so dass auch der Verkehr mnerhalb des
Kreisverkehrs zunehmen wiirde. Unter Umstéinden miisste die Leistungsféhigkeit der Zufahrt aus der
KalkstraBe neu berechnet werden. Da der Radverkehr in der Unteren HauptstraBe nur eine
untergeordnete Rolle spielt und eine sichere Radwegverbindung entlang der Kalkstra3e besteht, ist
eine zusétzliche Verkehrsbelastung in der Dechant-Miiller-Strafle / KalkstraBe sowie im Driescher
Kreuz weder seitens der StraBenverkehrsbehdrde noch seitens des Stralenbaulasttragers vertretbar.

Der Bau des Kreisverkehres einschlieBlich des Bypasses wurde im Rahmen eines
Zuwendungsantrages gefordert. Wiirde die Bypassfunktion entfallen, miisste mit dem Zuschussgeber
geklart werden, inwieweit dies den Forderzielen widerspricht und ob ggf. Fordergelder



zuriickgezahlt werden miissten.

Eine Verbesserung fiir den Radverkehr konnte aus Sicht der StraBenverkehrsbehdrde durch die
Verlagerung auf die Fahrbahn erzielt werden, d.h. die Untere HauptstraBe miisste fiir den
Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden.

Dartiber hinaus hat die Straenverkehrsbehorde untersucht, welche rechtlichen Voraussetzungen fiir
die Ausweisung als verkehrsberuhigter Geschéftsbereich mit Tempo 20 nétig sind:

Nach § 45 Abs. 1 d StVO muss es sich um einen zentralen Innenstadtbereich mit hohem
Fullgingeraufkommen und tiberwiegender Aufenthaltsfunktion handeln. Letzteres ist beim heutigen
Ausbauzustand der Unteren Hauptstral3e nicht gegeben. Die Stra3enverkehrsbehérde wiirde eimer
Ausweisung als verkehrsberuhigten Geschiftsbereich demnach nur zustimmen, wenn die Untere
Hauptstral3e entsprechend neu gestaltet wird.

Der vorhandene Stralenquerschnitt betragt ca. 14,00 m (Anlage 1):

Gehwege ca. 1,95 m/ 1,70 m
Radwege ca. 1,20
Parkstreifen ca. 2,00
Fahrbahn ca. 3,90 m

Eine Verbesserung fiir den Radverkehr, d. h. eine sichere Fiihrung auf der Fahrbahn auch gegen die
Einbahnrichtung  sowie die Anlegung ausreichend breiter Gehwege ist nur durch bauliche
Anderungen zu erzielen.

Um die baulichen Engriffe so gering wie moglich zu halten, wurden zwei Varianten erarbeitet, bei
denen die vorhandene Bordsteinfiihrung erhalten bleiben kann. Bei beiden Varianten wire es jedoch
unumginglich, auf emer Seite die vorhandenen Baumscheiben zu entfernen.

Variante 1 (Anlage 2):

Da die Untere Hauptstrale emen hohen Anteil an Lieferverkehr aufweist, sich in diesem Abschnitt
zahlreiche Grundstiickszufahrten befinden und die StraBe vom Linienbusverkehr frequentiert wird,
solte die sichere Fithrung des Radverkehrs entgegen der Embahnstrale auf emem Schutz- bzw.
Radfahrstreifen erfolgen. Dazu wire es notwendig, dass die Parkstreifen und Griinflichen auf emner
Seite entfernt werden. Da auf der Ostlichen Strafenseite im Bereich der Parkstinde Ladezonen fiir
die angrenzenden Geschifte sowie eine Wartefliche fiir die Haltestelle ,,Dechant-Miiller-Straf3e*
eingerichtet wurden, sollten die Stellplitze auf dieser Seite erhalten bleiben.

Durch den Wegfall des Park-/Griinstreifens auf der westlichen Seite verbreitert sich der
Fahrbahnquerschnitt auf ca. 6,00 m. Diese Breite lisst die Anlegung eines 2,00 m breiten
Radfahrstreifens entgegen der Einbahnrichtung zu. Bei einer Fahrbahnbreite von 3,50 m kann der

verbleibende Parkstreifen auf 2,50 m verbreitert werden, um zu verhindern, dass breitere Fahrzeuge
teitweise auf der Fahrbahn parken (Anlage 4).

Das rote Pflaster der ehemaligen Radwege miisste gegen graues ausgetauscht werden, so dass auf
beiden Straflenseiten ein jeweils ca. 3,00 m breiter Gehweg entsteht.



Die Kosten wiirden ca. 75.000 € betragen.

Variante 2 (Anlage 3):

Alternativ wurde untersucht, inwieweit die Parkstreifen auf beiden Seiten erhalten bleiben konnten.
Dazu miissten die Baumscheiben entlang der westlichen Stralenseite entfernt und der Parkstreifen
halb auf dem Gehweg und halb auf der Fahrbahn angelegt werden. Der vorhandene Bordstein mit
einer Auftrittshdhe von 3 cm konnte erhalten bleiben. Das vorhandene rote Betonsteinpflaster miisste
gegen anthrazitfarbenes ausgetauscht werden.

Bei einer Fahrbahnbreite von 3,50 m wiirde fiir enen Schutzstreifen entgegen der Einbahnrichtung
nur eine Breite von 1,25 m verbleiben, da gemidll den Empfehlungen fir die Anlage von
Radverkehrsanlagen zwischen Parkstreifen und Schutzstreifen noch ein Sicherheitstrennstreifen von
mindestens 0,25 m Breite zu markieren ist. Bei diesen Breiten handelt es sich jedoch um absolute
Mindestbreiten, deren Aufaddierung gemif3 den Regelwerken nicht zu empfehlen ist, so dass diese
Variante nicht weiter verfolgt wird.

Gegenldufig aus einer Einbahnstrale herausfahrender Radverkehr soll grundsitzlich in die
Verkehrsregelung des angrenzenden Knotenpunktes miteinbezogen werden. Die bauliche Gestaltung
des Emnmiindungsbereiches Dechant-Miiller-Strale / Hauptstrale lisst eine direkte Fithrung zum
weiterflirenden Radweg in Richtung Miilheimer Strafle nicht zu. Gepriift wurde deshalb, inwieweit
der Radverkehr iiber eine Mittelinsel in der Linksabbiegespur der Dechant-Miiller-Stralle in die
Hauptstrale (s. Anlage 5) iiber die vorhandene Griinfliche zu dem neu angelegten Radweg entlang
des Regenriickhaltebeckens gefiihrt werden kann. Die geringe Gehwegbreite von ca. 2,00 m im
Kurvenbereich HauptstraBe / Dechant-Miiller-Strale Iisst eine gemeinsame Fiihrung von
FuBgdngern und Radfahrern jedoch nicht zu.

Alternativ konnte der Radfahrer nur iiber die beiden Fullgingeriiberwege in der Hauptstral3e und in
der Dechant-Miiller-Strafle gefiihrt werden, miisste hierflir jedoch vom Rad steigen (Anlage 6).
Bereits heute ist zu beobachten, dass die Radfahrer, die von der Unteren Hauptstra3e kommend in
die CederwaldstraBe emnbiegen mochten, die kurze Strecke von ca. 100 m auf dem siidlichen
Gehweg zurticklegen.

Die Kosten fiir eine komplette Neugestaltung der Unteren Hauptstra3e (u.a. Neuordnung der Park-
und Griinflichen) mit den erforderlichen baulichen Anderungen im Einmiindungsbereich zur
Dechant-Miiller-Stra3e wiirden ca. 380.000 € betragen. Im Gegensatz zu vielen anderen Strallen im
Stadtgebiet befindet sich die untere Hauptstrale in einem guten baulichen Zustand, so dass aus
wirtschaftlicher Sicht eine Umgestaltung nicht beflirwortet werden kann. Auch ist zu beriicksichtigen,
dass dieser Abschnitt mit Fordermitteln mit einer Zweckbindungsfiist von 25 Jahren ausgebaut
wurde, die erst im Jahr 2019 endet. Sollten bis dahin bauliche Anderungen erfolgen, miissten unter
Umstdnden Fordermittel an den Zuschussgeber zuriickgezahlt werden. Dies gilt auch bei einer
moglichen Realisierung der Variante 1 vor dem Jahr 2019.

Die Verwaltung schlidgt aus den o. g Griinden vor, die heutige Situation beizubehalten, zumal mit
dem Radfahrstreifen entlang der nordlichen KalkstraBe eme Radwegeverbindung in Richtung
Miilheimer StraBe und Refrath besteht (Anlage 7). Die noch fehlende Verbindung auf der



siidwestlichen Seite in der Dechant-Miiller-StraBe soll im Rahmen der Uberplanung des
angrenzenden Grundstiickes hergestellt werden.



