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I1.

I11.

Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung, demographischer Wandel, soziale Sicherung,
Integration, Gleichstellung von Frau und Mann (ASSG) stimmt den
vorgeschlagenen verkehrsplanerischen Anforderungen fiir eine Umgestaltung des
Verkehrsknotens Odenthaler Strafle/ Hauptstrafle zu.

Der Beschluss des Hauptausschusses vom 18.06.2009, dem Umbau sowie der
Umgestaltung des Verkehrsknotens Hauptstrale/ Odenthaler Strafle die Variante
5.7. (Kompakter Kreisverkehrsplatz) zu Grunde zu legen, wird aufgehoben.

Der ASSG beschliefit, dem weiteren Planungs- und Umsetzungsprozess fiir den
Umbau und die Umgestaltung des Verkehrsknotens Odenthaler Straf3e/
Hauptstrafle die Variantengruppe ,Lichtsignalgeregelter Verkehrsknoten*
(Varianten 4.3. und 4.4) zu Grunde zu legen.



Iv.

Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage der Variantengruppe
»Lichtsignalgeregelter Verkehrsknoten®“ zwei Entwiirfe (mit Erhalt ,,Waatsack-
Gebaude“ und ohne Erhalt ,,Waatsack-Gebaude“) zu erstellen bzw. erstellen zu
lassen und dem Bebauungsplanverfahren Nr. 2168 - Odenthaler Strafie/
Hauptstrafle - zu Grunde zu legen.



Sachdarstellung / Begriindung:

1. Beschreibung/ Ausgangslage

1.1 Sachstand, Zielsetzung

Zur Losung der bestehenden Verkehrsprobleme im 0Ostlichen Bereich der Stadtmitte am
Verkehrsknoten ,,Odenthaler Strale/ Hauptstrae® sowie in dem Straenzug
,»Vollmithlenweg/ Am Miihlenberg®“ wurden von den beiden Verkehrsplanungsbiiros VIA
Koéln (Herrn Gwiasda) und ISAPLAN Leverkusen (Herrn Dr. Sienko) vertiefende
gutachterliche Untersuchungen durchgefiihrt und drei Variantengruppen fiir den Umbau des
Verkehrsknotens entwickelt und skizziert (siche Anlage).

Die verschiedenen Knotenpunktlosungen wurden im Rahmen einer Informationsveranstaltung
am 07.07.2011 interessierten Ratsmitgliedern vorgestellt und die Unterlagen (Text- und
Planteil) den jeweiligen Ratsfraktionen als Basis fiir eine interne Beratung und
Meinungsbildung zur Verfligung gestellt.

Fir das weitere Vorgehen im Ostlichen Bereich der Stadtmitte bedarf es der
verkehrsplanerischen und stddtebaulichen Entscheidung,

= ob die heutige Situation am Knoten Odenthaler Strale/ Hauptstra3e (iiberhaupt) verdndert
werden soll,

» wie der Knoten Odenthaler Strale/ HauptstraBe (,Kreisverkehrsplatz’ oder
,lichtsignalgeregelter Knoten’ ) umgebaut werden soll,

* welche Lage der neu konzipierte Verkehrsknoten (mit oder ohne Eingriff in das
Baudenkmal ,,Waatsack*) haben soll sowie

* in welchem Umfang der Knoten um- bzw. ausgebaut werden soll (z.B. mit oder ohne
Integration verbreiterter Seitenrdume fiir eine Full- und Radwegefiihrung, verbunden mit
einer grofleren Flicheninanspruchnahme sowie einem stirkeren Eingriff in die vorhandene
Bebauungsstruktur).

Ziel der aktuellen Beratung und Beschlussfassung im Stadtentwicklungsausschuss (ASSG) ist
die Herbeifilhrung einer Grundsatzentscheidung iiber den zukiinftigen Umbau des
Verkehrsknotens ,,Odenthaler Strale/ Hauptstrale* als ,Kreisverkehrsplatz’ oder als
Jlichtsignalgeregelter Knoten’, also eine Entscheidung iiber das ,,Ob* und ,,Wie“.

Auf der Grundlage dieser Grundsatzentscheidung kann die ausgewéhlte Knotenform mit den
beiden Varianten ,,mit Erhalt Waatsack-Gebdude“ und ,,ohne Erhalt Waatsack-Gebaude*
ausgearbeitet und dem weiteren Planungsprozess zur Grunde gelegt werden. Dies umfasst
sowohl die Darstellung in der Rahmenplanung Stadtmitte - Stddtebaulicher Leitplan 02 (Stand
2011) sowie die Beriicksichtigung der Konzeption im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
Nr. 2168 - Odenthaler Stra3e/ Hauptstral3e -.

1.2 Historie, Beschlusslage

Die offentliche und politische Meinung zur zuknftigen Gestantung des Kreuzungsbereiches
Odenthalter Stra3e / Hauptstra3e ist bisher iiberwiegend ,,stddtebaulich motiviert”. Mit dem
stddtebaulich begriindeten Kreisverkehr an dem Verkehrsknoten Odenthaler Strale/
Hauptstrale verbindet sich der Wunsch nach Chancen fiir eine weit- bzw. groBrdumige



stadtebauliche Neuordnung in Form eines neuen Stadteingangs.

Diese stiddtebaulich gepriagten Motive haben in der Sitzung des Hauptausschusses am
18.06.2009 dazu gefiihrt, dass entgegen des Beschlussvorschlages der Verwaltung der Umbau
des Verkehrsknotens Odenthaler Strale/ HauptstraBBe als ,.kompakter Kreisverkehrsplatz*
(Variante 5.7 — siche Anlage) beschlossen wurde.

Beschlusslage — Beschluss Hauptausschuss 18.06.2009 zum Thema "Flieffender
Verkehr" auf Grundlage der Beschlussempfehlung des AUIV und PLA am 18.06.2009

Ib. Dem Umbau sowie der Umgestaltung des Verkehrsknotens Hauptstrafie/ Odenthaler
Strafse auf der Grundlage der vorgestellten Variante 5.7 (Kreisverkehrsplatz) wird
zugestimmt.

Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage der Vorplanung eine
Vorentwurfsplanung mit Kostenschdtzung zu beauftragen sowie nach Priifung der
Forderfdihigkeit entsprechende Férderantrige zu stellen.

Dieser Beschluss war bislang nicht umsetzbar, da die 6konomischen Auswirkungen weiterhin
nicht beherrschbar sind, und zudem eine kurzfristige Umsetzung in Konkurrenz zu
Malnahmen im Rahmen des stddtebaulichen Regionale 2010 Projektes stadt :gestalten stand.
Andererseits besteht Handlungsbedarf, da die Aufstellung von Bebauungspldnen in der
ostlichen Stadtmitte, wie z. B. fiir die ,,Buchmiihle, ,,Hammermiihle* oder fiir das ,,Areal
Feuerwache®, erforderlich ist. Eine Phase lédngerer Stagnation ist also nicht vertretbar;
vielmehr sollte ein Planungskonzept ausgewidhlt werden, dass wirtschaftlich vertretbar und
schrittweise umsetzbar ist.

2. Beurteilungskriterien

Stiddtebauliche Wirkung und 6konomische Auswirkungen von Umgestaltungsmafinahmen des
Verkehrsknotens Odenthaler StraBe/ HauptstraBe (Kosten, Wiederverwertung von
Restfldchen) sind abhéngig von dem funktional erforderlichen Flachenbedarf.

Insofern sind zunéchst die verkehrsplanerischen Anforderungen zu definieren und zu
bestimmen, die einer zukiinftigen Knotenpunktumgestaltung zu Grunde zu legen sind. In
einem zweiten Schritt sind dann die Knotenpunktlosungen, die die verkehrlichen Kriterien
erfilllen, hinsichtlich der stidtebaulichen und ©6konomischen Auswirkungen sowie der
Umsetzbarkeit (kurz-, mittel- oder langfristig) zu beurteilen.

2.1 Verkehrliche Belange

Alle denkbaren Knotenpunktlosungen haben folgende Anforderungen an eine neue
Verkehrsanlage zu erfiillen:

Verkehrsbeziehungen

» Integration der Verkehrsstrome aus Richtung Odenthaler Strale in die Hauptstrafle
(Linksabbieger) in Richtung Herrenstrunden

» Entlastungseffekte fiir den Stralenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg™

Leistungsfahigkeit
= Beibehaltung der heutigen Verkehrsqualitét fiir den Kfz-Verkehr am Verkehrsknoten

Anforderungen Verkehrsarten (Standard/ Komfort)
= Steigerung der Verkehrsqualitit (Sicherheit/ Schutzrdume) fiir den Ful3- und Radverkehr




* Einhaltung von verkehrsplanerischen Standards bei Neuplanungen fiir alle Verkehrsarten,
u.a. kurze Wege und Barrierefreiheit fiir FuBgénger

Auch wenn davon auszugehen ist, dass der Radverkehr — zumindest der Freizeitverkehr — auf
den geplanten gewdsserbegleitenden ,,Strunderadweg™ verlagert werden kann, so muss das
alltdgliche Radverkehrsaufkommen iiber den neu gestalteten Verkehrsknoten Odenthaler
Stralle/ HauptstraBe abgewickelt werden. Insofern ist auch hier eine Mindestanforderung fiir
eine gesicherte Radverkehrsfithrung anzustreben.

2.2 Stadtebauliche Belange

Alle Knotenpunktldsungen, die fiir eine Umgestaltung des Verkehrsknotens Odenthaler
StraBe/ Hauptstralle in Frage kommen und den verkehrsplanerischen Anforderungen gentigen,
sind hinsichtlich der stidtebaulichen Vertriglichkeit zu priifen und zu bewerten. Dies gilt
insbesondere vor dem Hintergrund, dass der betreffende Ostliche Bereich der Stadtmitte von
Bergisch Gladbach durch die beiden Baudenkmadler ,,Kulturhaus Zanders* und ,,Waatsack*
gepragt wird. Die Stellung des Waatsack-Gebdudes im StraBenraum der Hauptstralle verleiht
der oOrtlichen Situation eine rdumliche ,,Enge®, die als Torsituation bezeichnet werden kann.
Alle zur Beurteilung anstehenden Umbauvarianten bewirken - zumindest in Ihrem
Endausbau - Eingriffe in die bestehende Bausubstanz mit unterschiedlichen Auswirkungen
auf die pragende Bebauungsstruktur.

Nach dem Zeitalter des ,,Tabula rasa®, dem groB3flichigen Beseitigen von Bausubstanz, um
den Boden fiir Neues zu ebnen, steht seit Ende des 20. Jahrhunderts der ,,wiirdige Umgang*
mit gewachsenen Strukturen und mit behutsamen FEingriffen in die stadtbildprigende
Bebauungsstruktur im Fokus. Dies ist nicht nur in den stiddtebaulichen Leitbildern, sondern
ebenso in den stddtebaulichen Forderrichtlinien (Sanierung, Entwicklungsmafnahmen,
Stadtumbau) verankert. Alle verkehrstechnisch oder stddtebaulich motivierten Konzepte fiir
den Umbau des Verkehrsknotens sind daher auch hinsichtlich des Umfangs und der Schwere
Ihres Eingriffs in die bestehende stidtebauliche Situation zu beurteilen. Der flichenhafte
Abriss von teilweise historischer Bausubstanz ist daher ggf. sorgfiltig zu begriinden.

2.3 Okonomische Belange

Neben den verkehrlich-funktionalen und stiddtebaulich-kulturhistorisch gepriagten Aspekten
sind die in Rede stehenden Knotenpunktvarianten ebenso einer wirtschaftlichen Bewertung zu
unterziehen. Dabei ist der Eingriff, also die Inanspruchnahme von Fldchen und Gebduden
sowie der Verbrauch, also die GroBenordnung der Flicheninanspruchnahme fiir die neue
Verkehrsanlage einerseits sowie fiir eine bauliche Verwertung des Restfliche andererseits
(Kosten-Nutzen-Betrachtung) zu beurteilen und bewerten.

2.4 Umsetzbarkeit

Im Hinblick auf eine zeitnahe Umsetzung von MafBnahmen mit dem Ziel einer Entlastung des
Stralenzuges  ,,Vollmiihlenweg/ Am  Miihlenberg® sollten die  verschiedenen
Knotenpunktlosungen auch darauf hin iberpriift werden, ob und wie eine stufenweise
Realisierung der Umbaukonzeption moglich ist. Dies scheint insbesondere vor dem
Hintergrund  der  Inanspruchnahme  emer  Vielzahl  von  Privatgrundstiicken
(Flachenverfiigbarkeit) und den damit verbundenen Aufwendungen (Grunderwerb/
Finanzierung) bedeutsam.



3. Bewertung der Um- und Ausbauvarianten

Fiir den Umbau und die Umgestaltung der Verkehrsknoten Odenthaler Strale/ Hauptstral3e
wurden drei Variantengruppen entwickelt, untersucht und bewertet:

3.1 Variante ,,Abknickende Vorfahrt*

Die Variante ,,Abknickende Vorfahrt“ stellt die Konzeption mit den geringsten Eingriffen
in die bestehende ortliche Situation dar, weil der ,,geforderte” Linksabbiegerverkehr aus der
Odenthaler Strafle nicht im Verkehrsknoten selbst, sondern durch eine Umwegfahrt iiber die
Hauptstrale (Rechtsabbieger) und U-Turn vor dem Forum-Gebédude gefiihrt wird. Aufgrund
des geringen Eingriffs in die Bestandssituation stellt diese Variante auch die kostengiinstigste
dar.

Die vorgeschlagene Verkehrsfithrung ist gewOhnungsbediirftig, erfordert eine Umwegfahrt
und wirkt unter Umsténden fiir manche Verkehrsteilnehmer ,,desorientierend*. Somit sind die
als Ziel formulierten Entlastungseffekte im Stralenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg*
fraglich und ohne restriktive Maflnahmen (Sperrung der Durchfahrt im Vollmithlenweg/ Am
Miihlenberg) kaum zu erreichen. Darliber hinaus kann durch die Verdnderung im
Verkehrsknoten selbst keine Verbesserung fiir den Fu3- und Radverkehr geschaffen werden.

Fazit:

Zwar werden bei der Variante ,,Abknickende Vorfahrt“ die stddtebaulichen und
O6konomischen Pridmissen, also der schonende Umgang mit der Bestandssituation sowie
moglichst geringe Aufwendungen fiir die Baufeldfreimachung (Flichenerwerb und
Abrisskosten) und Herstellungskosten optimal erfiillt, jedoch wird den verkehrlich-
funktionalen Anspriichen nur bedingt entsprochen. Insofern kann diese Umbauvariante des
Verkehrsknotens im Hinblick auf die definierten verkehrlichen Anforderungen nicht zur
Ausfiihrung empfohlen werden.

3.2 Variantengruppe ,,Kreisverkehre*

Verkehrliche Belange
Die Variantengruppe ,,Kreisverkehre* (mit und ohne Erhalt des Baudenkmals ,,Waatsack®)

kann die Linksabbiegeverkehre aus der Odenthaler Stra3e in die Hauptstrale aufnehmen und
zu einer Entlastung des Vollmiihlenweges beitragen. Dies jedoch auf Kosten der
Leistungsfahigkeit des Verkehrsknotens, die zumindest in den Morgenstunden - bei allen
Kreisverkehrsvarianten - zu instabilen Verkehrszustdnden in der Kreiszufahrt mit Folge von
langen Riickstaus auf der Odenthaler Straf3e fiihren wiirde.

Auch wenn durch geeignete MaBnahmen (gesicherte Uberginge und Radwegefiihrungen)
innerhalb des Knotens eine Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir den Ful3- und Radverkehr
erreicht werden kann, stellen die langen Wege in einem groBflichigen Kreisverkehrsplatz
(Turbokreisverkehr) Umwege fiir FuBlgidnger und Radfahrer dar, die insbesondere aufgrund
der vorhandenen innerdrtlichen Situation aus Sicht der Verkehrsplanung kritisch beurteilt
werden. Eine Qualititsverbesserung im Sinne einer Komfortsteigerung kann nicht erreicht
werden; die Wegeldngen fiir Fulginger und Radfahrer wiirden sich im Vergleich zur
derzeitigen Situation erheblich vergroBern (siehe Beispiel ,,Driescher Kreuz®).



Stidtebauliche Belange

Die Variantengruppe ,,Kreisverkehre“ (mit und ohne Erhalt des Baudenkmals ,,Waatsack*)
stellt die Losung mit dem grofiten Flichenverbrauch und mit dem groften Eingriff in die
bestehende Bausubstanz dar. Es miissten mind. 8 Bestandsgebéude ,,fallen®, je nach Lage des
Kreisverkehrsplatzes in der erforderlichen GroBenordnung (Turbokreisverkehr) die gesamte
Straenfront siidlich der HauptstraBe. Der erhebliche Eingriff in vorhandene
Bebauungsstruktur kédme einem Kahlschlag gleich. Der nach Abzug des fldchengrofen
Kreisverkehrsplatzes verbleibende Raum bedarf einer vollig verdnderten stddtebaulichen
Neuordnung. Umfang und Stirke des zu erwartenden Eingriffs in die bestehende Situation
stthen 1im Widerspruch zu den gegenwirtigen stddtebaulichen Leitbildern und
Forderrichtlinien fiir stddtebauliche MafBlnahmen (Sanierung, Entwicklungsmafinahmen,
Stadtumbau).

Okonomische Belange

Die Variantengruppe ,,Kreisverkehre* stellt aufgrund des groBiten Fldchenverbrauchs und
des grofiten Eingriffs in privaten Grund und Boden sowie in die bestehende Bausubstanz die
teuerste Losung dar. Alleine der Grunderwerb der mit bis zu 8 Gebduden bestandenen
Privatgrundstiicke und die erforderliche Baufeldfreimachung (Abriss- und Riickbaukosten)
umfassen mehrere Millionen Euro. Im Vergleich dazu sind die Erstellungskosten fiir den
Kreisverkehrsplatz (ca. 0,4 Mio. Euro/ Stand 2009) zu vernachldssigen. Auch im Hinblick auf
eine mogliche Fliachenverwertbarkeit nach stddtebaulicher Neuordnung ist die
Kreisverkehrslosung aufgrund des hohen Verkehrsflichenanteils gegeniiber anderen
Ausbauvarianten unwirtschaftlicher.

Umsetzbarkeit

Die Variantengruppe ,Kreisverkehre*“ kann erst dann umgesetzt werden, wenn die
Flachenverfligbarkeit fiir den gesamten Kreisverkehrsplatz vorliegt. Dies setzt - neben der
Finanzierung der Herstellungskosten — nicht nur die Verkaufsbereitschaft aller betroffenen
von Privateigentiimern, sondern ebenso eine Finanzierung des erforderlichen Grunderwerbs
voraus. Eine teilweise oder stufenweise Realisierung des Knotenumbaus und somit kurz- bis
mittelfristige Umsetzung der Konzeption ,,Kreisverkehrsplatz* ist damit nicht gegeben.

Fazit

Zwar konnen durch die Aufnahme der Linksabbiegerstrome (Odenthaler Stralle/ Hauptstral3e)
Entlastungseffekte im Stralenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg® erreicht werden, dies
aber zu Lasten der Leistungsfihigkeit des Verkehrsknotens. Hier wéren zumindest in den
Morgenstunden spiirbare QualititseinbuBBen (lange Riickstaus auf der Odenthaler Straf3e)
hinzunehmen. Fiir die Verkehrsarten ,,Fuginger und Radfahrer entstehen unzumutbare
lingerer Wege und somit Qualititseinbuflen gegeniiber der heutigen Situation. Der Priamisse
einer Erhaltung bzw. Verbesserung der derzeitigen Verkehrsqualitit wiirde durch eine
Kreisverkehrslosung nicht entsprochen.

Der Fldchenverbrauch fiir einen verkehrlich funktionierenden Kreisverkehrsplatz
(Turbokreisverkehr) geht einher mit erheblichen Einriffen in die vorhandene bauliche
Situation. Aufgrund des erheblichen Eingriffes in die Bestandssituation und erkennbarer
Alternativen fiir die Losung der verkehrlichen Probleme im 6stlichen Bereich der Stadtmitte
kann der Kreisverkehrslosung auch aus stédtebaulicher Sicht nicht zur Ausfiihrung empfohlen
werden.



Der Umbau des Verkehrsknotens Odenthaler Strafle/ Hauptstraf3e stellt aufgrund der 6rtlichen
Situation grundsitzlich eine kostentrdchtige MaBBnahme dar, da fir deren Umsetzung die
Inanspruchnahme einer Vielzahl von derzeit mit Gebduden bestandenen Privatgrundstiicken
erforderlich wird. Die Kreisverkehrslosung stellt mit Abstand die teuerste und aufgrund des
enormen Flichenverbrauchs die unrentabelste Losung dar. Eine stufenweise Umsetzung des
Knotenumbaukonzeptes ist nicht moglich.

3.3 Variantengruppe ,,Lichtsignalisierter Knoten*

Verkehrliche Belange

Die Variantengruppe ,,Lichtsignalisierter Knoten“ (mit und ohne Erhalt des Baudenkmals
,»Waatsack®) kann die Linksabbiegeverkehre aus der Odenthaler Strafle in die Hauptstral3e
aufnehmen und im Rahmen des Knotenumbaus eine Verbesserung fiir alle
Verkehrsteilnehmer bewirken. Die derzeitige zufriedenstellende Verkehrsqualitit des
Verkehrsknotens kann auch nach dem Knotenumbau mit Integration des zusitzlichen
Linksabbiegers Odenthaler Strale/ Hauptstrale weitgehend gehalten werden.

Je nach Ausbaugrad konnen die Verkehrsqualititen und die Verkehrssicherheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer (auch FuB3- und Radverkehr) verbessert und optimiert sowie kurze Wege
und Barrierefreiheit gewahrleistet werden.

Stddtebauliche Belange

Die Variantengruppe ,Lichtsignalisierter Knoten* bedingt einen Eingriff in die
bestehende Bausubstanz entlang der HauptstraBBe. Dieser ist abhdngig von dem gewihlten
Ausbaugrad des Verkehrsknotens und der vorzusehenden Seitenrdume fiir Fulgdnger und
Radfahrer. Bei einem Vollausbau des Verkehrsknotens mit Optimierung aller verkehrlichen
Bediirfnisse (Schutzraume, Sicherheit, Komfort) ist - je nach Lage des Knotens - ein Eingriff
in mindestens 4 bis 6 Bestandsgebdude in der Hauptstralle erforderlich mit der Folge, dass die
zukiinftige, straBenbegleitende bzw. stralenraumbildende Bebauung - also die Stralenfront
entlang der Hauptstral3e - zurlickversetzt errichtet werden miisste.

Alternativ kann der Eingriff in die Bausubstanz siidlich der HauptstraBe minimiert werden,
wenn der Ausbau des Verkehrsknotens unter Inanspruchnahme des Waatsack-Gebdudes auf
der gegeniiber liegenden Stralenseite vorgenommen wiirde.

Okonomische Belange
Die Variantengruppe ,Lichtsignalisierter Knoten* umfasst — analog der

Kreisverkehrslosung — einen hohen Kostenanteil fiir die Inanspruchnahme von derzeit
bebauten Privatgrundstiicken. Je nach Ausbaugrad sind die Kosten fiir die
Baufeldfreimachung (Grunderwerb, Abrisskosten) hoch. Im Gegensatz zu einem
flichenintensiven Kreisverkehrsplatz wird fiir den signalgeregelten Knoten weniger
Verkehrsflache in Anspruch genommen, so dass nach Umbau des Verkehrsknotens auch mehr
Flachen fiir eine bauliche Wiederverwertung zur Verfiigung stiinde.

Die Variantengruppe ,Lichtsignalisierter Knoten“ bedingt zwar niedrigere
Erstellungskosten (ca. 300.000,- Euro/ Stand Vorlage 2009), hat aber aufgrund der
Signaltechnik gegeniiber einem Kreisverkehrsplatz einen erhohten Unterhaltungsaufwand (ca.
2.000 €/ Jahr).



Umsetzbarkeit

Die Variantengruppe ,Lichtsignalisierter Knoten*“ bictet die Maoglichkeit einer
stufenweisen Realisierung. So konnten die MaBlnahmen im Verkehrsknoten selbst und in den
Zuldufen Odenthaler Strale, Hauptstrale Richtung Schnabelsmiihle und Hauptstralle
Richtung Herrenstrunden in Abhéngigkeit der Flachenverfiigbarkeit (Grunderwerb) und der
Finanzierung entzerrt und in mehreren Realisierungsabschnitten erfolgen. Dies bietet die
Moglichkeit, bereits kurzfristig erste MaBnahmen (Einrichtung Linksabbieger) mit den
gewlinschten Entlastungseffekten fiir den Stralenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg*
umsetzen zu konnen.

Fazit

Durch die Aufnahme der Linksabbiegerstrome (Odenthaler StraBle/ Hauptstra3e) konnen
Entlastungseffekte im Stralenzug ,,Vollmiihlenweg/ Am Miihlenberg* erreicht werden, zumal
die derzeitige, gute bis zufriedenstellende Verkehrsqualitit des Verkehrsknotens auch nach
dem Knotenumbau als zufriedenstellend bewertet werden kann. Fiir die Verkehrsarten
FuBBgéinger und Radfahrer konnen die Qualitits- und Sicherheitsanspriiche — je nach
Ausbaugrad — verbessert und somit insgesamt die o.g. verkehrlichen Anforderungen
weitgehend erfiillt werden.

Gegeniiber den Kreisverkehrsvarianten wird durch eine signalgeregelte Losung weniger
Verkehrsfliche in Anspruch genommen - einhergehend mit weniger Eingriffen in die
bestehende Bausubstanz und mehr zur Dbaulichen Verwertung verbleibender
Grundstiicksflachen.

Der Umbau des Verkehrsknotens stellt in seinem Endbauzustand eine kostentrdchtige
MaBnahme dar, da fiir deren Umsetzung der Grunderwerb einer Vielzahl von derzeit mit
Gebéuden bestandenen Privatgrundstiicken erforderlich wird.

3.4 Zusammenfassende Bewertung

Die vorstehend aufgefiihrten FEinschidtzungen und Beurteilungen der verschiedenen
Knotenpunktlosungen  unter  verkehrlichen, stddtebaulichen und  ©konomischen
Gesichtspunkten lassen sich in einer Bewertungsmatrix wie folgt zusammenfassen:

Realisierungszeitraum

kurzfristig

Realisierung moglich

mittel- bis langfristig

Abknickende Vorfahrt Kreisverkehrsplatz Lichtsignalgeregelter
(Varianten 5.9 und 5.10) Verkehrsknoten
(Varianten 4.3 und 4.4.)
Verkehrsqualitiit u.
Verkehrssicherheit - 0 o/+
(f. alle Verkehrsarten)
Stidtebau + _ 0
Bk -
Okonomie + _ )
Umsetzbarkeit stufenweise realisierbar Keine stufenweise | stufenweise realisierbar

kurz- bis mittelfristig

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass eine Kreisverkehrslosung aus verkehrsplanerischer Sicht
aufgrund der stark asymmetrischen Verkehrsstrome zeitweise nicht ausreichend
leistungsfahig wére. Aullerdem stellt ein Kreisverkehr auch aus Sicht des FuB- und
Radverkehrs aufgrund langer Wege (Umwege) keine gute Losung dar. Hinzu kommen
aufgrund des erheblichen Eingriffs in die Bestandssituation und Fldcheninanspruchnahme




stddtebauliche und dkonomische Aspekte, die gegen die Variantengruppe ,,Kreisverkehre*
sprechen, zumal verkehrsplanerische Alternativen erkennbar sind (siche Variantengruppe
,Lichtsignalisierter Knoten).

Die Variantengruppe ,,Lichtsignalisierter Knoten* bietet in Abwiagung aller vorstehend
aufgefithrten Beurteilungskriterien die Option, moglichst viele Anforderungen an eine
Umgestaltung des Verkehrsknotens zu erfiillen. Dies sind neben den funktionalen,
verkehrlichen Anforderungen insbesondere der geringere Fldchenverbrauch sowie die
stufenweise Realisierbarkeit.

Die Verwaltung schligt daher vor, der weiteren Planung zur Umgestaltung des
Verkehrsknotens QOdenthaler Strafle / Hauptstrafie die Variantengruppe
»Lichtssignalisierter Knoten*“ (Varianten 4.3 und 4.4) zu Grunde zu legen (siche
Beschlussvorschlag I1I).

3.5 Realisierungsphase/ Stufenweise Umsetzung

Im Vorgriff auf die anstehende Entwurfsplanung fiir den Umbau des Verkehrsknotens
Odenthaler StraBBe/ HauptstraBe wurde zwischenzeitlich ein zusidtzliches Planwerk erstellt,
welches die stufenweise Realisierung und somit den Vorzug einer signalgeregelten
Knotenumbauldsung exemplarisch veranschaulicht.

Fir die Planvariante ,,Lichtsignalgeregelter Knoten“ wurden drei Baustufen entwickelt,
die in Abhéngigkeit der Flachenverfiigbarkeit und Finanzierung eine stufenweise Realisierung
ermoglichen. Grundlage fiir das Stufenmodel bildet exemplarisch die Variante
»Lichtsignalgeregelter Knoten* mit Erhalt der beiden Baudenkmaler ,,Kulturhaus Zanders*
und ,,Waatsack* (Variante 4.3), jedoch unter Wegfall/ Verschiebung der Einfriedungsmauer
Kulturhaus Zanders sowie unter Fillung der beiden stadtbildprigenden Baume in diesem
Bereich.

Dariiber hinaus wiirde im Endausbau (Baustufe 3) in die Bausubstanz der Grundstiicke
stidlich der HauptstraBe (Nrn. 264 und 266 sowie 274, 276, 278 sowie 282) eingegriffen.
Durch Optimierung der Planung bzw. vorzeitige Ausschleusung des Radverkehrs auf die
Hauptstrale kann ein Eingriff in das Grundstiick HauptstraBe 284 (im Gegensatz zu der
urspriinglichen Planung — Variante 4.3) vermieden werden.

Ubersichtspline der Baustufen 1 bis 3 (Planungsvorschlag Variante 4.7) sind der Vorlage als
Anlage beigefiigt.

Erliuterungen zu verschiedenen Baustufen
Baustufe 1

Mafinahmen
=  Wegfall/ Verschiebung der Mauer Zanders/ Fillung der beiden stadtbildpridgenden Béaume
= Aufweitung Verkehrsraum in der Odenthaler StraBe und im Einmiindungsbereich in die
Hauptstral3e
= Anlage einer Linksabbiegespur in der Odenthaler Strafle
= Anlage neuer Seitenrdume (Biirgersteig) fiir den Fulgéngerverkehr
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Wirkungen

Entlastung des  Stralenzuges  Vollmiihlenweg/ Am  Miihlenberg  durch  die
Linksabbiegemdglichkeit Odenthaler Strafle/ Hauptstralie

Verkehrsqualitit des Verkehrsknotens fiir den Kfz-Verkehr wird durch zusitzliche Phase
(Linksabbieger Odenthaler StraBe/ HauptstraB3e) in vertretbarem Maf} eingeschrinkt.

Keine Verbesserung flir den FuBiverkehr (weiterhin fehlende FuBlgdngerquerung und geringe
Breite der Gehwege)

Keine Verbesserung fiir den Radverkehr (Schutzstreifen 0.4. Mallnahmen sind nicht méglich)

Baustufe 2

Maflnahmen

Umsetzung Neue ErschlieBungsachse ,,Gohrsmiihle, Schnabelsmiihle, HauptstraBe® bis zur
Gnadenkirche mit jeweils einspuriger Verkehrsfithrung und mittigem Griinstreifen
(,,Stadtboulevard®)

Integration einer Linksabbiegespur von der Gohrsmiihle in die Hauptstrae in Hohe Forum-
Gebidude (Richtung Buchmiihle)

Integration einer Querungshilfe fiir FuBgénger innerhalb des begriinten Mittelstreifens auf der
Hauptstralle in Hohe der Gnadenkirche

Wegfall von einigen Bdumen vor der Gnadenkirche/ Neupflanzung von Bédumen im Zuge der
Mittelallee im aufgeweiteten Verkehrsraum

Wirkungen

Stadtrdumliche Verbesserung durch Neuaufteilung des StraBenraumes mit mittigem, begriinten
Mittelstreifen (,,Stadtboulevard®)/ Steigerung der Aufenthaltsqualitét

Verbesserung des Verkehrsflusses im Stralenzug ,,Gohrsmiihle, Schnabelsmiihle, HauptstraBe®
und Umsetzung einer Radverkehrsfithrung (Schutzstreifen) auf diesem Abschnitt

Verbesserung der Verkehrsqualitidt fiir Fullginger durch FEinrichtung einer zusitzlichen
Querungshilfe in Hohe der Gnadenkirche

Kein Fingriff in die bauliche Situation Hauptstrale 264 (Gaststitte Quirls) und 266 (ehm. Heuser)
erforderlich

Keine Verbesserung im Verkehrsknoten Odenthaler Strafle/ Hauptstralle selbst

Baustufe 3

Maflnahmen

Verbreiterung des Stralenraumes Hauptstrae in Hohe der Gnadenkirche unter Wegfall der
beiden Gebaude ,,Quirls und Heuser” (Hauptstralie 264 und 266) und Anlage von Schutzstreifen
fiir Radfahrer in den Fahrspuren

Verbreiterung der Seitenrdume auf der Hauptstraf3e fiir Fuf3- und Radwegefiithrung

Umgestaltung der oberen HauptstraBe im Streckenabschnitt Vollmiihlenweg bis zum Knoten
Odenthaler Strafle/ Hauptstral3e

Einrichtung zusétzlicher Querungshilfen fiir Fu8génger im Bereich auf der Hauptstral3e.

Umbau der Odenthaler Strale mit verdnderter Fahrspurfithrung, Ausprigung des
Querungsbereiches ,,Strunderadweg® sowie Anlage von Schutzstreifen fiir Radfahrer in den
Fahrspuren. Integration der Einmiindung der neuen Buchmiihlenstrae in den zu gestaltenden
Querungsbereich.

Abriss der vorhandenen Baukdrper Hauptstralle 274, 276, 278 und 282 sowie Anlage verbreiteter
Fahrspuren und Seitenrdume fiir den FuB3- und Radverkehr.

Integration von Schutzstreifen fiir den Radverkehr im Knoten selbst mit Ausschleusung des
Radfahrstreifens auf die Hauptstrafle in Hohe Gebaude Hauptstrafie 284

Zusitzliche Fullgingerquerung (signalgeregelt) im Verkehrsknoten auf der Hauptstrafle westlich
in Hohe , Kulturhaus Zanders®.
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Wirkungen

= Stadtrdumliche Verbesserung durch Neuaufteilung des StraBenraumes mit mittigem, begriinten
Mittelstreifen (,,Stadtboulevard)/ Steigerung der Aufenthaltsqualitit

= Verbesserung des Verkehrsflusses im StraBlenzug ,,Gohrsmiihle, Schnabelsmiihle, HauptstraBe*
insgesamt sowie in den Zuldufen aus der HauptstraBe (aus Richtung Schnabelsmiihle sowie
Herrenstrunden) sowie aus der Odenthaler Strafle

= Verbesserung der Verkehrsorganisation am Verkehrsknoten Odenthaler Strafle / Hauptstrafe

= Beibehaltung der iiberwiegend guten bis zufriedenstellenden Kfz-Verkehrsqualitét

= Verbesserung der Verkehrsqualitét fiir FuBgénger durch Einrichtung zuséitzlicher Querungshilfen
in den Zuldufen sowie einer zusétzlichen signalgeregelten Fulgingerquerung im Verkehrsknoten
selbst.

= Verbesserung der Verkehrsqualitdt fiir Radfahrer, insbesondere der Verkehrssicherheit, durch
Schutzstreifen auf den jeweiligen Fahrspuren sowie Verbreiterung der Seitenrdume fiir den FuB3-
und Radverkehr.

4. Beschlussvorschlige

Zul.

Die Verwaltung schldgt vor, die in der Vorlage unter 2. beschriebenen Kriterien als
verkehrsplanerische Anforderung festzulegen und einem zukiinftigen Umbau des
Verkehrsknotens Odenthaler Stralle / HauptstraBe zu Grunde zu legen. Alle in Rede stehenden
Umbauvarianten haben daher das Anforderungsprofil zu erfiillen.

Zu I1. und III.

In Abwigung der unterschiedlichen Beurteilungskriterien (verkehrliche, stiddtebauliche und
okonomische Kriterien) sowie i1m Hinblick auf eine stufenweise Umsetzbarkeit
(Realisierungsstufen) schldgt die Verwaltung vor, die Planung fiir den Umbau des
Verkehrsknotens ~ Odenthaler  Strale/  HauptstraBe auf der  Grundlage einer
lichtsignalgeregelten Knotenpunktlosung fortzusetzen.

Als Voraussetzung dafiir ist zunédchst die Authebung des Beschlusses des Hauptausschusses
vom 18.06.2009 zur Errichtung eines Kompaktkreisverkehrs (Variante 5.7) erforderlich.

In einem nichsten Schritt sollte dann unter III. eine lichtsignalgeregelte Losung fiir den
Umbau des Verkehrsknotens Odenthaler Stra3e/ Hauptstrale beschlossen werden.

ZulVv.

Weitere Vorgehensweise

Verkehrsplanung - Entwurfserstellung

Die Verwaltung schlidgt vor, zwei Entwiirfe fiir den Umbau des Verkehrsknotens in Form
einer signalgesteuerten Knotenpunktlosung - mit Inanspruchnahme des Grundstiicks/
Gebédudes ,,Waatsack® und ohne - zu erstellen bzw. erstellen zu lassen.

Bebauungsplan Nr. 2168 - Odenthaler StraBe/ Hauptstral3e -_
Die Entwurfsfassung zum Knotenumbau in Varianten ist dem weiteren Aufstellungsverfahren

zum Bebauungsplan Nr. 2168 - Odenthaler Strae/ Hauptstra3e - zu Grunde zu legen und die
verkehrlichen, stddtebaulichen und wirtschaftlichen Aspekte sowie die privaten und
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offentlichen Belange in den Abwégungsprozess gemill § 1 Abs. 7 BauGB einzustellen.

Darin enthalten sind stddtebauliche Fragestellungen, wie z.B. der Umgang mit den
Baudenkmalern ,,Kulturhaus Zanders® und ,,Waatsack sowie die ErschlieBung und der
Aufschluss des Areals ,,Alte Feuerwache.

Rahmenplanung Stadtmitte
Der Entwurf zur Rahmenplanung — Stddtebaulicher Leitplan Version 02 (Stand 2011) wurde

zuletzt in der Sitzung des ASSG am 01.03.2011 beraten und eine Beschlussfassung zur
Offentlichkeitsbeteiligung u.a. aufgrund der noch ausstehenden Entscheidung iiber den
verkehrlichen und stddtebaulichen Umgang mit dem Verkehrsknoten Odenthaler Straf3e/
Hauptstralle vertagt. Seit der Vertagung ruht das Plan- und Beteiligungsverfahren.

Die Verwaltung schlidgt vor, dem Entwurf zum stddtebaulichen Leitplan — Version 02 die
Umbaukonzeption ,,Lichtsignalisierter Knoten* (Varianten 4.3 und 4.4) zu Grunde zu legen
und diese im Leitplanentwurf alternativ als Zielperspektive darzustellen. Damit wire die
Grundlage geschaffen, den Entwurf zum stidtebaulichen Leitplan fertig zu stellen und dem
ASSG in einem der nidchsten Sitzung zur Beratung und Beschlussfassung
(Offentlichkeitsbeteiligung) vorzulegen.

Anlagen

= Kreisverkehr — (Variante 5.7 / Beschlusslage)

= _ Abknickende Vorfahrt“ (Variante 6.3)
Variantengruppe ,,Kreisverkehre* (Varianten 5.9 und 5.10)
Variantengruppe ,,Lichtsignalisierter Knoten“ (Varianten 4.3. und 4.4)
,,Lichtsignalisierter Knoten (Variante 4,7 / Baustufen 1 — 3)
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