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'Lc;itb‘iljc‘l: Eine nachhaltige Energiewirtschaft hat ibre Grundiage vor Ort.
i : Rahmenbgd_mimggg

} D1e Energxemrtschaft in Bergisch Gladbach ist stark durch die Vorgaben des
S Energmwzrtscha.ftsgesetzes aus den 30-er Jahren, das erst 1998 geandert wurde
- _. ‘gepragt. Gas und Strom wurden und werden von Monopolisten verkauit, d1e far
' .'-'.d.teses Recht eine Konzessionsabgabe an die Gemeinde zahlten (und meist noch -
".zahlen) In Bergisch Gladbach war und ist die BELKAW der Konzessionsnehmer.
' "Emsparung von Energie und somit dezentrale Energwumwandlungmnla.gm bzw.
~ Anlagen zur Nutzung régenerativer Energiequellen passten nicht in die
',Pl;ﬁlosophie“' der Giganten.

 Wir miissen in Zukunft mehr Zukunftsdenken und Wettbewerb auf dem
Energiemarkt haber. Einerseits dndemn immer mehr Privathaushalte - durch die
Nutzung regenerativer Energiequellen und die Mafnahmen zur Energieeinsparung
- ihre "Energiewirtschaft”. Andererseits besteht die Chance, dass auch Firmen sich
| dem Trend anschliefen. Das hat bei den Beteiligten den Einsatz an
" Primarenergietragern und somit die Emissionen stark verringert. Es ist zu
“erwahnen, dass die Stadt liber einen grofien Gebaudebestand verfiigt und somit
R selber in grofiem Mafe Verbraucher von Energie ist: Hier kann fiber eine
@ R | energetzsche Sanierung und die Nutzu.ng regenerativer Energ;g:que]len sehr viel
' - geschehen. _
" Die Stadt hat aber auch itber die Gestaltung der Bebauung und die Verkehrspolitik
grofien Einfluss auf den Energieverbrauch im Warme- und Verkehrssektor in
Bergisch Gladbach, die zusammen 68 % unseres gesamten Energieverbrauches
: erzeugen. Dies bedeutet, dass eine neue Energiepoﬁt:ik im Rahmen der Umsetzung
~ der Agenda 21 auch eine neue Verkehrs- und Baupolitik sein wird.

1 Ziele

1. Der Resteinfluss der Stadt in der BELKAW wird auch in Zukunft genutzt, um
die_se 2u einem Energiediensﬂeistﬁngsuntemehmen umzugestalten. Dessen



Hauptziele sollen die Einsparung von Efxérgie, der Verkauf von Nutzenergie, die
Vermeidung von Verlusten bei der Energieumwandlung und die Nutzung
regenerativer Energiequellen sein.

2. Vermeidbare Energieverluste werden in allen Gebauden der Stadt vermindert.

3. Alle neuen Bebauung_spléne werden auf Niedrigenergiehauser bzw.
Nullenergiehauser ausgerichtet.

4. Die alten Bebauungsplane werden schnellstmdglich mit dem gleichen Ziel
iiberarbeitet.

5. Die Verkehrspolitik wird auf die Vexringerung des Energieverbrauches
ausgerichtet.

. MaSnahmen

1. Dic BELKAW wird gebeten, fiber die Einhaltung dieser Ziele dem Rat einmal im
Jahr berichiten.

2. Der Fachbereich 8 (Eigenbetrieb, Gebaudewirtschaft) fihrt die enm'getlsche
Sanierung aller stadtischen Gebaude mit dem Ziel der Einhaltung der
schwedischen N1edngenergxestandards durch. Alle Hausmeisterlnnen und der/die

Energiebeauftragte werden daftir dem Fachbereich 8 zugeordnet. ‘Auch hier wird
jahrlich berichtet.

3. Bej der Erstellung neuer Bebauungsplane wird die Lage der Grenzen
bebaubarer Flachen auf die Anforderungen von Niedrigenergiehausern bzw.
Nullenergiehdusern ausgerichtet. '

4. Alle alten Bebauungsplane werden mit der gleichen Z1e1setzxmg tberarbeitet.

5. Beim Verkauf stadtischer Grundsticke wird die Einhaltung der

. Niedrigenergiestandards bei der Bebauung in den Verkaufsvertragen bindend
festgelegt.

6. Durch eine gute Mischung von Wohn- und Arbeitsstatten wird die Vermeidung

von Verkehr und somit des Energieverbrauches angestrebt.

7. Die stadtische Verkehrsplanung setzt binnen 5 Jahren das Gestaltungsszenario
des Nahver-kehrsplanes von 1997 um, um den Engrgieverbrauch - wie dort
angegeben - um 8 % zu verrin-gern. Weitere Schritte sollen folgen. - '

8. Die Nutzung regenerativer Energiequellen wird in Zusammenarbeit mit der
BELKAW sowie planerisch und praktisch mit allen Mitteln gefordert.



i 9 D1e Umsetzung aller Ziele und Maﬁnahmen wird von Anfang an im engen
: Kontakt mit der Bevolkerung angcstrebt.

; IV Kostenbﬂanz

_____________._.----———-

Es Lst mxtrlerWeile erwiesen, dass die Vortexle der Gebaudeisolation, der
‘ Brennwertkessel der dezentralen Kra.ft—Wa.tme Kopplungsazﬂagen und der dezentralen
’ Nutmng regene:auver Energiequellen s0 wirksam werden kénnen, dass zam Teﬂ '

- schon kruzfristig (Kraft-Warme-Kopplung), sumindest aber mittelf- bis Jangristig ein

AAusglexch leSchen erhohten Kosten und dem erzielten Nutzen eintreten wird. Neue

: Untersuchungen des Umweltblmdmmtes von 2004 zeigen, dass dies spatestens 2020 -

. der Fall sein wird. Der BELKAW kann dabei, auch wenn sie nicht mebr in stadtischem

: Besitz ist, als Orgamsator und Finanzier eine wichtige Rolle zukommen. Im Verkehrist
: B der Nutzen ad hoc grofer als die Kosten, weil allein duxch. die Vermeidung von 10 %
C 'aller K‘:’*‘Z-Fahﬂm im Staxltgebwt wie bei der Einflihrung des Schiilerlnnen-Tickets

B exseiobt - ca. 54 Mio. KFZ-ikm pro Jahs entfielen. Bei Kosten von durchschnittlich
em Euro pro km wurde dies zu sofortigen Einsparungen von 54 Mio. Euro pro Jahr

. Am den Privathaushalten und den Firmen fithren. Dem stinden Mehrkosten von

- max:zmal 10 bis 15 Mio. Euro pro Jahr far die Nutzung und die Subventionierung des

Oﬂenth_ch_en Nahverkehrs und den Ausbau der Rad- und Fuiwege gegeniiber.
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‘Steuerung GL 2006

Abwasser ‘ '
Leitbild: Oberﬂéicheﬁgewﬁsser, Grundwasser und Gebithrenzahler milssen entlastet werden

L Rahme'nbe.dimgggq

: Abwasserbesemg\mg und Entwisserung stellen eine der grofden Leistungen der Menschheit
dar. Die Beseitigung von Abwassern dient der Vorbeugung vor Infektionen und ermoglicht eine

Straﬁenbenutzung trockenen Fufes. Die zunehmende Flachenversiegelung, die

: Chemlemmmt, g des tag.mhen Lebens sowie die immer noch anhaltende Zersiedelung der

Landschaft lassen Jedoch die Grenzen der derzeitigen. End-of-Pipe-Technologie! im
Ahwasserberelch deutlich, wezrden Der zunehmende Aufwand wird oft schon viel zu teuer, wie
die Abwassergebuhrenentmcklung zeigt. Zadem s:nd Hochwassergd”ahren sind noch nicht
gebatmt, sie stmgen z.T. durch Entwasserungmaﬁnahmen sogar nocb.. Alle diese Probleme

) smd auch in BCI'ngCh Gladbach akut.

1 Ziele
1. Zur Scnkung der Kosten, zur Forderung der Grundwasserneubildung sowie zum

Hochwasserschutz soll der Anteﬂ des oberflachlich abflieRenden Wassers so gering
wie moghch gchalten werden. .

2. Die Grenzwerte fiir Schadstoﬁ'e un Iﬂarschlamm sind einzuhalten, so dass eine
teure Entsorgung der 'Schlimme durch Deponierung oder Verbrennung nur in
_Ausnahmefé]len erforderlich wird.

3. Auch be1 Sta:kmedcrschlagen darf es nicht mehr rcge]maﬁ:o zZu Uberﬂutunoen

kommen.

4. Der Ubertntt von Schmutz und Bakterien aus der Bensberger |
M_tschwasserkanahsauon in die Bache ist bis 2013 weitgehend zu beenden.

5. Die zentrale Abwasserklarung wird durch dezentrale Formen der Abwasserbehandlung
- ' T ‘

. Maﬁnahmen

1. Es st ein Entmegelungsprogramm zu erstellen, in dem die geplanten
Baumafnahmen in ihrer zeitlichen Abfolge dargestelit sind. Im Falle notwendiger
| ,'I‘icfbauma.ﬁnahmen der Stadt ist die Moglichkeit einer Vemckenmg von

_ Regcnyvésse;n von Anfang an zu berficksichtigen.

1 Waceorrainhalmima antctoht airhe duerh Varmeidiane erndsen dorech Kl3mwamr vammnesinioten Woccars



2. Zur Schaffung von natirlichen Stauriumen far Regenwasser werden alle
stadtischen Bache durchgehend renaturiert.

3. Die Indirekteinleiterkontrolle? wird intensiviert.

4. Durch Vcrbesserung der Offentﬁchkeitsarbeit soll das Wasser- und
Abwaserbewuﬁtsem der Biirger gescharft werden.

5. Um die Bensberger MSchwasserkanahsauon in Bensberg im Falle von
. Starkregencrexgmssen zu entlasten, wird zusitzhch ein Férderprogramm zum Bau
- yon Zisternen zur Brauchwassernutzung aufgelegt. Weiterhin wird, wenn und wo
' ndtig, ein zweites Kanainetz fur Regenwasser. verlegt.

6. In den Aufienbezirke mit uberschaubaren Emzelhausem und Hausgmppen wird
die Anwendung dezentraler. chmklaranlagen z.B. Wurzelraumldarbeckcn (z.B.
Schﬂfbecken) gegenuber der zentralen Kiarung bevorzugt.

IV. . Kostenbﬂanz

Der Verzicht auf eine Regenwassczkanahsauon senkt die Kosten der Entwasserung fir die
éffentliche Hand um ca. 30 % Den stehen zwar pnvatc Kosten gegeniiber, es ist jedoch

festzustellen bei einer Regenwasserspelcha'ung und -nutzung Kosten fiir Waschwasser,
ToﬂettensPuhmb g und Gartenbewasserung emgmpart werden. Investitionen in die Bensberger
Mlschwasserkanahsauon werden zum Schutz des Trinkwassers ohnehin erforderlich. Die
Einhaltung der Grenzwerte der Klarschlamme bringt finanzielle Vorteile. LSaubere” .
Klarschldimme konnen im Landschaftsbau zusammen wit Kompost z2 geringen Kosten einer

‘ Vcrweztung zugefﬁhrt werden. Die Depome:m:g oder Verbrennung ist wesentlich teurer. Im
Au{Senberelch kostet der Anschlufs eanw cmzelnen Biirgers an die zentrale
Schmutzwasserkanahmﬁon ‘ms zu 18.000€. err ist zu erwarten,  dass moderne dezentrale
Formen der Abwasscr-rmmgxmg Kostenvortmle bringen. Kinstliche Regenmcktwltebecken
kosten zwischen 0,7 u.nd 3,5 Mio €. Die Erfab-rungen zeigen, daf natitrliche Riickhaiteraume
bei Bau und Unterhaltu.ng 1/3 bis 1/10 dieser Kosten verursachen. Zudem tragen sie zu einer
natiirlichen Selbstreinigung des Wassers bei. Zur Wirksamkeit als Hochwasserschutz set als
- Beispiel der Scheidtbach genannt' Als naturnaber Bach hat dieser als einziger im Jabr 2000

keine Uberschwem-mung verursacht.

2 TnAirsktainlaiter <= Batrshe Aie Ahwacesr in Srhmintrmacsertianile einlaiten



Steuenmg Gl 2006

Natur und Landschaﬂ

Leitbild; Wir wollen die Lebensquahtat von Bergisch Gladbach als "Stadt im Griinen" fiir heutige
und und kommende Generationen erbalten

1. Rah;nenbe i n

Die Kommune hat derzeit als Trager der Bauleitplanung das Recht, im Rabmen ihrer Vor-
gaben zur Regional- und Landesplanung Siedlungs- und Gewerbeflichen auszuweisen. Mit
der Ausdehnung von Siedlungs- und Gewerbeflachen sind jedoch aus Skologischer Sicht Zer-
schnmdungscﬁ'ektc verbunden, die nicht nur die Kommune betrefien, sondern fiir die Region
und dariber hinaus von Bedeutung sind. Sie entscheiden msbesondere auch tiber die Inte-
'rm zukunﬂ:lger Generationen und die dkologische’ Lelstungsi'ah]gkmt des Naturhaushaltes
der Zulmnﬁ. Dlese Werte lassen sich nicht in real zu zahlenden Preisen ausdriicken. Trotzdem
miissen. diese Werte im Rahmen einer nachhaltigen Entwicklung bei kommunalen Entschei-

" dungen ein stirkeres Gewicht erhalten und nicht kurzfristigen wirtschaftlichen Interessen ge-

opfert werden. Folgekosten fur Emgn.ﬁc in Natur und Landschaft miissen soweit wie mooglich
exfasst und beriicksichtigt werden. Fiir die Lebensquakfat heutiger und nachfolgender Genera-
tionen wollen wir verstarkt einen sparsamen Umgang mit Grund und Boden, eine Reduzierung
der Bodenversiegelung, die Nutzung regenerativer Energien, einen verstarkten Schutz des |
Lebensguts Wasser und Luft, des K]:mas des Naturschutzes und der Landschaftspflege und
die Forderung der chstungsﬁhlgkelt des Naturhaushaltes.

. Z:ele

1. Erhalt des Ga.rtcnstadtcharaktcrs von Bergisch Gladbach sowie Entwicklung und
Pflege eines funktionierenden B1otopverbundes

2. Verbcssenmg des lufthygj.emschen Bedingungen und des Bioklimas.

~ 3. Erhaitund Entmcklung einer nachhaltig wirtschaftenden Landwutschaﬁ als wich-
tiger Faktor fiir die Funktion des Naturhaushaltes.

4. Schutz der heimischen Tier- und Pflanzenwelt
IIL. Maﬁn‘ahmen

1. Zerstorte und beeintrachtigte Griinziige werden entwickelt, verbessert btw. wieder-
hergestelit. Dabei ist eine Vemetzung inmerértlicher Griinflichen unabdingbar not-
wendig. Hierbei sollten d;e natiirlichen Gewésserverlaufe besonders beruckmchtzgt
werden. _ :

Um dies realisieren zu konnen ist es unab&ingbar, diijtﬂtandséufnahmen der
heimischen Tier- und Pflanzenarten in Zusammenarbeit mit Natur- und Umwelt-

At e ta e A men kT IV e e Vhes cViefamuin evens el cmmem B oiee Tl Yoo e rmermam =T o TR A



scheidungen diesen Zielen im kommunalen Abwigungsprozess gerecht werden zu

konnen.

2. Fortschreibung und Uberarbeitung des Kapitels Umwelt im Raumlich Funktionalen
Entwicklungskonzept (RFK) von 1988.

3. Erstellung eines Gberarbeiteten Flachennutzungsplanes bis 2008.

4. Erarbeitung einer neuen Baumschutzsatzung und Neuauflage eines
Alleenentwicklungsprogramms.

5. Ausreichende Bereitstellung von fachlich ausgebildeten Personal.
6. Offentlichkeitsarbeit und Einbindung der Bevolkerung.

7. Foérderung von Entsxegclungsmaﬁnahmcn, z.B. Schulhofents1cge1ungen Rick-
nahme betonierter Flachen, z.B. nicht mehr bendtigte Strafen und Gchwcgﬂachcn
Verwendung wasserdurchlass:lger Belage nisw.

8. Schutzprogramme der Quellen und Gewasser, Gewasserreinhaltungsmafnahmen

in Zusammenarbeit mit den zustandigen Behdrden und Verbanden.

9. Erhalt und Entwicklung von Luftschneisen und Durchliiftungszonen, Verbesserung
Keinklimatischer Verhaitnisse (des Kleinklimas durch Begrinungsmafnahmen
auch von stadtischen Bauten). |

| - 10. Fordenmgsmaﬁnahmen far die ortliche Landwirtschaft zur Entmcklung
' paturnaher Anbauwei-sen und zur Forderung der regionalen Vermarktung.

11.Erarbeitung eines nachhaltigen Freizeit-, Erholungs- und Touristikkonzeptes.

| [V Kostenbilanz

, Im Berelch Natur und Landschaft ist es schwer, eine Kostenbilanz im eigentlichen Sinne zu
‘erstellen. Wollen wir allerdings unsere I.cbensquahtat erhalten, brauchen wir saubere Luit,
saubcres Wasser und saubere Bdden. Ein System Okologisch intakter uhd vemetzter Biotope
als Lebensraum fur die Tiere und Pflanzen. unserer Umgebung ist nicht nur eine

Gewxssensﬁ'age Diese Raume sind auch Naherholungsgebiete, Spiel- und Erlebnisraume far

unsere Kinder. Sie reinigen unsere Luft, verbessern unser Sta.dtk]xma und liefern uns unser

Lebensmittel Nummer eins, das Trinkwasser. Zudem kdnnen Landwirte nur in einem intakten
- Umfeld unbelastete Lebensmzttel erzeugen. Ein intakter Lebensraum Stadt senkt also indirekt
' die Kosten in vielen Bereichen vor allem des Gesundheitswesens.




Steuerung GL 2006

Gewassar

Leltblld Gewasser stellen wesentliche Elemente eines ﬁnﬂcﬂonsfahlgen Namrhaushaltes emer Stadt

. I.‘ Rahmenbed;nmge_

Gewasser]aufe sind dabei von bcsonderer Bedeutung weil sie ein durchgehendes verasteltes
System von Linien darstellen. Grofiere zusammmhangende Restnamrﬂachen wie Walder
' Parks‘ u.a. werdqn so vor einer Isolatlon bewahrt Diese Linien haben eine Vielfalt an- Aui'gaben.

1 Sie exmoghchcn ein Verbundsystem von Fuf- und Radwegen und steigern so den
- ,'Fremtwert dcr Stadt. ’

2. Sle lelten Fnschluft in d1e Zentren und Hitern dze Luft der Umgebung Das gesamte
- Stadtkhma wu‘d ausgeghchcner und gcsunder was den Wohnwert erhoht

3. Sie remlgen das Wasser auf naturhche Weise und schutzen daher a.uch das’

Grundwasser und son:ut unser Tnnkwasser

‘ 4. Sie ermoghchen T1eren (und Pﬂa.nzen) eine Wa.nderung zmschen den groﬁeren

Kemlebensraumcn

5. Uberﬂutlmgen von Sxedlmgsﬂachen Werden vemnedcn, wenn das Wasser
genugcnd Raum in den mtakten Auen findet. '

' Lexder smd vxele Bachc im Stadtgeb1et stark geschadigt (ve:baut oder sogar verrohrt). Die

- schlimmsten Bexsp1ele sind 2,6 km vo]]1g verrohrte Strunde i in Bergisch Gladbach und 2,7 km
verrohrter Frankenforstbach in Bensberg Andere offene: Abschmtte beﬁnden snch in einem.

) okologsch schiechten Zustand. Dies rauss sich dndern. Mittlerweile hat die EU im Jahr eine

: Wasscrrahmennchﬂm.le erlassen. Diese VCIPﬂlChtCt alle Gemeinden, den Zustand ihrer

Gewasser bis 2005 zu erfassen und die Sanierung in den mchtl.gsten Abschmtten bis 2012,

msgcsamt a]lcrspatwtxms aber bis 2033, zu vollenden.

O Ziele
1. Es wird ein offenes Verbundsystem aller Fheﬁoewasser in Bergmch Gladbach
geschaﬁ'en

- 2 Pur alle Gewasser Wud die Wasserguteklasse 'gering bela.stet“ =1- 1 angestrebt

- 3. Alle Gewasser erhalten das °esetzhch vorgeschriebene Maﬁ eines naturnahen
Gewasscmmfcldes, 1_.m S1ed1ungsbere1ch W1rd zummdest eine Optumerung angestrebt.



m Mafnahmen

1. Die Stadtverwaltlmg erarbeitet einen Plan zur Entmcklung eines durchgehenden
Verbundes offener Fheﬁgewasser ohne Wanderunbssperren

E . 2 D1e Mlttel zur Gewéassersanierung werden aus Ivhtteln des Abwasserwerkes gestellt.

" 3. Entlang der Bache Weidenbach, Mutzbach, Hebborner Bach, Strunde, Scheidtbach,
o Saaler Mublenbach und Frankenforstbach Werden Bach—Wanderwege (Fu®- und o
f ,Radwege} mngcnchtet.

. -_.___4 Alle schiitzenswerten Bachabschnitte werden in Zusammenarbeit mit dem RBK und
dem RP unter Schutz gestellt. ‘ :
'A: 5 D16 Euﬂmtung be]asteten Wassers iiber StraRenwassereinlaufe sowie die I-Jbeﬂéufe
- ‘--.;_der Bensberger Mschwasserkanahmﬁon werden mzttelﬁistg beendet. Stillgewasser

~wie der Bensbergcr Sce soch der Ka.hnwexher werden S0 umgestaltet dass das

;Fheﬁgewasser zum goﬁten Teil i im Nebenscbluss Hegt, d.h. das Wasser wird um das
‘ : Sn]lgcwasscr herumgeleltct D1e Futterung der 'I‘1cre der Stﬂlgewasser soll durch '
. geeignete Maﬁnahmen vemnge:t Werden " '

| ,6 Die. Oﬂ'cnthchkmtsarbeﬁ zZum Gewasserschutz wird intensiviert.

- rv.' Kostenbiianz

" Das Samenmgsprogramm erzeugt zunachst Kosten. Diga;en Kosten stehen jedoch mittel- bzw.
51angﬁusug Mxnderausgaben gegenuber, denn sowohl bei den Baukosten als auch bei den |
_Pﬂegckostcn s:nd verrohrtc Gewasser drei- bxs zehnmal so teuer wie offene, naturnahe
Gewasser. Zudem werden Kostcn durch Hochwasserschaden vezmeden Rein
betricbswirtschaftlich geschen rechnet sich der Sanierungsplan also fir die Stadtkasse. Hinzn
‘ kommen schwcr bezifferbare Vortecile fﬁr die. qundheﬂ: der Menschen und die

- Grlmdwassenleubildung, die Grundwasserremhaltl.mg ‘aber auch fiir den Wohn- und

o Frelzeatwert. Zur Fmanmenmg des ngramms wird die Moghclﬂce:lt der Umlage auf die
: Regenwassm'gebuhr vorgesehen.




Steuerung GL 2006 : e s e

Abfall
Leitbild: Okonomie ﬁhd Okologie_ und Soziales reichen sich beim Umgaﬁg mit Abfallen die
Rahmenbed;nmg_e_

L

) M1ttc der neunznger J ahre belohnte derBundwvcrband der deutschen Abfallwirtschaft die

~ Erfolge der Stadt rmt dem ersten Preis m emcm bundeswatcn Wettbewerb in der Kategorie der
Gememden uber 100 OOO Emwohner Als Folge davon gehoren wir zu den kostenglinstigsten

., Gemennden im We1ten Umkrels 0konom1e und Okologle und Soz:al&e reichen sich hier die
. Hand Wn‘ Wollen daher auf d1wem Exfolgsweg Weltergehen ' '

1L Z;ele

Der Resttmﬂlantexl soll Welter vermindert Werden Die dabe1 gesammelten Rohstoffe

: soﬂen cmer sumvo]len Vcrwertung zugef&hrt ‘werden.

Die Gesamtabfa]lmenge soll im gle1chen Zeitraum durch Abfallvermmdung um

. mmdestens 10 % pro Emwohner Venmndert werden.

. ‘Unkoniro]herte Mullklppcn (z B. m Biotopen der Stadt oder in Anlagen r
- Wertstoﬁ'sammlung] sollen eﬁ'ektwer als bisher verhindert werden.

MaBnahmen o

' Marktwirtschaftliche MaBnahmen

. Die ‘Gcbi‘:hrensiruktm soll Vermeidung und Verwertung belohnen, obne zu einem
| ,Abfa]lexport‘ zu iﬁhren

. Die Sammlung der Abfille und des Sperrmu]ls erfolgt wo immer mdglich -
‘ wohnungsnah und vcrbraucherfreundhch

. Zur Verbesserung von Quahtat und Quantitat der Wertstoﬁ'erfassung wird

mindestens eine Annahme— und Beramngsstaton fir Abfalle aller Art eingerichtet.

. Die Abfallberatung wird flichendeckend intensiviert, um die Verwerttmgsquoten

und die Verwert-barkeit der Abfalle zu verbessern. Dabei sollen Kindergarten und

Schulen in allen Klassenrdumen mit Wertstoffbehaltern ausgestattet werden, die '

Reinigungsfirmen in das Konzept fest emgcbun_den werden, Verpackungen in
Kiosks, Cafeterias und Mensen vermieden werden und die Abfallberatung dort zu



einem fésten Bestandteil des Unterrichtes gemacht werden, um Multiplikatoren zu

o schulen.

5. Die Abfall-GmbH der Stadt bleibt zunachst erhalten.
B- f. 3 Ordnuha;sgoliﬁsché' MafBrahmen

= 1 Nhssbrauche der Abfa]lentsorgtmg sollen wn'ksamer bckampft und die Fehlwiirfe
durch Kontro]len auch der Restmullbehaiter deutlich vermindert werden. '

2 Auf oﬁ'enthchen Flachen und in &ffentlichen Emnchtungen wird der
| Abfallverme:dung durch Auflagen far Veranstalter und Nutzer absolute Pnontat

emgeraumt.

' Kostenb:lmz

D1e Kostcn dcr Abfa]lentsorgung durch Verbrennung sind in den 1etzten J abren stark
- angwtlegen D1e Verbren.nungsanlage in Leverkusen kassiert von uns derzeit ca. 130 Euro

pro Tonne Gememden mit einer eigenen Mu]lverbre:mungsan]age bzw. fest vcremba:ten
zum Belsplel Koln - sind in eine Kostenfalle geraten. Auch

‘Iaefezmengen an eme Axﬂage - wie
o .Berg;sch Gladbach ist durch die Verbrennungskosten stark belastet. Diese machen derzeit

- et crhebhchcn Anteil der Gwamtkostcn aus. Nur die Abfa]lvcrmmdtmg, die hohen

: '; VerWerthgsquoten und das sparsame Wirtschaften des stadtischen Abfa]lwutschaftsbcmebes

5 ha.ben Ba'gsch G].adbach bisher vor einer Explosion der Abfallgeblbren bewahrt. Die Kosten

: ’_ﬁr die Verwertung der Wertstoffe iegen, deutlich niedriger. Zuletzt wurden bei Metallen und
.-,"Papler sogar. Uberschussc erwn'tschaftet. Dies belegt, dass die getrennte Abfallerfassung und

die Abfallverwertlmg in jedem Fall prelsgunstlger ist als die Abfallentsorgung. Die billigste

Variante ist allerdings die, Abfalle gar nicht erst entstehen zu lassen: Abfallarmer Binkauf bzw.

“_‘_abfallaxme Produkuon.




o

' Steuerung GL 2006

Verkehr

Leithild:  Ein nachhaltie sesteuerter Verkehr sichert Arbeitsplitze und Lebensqualitit

L Bestandsaufnahme

Staus pi-égen nach wie vor das Bild der Strafen. Die Belastung durch Larm, Staub und
Abgase ist konstant hoch. Wirtschaftsbetriebe Klagen nach wie vor fiber teure |
Verzﬁgerungm ihrer Lieferungen und Dienstleistungen. Die rein KFZ - orientierte Losung
der Verkehrsprobleme ist weder finanzierbar noch gegen betroffene Anrainer
durchzusetzen. Das Rad- und Fuwegenetz ist lickenhaft, und der Ausbau des OPNV!
1asst weiter auf sich warten. Auch das Ziel der Senkung des CO2-, Feinstaub- und
Stickoxid-AusstofSes ist im Verkehrsbereich nicht im Ansatz erreicht worden. Wir wollen
daher einen Verkehrsverbund aller Verkehrstrager der die Bewegun.gsfreiheit aller
BiirgerInnen , ihre Lebensquahtat und Arbemtsplaxze sichert.

IL Ziele

1. Das vorhandene Straflennetz soll von Verkehr entlastet werden, der
wirkungsvoller vom &ffentlichen Nahverkehr und der ‘Bahn iibernommen werden
k6nnen. Beim dffentlichen Personén- Nahverkehr wird ein Anteil von ca. 30%

am Gesamtverkehr angestrebt. (derzeit ca. 8 - 10%)

2. Die Ziele des Kyotoprotokolls und der Beratungen von Nairobi zur Verringerung
des CO»-Ausstofes um 40 % (bezogen auf die Werte von 1990) bis zum Jahr
2020 sollen erreicht Werden

3. Ausgewshlte Verkehrsflachen in den Zentren (z.B. der Bereich Buchmuhle in
Bergisch Gladbach Zentrqm und der alte Markt in Bensb_erg) sollen wieder
lebenswert und multifunktional werden. Speziell in Bensberg werden
Aﬁfsﬁegshilfen gebaut. | |

4. Die gesundheitsschadliche Belastung der Biirgerlnnen durch Abgase, Staub
und Lirm aus dem Autoverkehr soll flichendeckend wieder auf ein ertragliches
Maf verringert werden.

1 Offentiicher Personepnahverkehr
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5. Wir wollen sichere, moderne und komfortable Fahrzeuge im OPNV

entsprechend dem Standard, der fiir Autos schon lange Gblich ist.

. Die Verkehrsplanung wird in Zukunft als “integrierte Verkehrsplanung”

gestaltet. Es darf keine Planung von Siedlungs- und Gewerbegebieten mehr
geben, ohne den Nachweis der Anbindung an alle Verkehrstrager.

MaSpahmenkatalog fir den Offentlichen Personen-Nahverkehr

. Das Riickgrat des OPNV bilden die Schienenstrecken. Zusatelich zur S-Bahn

sowie der verlan-gerten Linie 1 soll langfristig ein Ubereckverkehr der
Strafenbahmnen zwischen Dellbriick, Gladbach, Bensberg und Briick das jetzige
Netz erganzen. Diesem Zweck dient die Sicherung der Trassen der
Schienenstreckeh zwischen Bensberg, Bergisch Gladbach und Thielenbruch.

. Auf allen Hauptstraen von regionaler Bedeutung verkehren grofbe

Regionalbusse. Die Feinver-teilung des Verkehrs in drei bis fint Stadtbereichen
{(den Hauptéentren Bensberg, Bergisch Glad-bach, Refrath sowie evtl. Schildgen
und Hand) erfolgt Gber kleine Stadtbusse.

. Der Grundtakt auf allen Strecken in den Hauptverkehrszeiten ist der 207~ Takt.

Auf einigen Haupt-strecken wird er auf einen 107- Takt verdichtet. In den
Nebenverkehrs- bzw. Schwachverkehrszeit-en wird auf einen 307- Takt bzw. auf
einen 60 -Takt umgestellt (Auf den o.g. Hauptstrecken gege-benenfalls auf emen
15"~ Takt). |

. Beblentende Einrichtungen (Fahrradabstellplatze Schliefdfacher in den

Einkaufszentren etc.) sollen die Attraktivitat des OPNV abrunden. Die Fahrzeuge
sollen komfortabel und durch Beraterlnnen im Nahverkehr
benutzerinnenfreundlich und sicher werden. .

. Am Abend und an Wochenenden wird ein Nachtbussystem nach dem Vorbild

von Leverkusen, Wuppertal, Dortmund u.a. Stadten aufgebaut.

. BEs wird angestrebt, fiar alle Nutzer des OPNV, ‘verbﬂligte Ansclﬂﬁsstaxen

anzubieten. Das System wird - wo bzw. wann nétig - durch Anrufsammeltaxen
erganzt. Die Taxen werden als Teil des OPNV angesehen. Dementsprechend
diirfen sie die Sonderspuren des OPNV far Fahrten benutzen.



7. Alle Einrichtungen des OPNV werden behindertengerecht gestaltet.

8. Es wird auf die Nahverkehrsunternehmen eingewirkt, damit in Zukunft
abgasarme und leise Antriebstechniken eingesetzt werden. Gleiches gilt fir den
stadtischen Fuhrpark.

A, MaBnahmenkatalog fiir den Giiterverkehr

1. Das Rickgrat des Giiterverkehrs bildet eine bis Duckterath zweigleisig
ausgebaute Bahnstrecke nach Milheim. Der Giiterbahnhof Bergisch Gladbach,
der alte Abzweig in das Gewerbegebiet West sowie die alte Bahnstrecke von
Bergisch Gladbach nach Bensberg mit dem Giiterbahnhof Zinkhiiite, dem
Zanders-Giiterterminal und spater auch dem reaktivierten Glterbahnhof
Bénsberg erginzen die Giterverkehrsinfrastruktur. Hier werden dezentrale
Umladestelleﬁ eingerichtet, in denen Container u.a. Behalter bzw. Stickgliter

betriebsnah umgeschlagen werden kdnnen. .

2. An ein bis zwei Stellen werden Umlademaglichkeiten fiir eine Citylogistik
geschaffen. Hier bietet sich aufgrund der vorhandenen Speditionen v.a. der
Guterbahnhof Zinkhtte an.

3. Der Betrieb der Umladestellen soll von einer oder mehreren Gesellschaften
tbernommen werden, an der die Spediteure der Stadt beteiligt werden sollen. -

B. MaBnahmenkatalog fiir den Autoverkehr

1. Zur Verminderung der Lirm-, Abgas- und Staubbelastung wird in allen
Wohngebieten eine maximale Geschwindigkeit von 30 km/h vorgeschrieben.

2. Die Bewirtschaftung der innerstidtischen Parkplitze fibernimmt die
Stadtverkehrsgesellschaft. Eine wirtschaftliche Beteiligung durch die
Grundeigner in den Zentren wird angestrebt. |

3. Der Parkraum in den Zentren wird an deren Rand zusammengefasst. Zur

Vermeidung unnétiger Parksuchverkehre wird ein Parkleitsystem geschaffen.

4; An allen Steilen, an 'denexi dies méglich ist, werden Kreisverkehre geschaffen.

n

. Die Ampelanlagen der Stadt werden zur Beschleunigung und Verstetigung des

~ Verkehrs zusam-mengeschaltet. Fahrzeuge des 6ffentlichen Verkehrs werden
bevorzugt geleitet. Ubersteigt die Verkehrsdichte zulassige Werte, wird das
System im Sinne von Pformerschaltungen genutzt.
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6. Nach Umsetzung der MaR®nahmen zur Férderung der librigen Verkehrstrager
wird gepriift, ob Erginzungen im Strafennetz notwendig und sinnvoll sind. Von
der Nutzung der Bahndammtrasse fiir eine Anbindung an die A4 wird

abgesehen.

C. MaBnahmenkatalog fiir den Radverkehr

1. Die Liicken im Radwegenetz werden geschlossen. Bei mehr als 7000 KFZ/Tg.
werden Wege auf den Biirgersteigen angelegt, bei geringerer Verkehrsdichte
Radstreifen am Rand der Fahrbahnen.

2. Schulwege sollen hierbei besonders gesichert werden.

3. An allen Stellen mit Publikulmsverkehr werden Falﬁ‘radabstellanlagen errichtet.
Zentrale Anlagen in den Zentren sowie an den Schienenverkehrshaltepunkten
werden mit abschlieBbaren Boxen sowie Schlieffachern ausgestattet. Vor allem
am S-Bahnhof in Bergisch Gladbach soll dies in Form einer ,Fahrradstation” it
tUberwachtem Parkhans und Reparaturwerkstatt geschehen. '

4. Einbahnstrafen werden - wo méglich - in beide Richtungen fiir Radfahrer
ge&ffﬂet. ‘

5. Die Hauptradwege werden durchgehend beschildert. Wo méglich, wird das Netz
der Fahrradwege durch Wege auferhalb der Hauptstrafie erganzt.

6. Der Transport von Radern in Fahrzeugen des OPNV wird soweit wie moglich
erleichtert. | | o '

D. MaBnahmenkata.log fiir den fuBliufigen Verkehr

™

1. An den Bachen und in Grinzigen und Wohngebieten der Stadt wird ein
durchgehendes Netz von straffenunabhangigen Fufiwegen geschaffen
(Strundeweg, Hebborner Bach-Weg u.a.). '

2. Alle Wege far F\Jﬁgéngeﬂnneﬁ werden von Hindernissen befreit (Pfahle, Masten
etc.) und behindertengerecht gestaltet. Sie werden beleuchtet sowie regelmafig
gereinigt und instand gesetzt. '

Erginzende stidtebauliche Maﬁnéhmen



1. Autoarmes Wohnen soll in Planverfahren starker als bisher bericksichtigt

werden.

2. Die Verpflichtung zur Bereitstellung von Parkplatzen soll entfallen, wenn die

Betroffenen auf einen eigenen PKW verzichten. .

3. Die gemeinschaftliche Nutzung von PKW (Car-Sharing) wird durch die
Bereitstellung von Stellplatzen gefordert. ‘

4. Sicherheitsaspekte, die vor allem Frauen und altere Menschen betreffen, werden
von vornherein bei der Verkehrsplanung berlicksichtigt. Dies bedeutet vor

allem, dass keine nicht einsehbare Bereiche im Umfeld von Haltepunkten mehr
entstehen durfen.

IV. Kostenbilanz

Ein neues ,Entlastungsstrafennetz’ miisste ganz oder gar nicht gebaut werden. Dies ist
dem Generalverkehrsplan von 1984 auf Seite 334 zu entnehmen und auch logisch
nachvollmehbar Die L 288 n (Schildgen-Bensberg), die L 286 1 (Spitze-Gronau) sowie die L
101 n (Ortrsumfatnung Schildgen-Katterbach) ergaben zusammen ca. 20 km neue Strafien.
Da neue Stadtstraften wegen der hohen Auflagen fiir den Larmschutz sowie notwendiger
Briicken und Kreuzungen kaum unter 7,5 Mio. Euro pro km zu haben sind, wiirde das
neue Netz ca. 150 Mio. Euro kosten. |

Die Umsetzunig des Gestaltungsszenarios der Verkehrsentwicklungsplanung des Kreises
von 1995 wiirde fiir das Stadtgehet von Bergisch Gladbach: etwa 1,5 Mio. Euro pro Jahr
kosten. Damit wire ein Anstieg des Anteils des OPNV am Gemtverkehr um 4 % auf 12
bis 14% mdglich. Das Straflennetz wirde um ca. 15 % entlastet.

Fin dariiber hinausgehender Ausbau der schienengebundenen Verkehrstriger samt dem
Bau der Haltepunkte wiirde im’ Stadtgebiet Bergisch Gladbach maximal 50 Mio, Euro
kosten. Dies mag heute illusorisch erscheinen, daxf aber als Denkoption gelten und muss
durch die Freihaltung der dafiir notwendigen Trassen mbglich bleiben. |

Eine OPNV-orientierte Lésung unserer Verkehrsprobleme wére also sowohl fiir Stadt {und
Land) als auch fiir die betroffenen Biirgerinnen die deutlich kostengiinstigere Losung.
Zudem wiirden die Biirgerinnen an den HauptstraSen splrbar von Staub, Abgasen und
Larm entlastet und neue Stérungen durch neue Strafien vermieden.



