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Bebauungsplan Nr. 2110 - Bahnhof Bergisch Gladbach -

- Ergebnis der frithzeitigen Biirgerbeteiligung

Beschlussvorschlag

Der Planungsausschuss beauftragt die Verwaltung, das Aufstellungsverfahren zum

Bebauungsplan Nr. 2110 - Bahnhof Bergisch Gladbach -

auf der Grundlage des Vorentwurfes und unter Beriicksichtigung des Beratungsergebnisses fort-

zusetzen.
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Der Vorentwurf zum Bebauungsplan Nr. 2110 - Bahnhof Bergisch Gladbach - wurde zuletzt in der
Sitzung des Planungsausschusses am 18.08.1999 beraten und die Biirgerbeteiligung gemill § 3
Abs.1 BauGB durch Aushang sowie im Rahmen einer Biirgerversammlung am 28.10.1999 durchge-
fiihrt.

Das Protokoll der Biirgeranhérung vom 28.10.1999 ist der Vorlage beigefiigt.

Als Ergebnis der Erorterung wurden folgende auf die Vorentwurfsplanung zum Bebauungs-
plan bezogene Einwiinde festgehalten:

1. Standort "Neuer Busbahnhof"
¢ keine Notwendigkeit erkennbar, den Standort - Busbahnhof zu verlegen
e Anregung, den Busbahnhof nérdlich der Bahngleise (Jakobstral3e) zu verlegen

Stellungnahme der Verwaltung:

Die vom Rat der Stadt am 23.06.1998 beschlossene stiddtebauliche Leitbildkonzeption fiir das
Stadtzentrum beinhaltet neben der Begrenzung des Zentrums (Kerngebiet - MK) zwischen der O-
denthaler Strafle im Osten und dem ‘Driescher Kreuz’ im Westen eine Zentrumserweiterung um das
Busbahnhof- und Bahnhofsareal.

Das heutige Erscheinungsbild des S-Bahn-Endhaltepunktes und des Busbahnhofes wird durch eine
ungeordnete Bebauungs- und Nutzungsstruktur gekennzeichnet. Der Bereich stellt eine unattraktive
Entreesituation in das Stadtzentrum dar, die durch brachgefallene und mindergenutzte Fldchen ge-
pragt wird. Dariiber hinaus ist die Verkniipfung und Anbindung zwischen S-Bahn-Endhaltepunkt
und Busbahnhof unzureichend und wenig attraktiv fiir die OPNV-Benutzer.

Vorrangiges Ziel des Bebauungsplanes ist die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen
fiir eine Verbesserung des Verkniipfungspunktes zwischen Bus und Bahn. Derzeit liegen die Um-
steigebeziehungen zwischen Bus und Bahn bei 70% der ankommenden Fahrgéste.

Der Haltestellenbereich soll zukiinftig innerhalb des Stadtzentrums integriert und unmittelbar an das
Geschiftszentrum (Fullgéngerzone) sowie an den S-Bahn-Endhaltepunkt (Bahnhofsgebdude/ Fahr-
gastzentrum) angebunden werden.

Attraktivitidt und Funktionsfdhigkeit des zukiinftigen Busbahnhofes/Bahnhofes werden insbesonde-
re durch die integrierte Lage im Stadtzentrum (kurze Entfernungen / kurze Wege) hergestellt. Durch
das stidtebauliche Konzept, entwickelt in Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG, den Busver-
kehrsbetrieben sowie dem Verkehrsverbund VRS, werden optimale Umsteigebeziehungen ermog-
licht.

Die Errichtung des Busbahnhofes nordlich des S-Bahn-Gleises ist aufgrund der auch langfristig
betriebsnotwendigen Bahnflachen nicht moglich und ebenso unter stadtebaulichen Gesichtspunkten
nicht zu befiirworten.

Die fiir einen neuen Busbahnhof erforderlichen Flichen nordwestlich des S-Bahngleises befinden
sich im Eigentum der Deutschen Bahn AG und stehen dem Ergebnis der durchgefiihrten Entbehr-
lichkeitspriifung entsprechend auch langfristig nicht zur Verfiigung, weil sie flir den schienenge-
bundenen Giiterverkehr (Giiterverladung) bendtigt werden.

Dariiber hinaus wiirde eine Verlagerung des Busbahnhofes an die Jakobstrale der stddtebaulichen
Zielsetzung, den Busbahnhof innerhalb des Stadtzentrums stdrker zu integrieren, entgegenstehen, da
die Entfernung zur FuBlgingerzone zu grofl und durch das S-Bahngleis eine zusitzliche Barriere
geschaffen wiirde.
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Der geplante integrierte Standort des neuen Busbahnhofes an der Stationsstrale gewihrleistet so-
wohl eine optimale Umsteigemdglichkeit zur S-Bahn, als auch eine direkte Zugénglichkeit zu den
angrenzenden Fufigdngerbereichen "Johann-Wilhelm-Lindlar-Stra3e" und "Poststra3e/ Hauptstra-
Be"(geplant).

2. Bahngleise
e Bedenken gegen die Kiirzung und den Wegfall von Gleisen, weil dadurch eine weitere Verla-
gerung der Giiter auf die Schiene verhindert wird.
e Giiterverladung der Fa. Griinzweig + Hartmann AG (G+H) auf den nordlichen Gleisen im Be-
reich der Jakobstraf3e ist auch zukiinftig erforderlich

Stellungnahme der Verwaltung:

Die konzipierte Verlagerung des Busbahnhofes, die laufenden Planungen fiir den neuen Busbahnhof
und fiir das Bahnhofsumfeld (Rahmenplanung - Innenstadt/ Zentrumserweiterung) sowie die derzei-
tige Nutzungsstruktur des Bahngeldndes, die neben den fiir den schienengebundenen Personen- und
Giterverkehr genutzten Gleisanlagen durch mindergenutzte und brachgefallene Flichen gekenn-
zeichnet wird, haben die Deutsche Bahn AG veranlafit, eine umfangreiche Entbehrlichkeitspriifung
durchzufiihren. Der Priifung liegen die Bestandssituation, die zukiinftigen Bedarfe der unterschied-
lichen Konzernbereiche sowie Wirtschaftlichkeitsiiberlegungen zugrunde.

Dem Ergebnis der durchgefiihrten Entbehrlichkeitspriifung entsprechend sind die im Bebauungs-
planvorentwurf {liberplanten Bereiche an der Stationsstrae (neuer Busbahnhof) sowie an der Jo-
hann-Wilhelm-Lindlar-Stralle (Kerngebietserweiterung) nicht mehr bahnbetriebsnotwendig, da de-
ren (bahnbetriebliche) Nutzung bereits aufgegeben wurde, kurzfristig nicht mehr erforderlich ist
oder an anderer Stelle bzw. auf anderen Flichen kompensiert werden kann.

In das stiddtebauliche Gesamtkonzept wurden dariiber hinaus - als Zielprojektion - Bahnfldchen ent-
lang der JakobstraBBe mit einbezogen (Mischgebietsbebauung an der Jakobstra3e), die kurz- und
mittelfristig weiterhin von der Fa. G+H zur Giiterverladung genutzt werden und deren Entbehrlich-
keit langfristig in Aussicht gestellt werden kann (Ergebnis der Entbehrlichkeitspriifung/ Deutsche
Bahn AG).

Da eine kurzfristige Entbehrlichkeit und Entwidmung der betreffenden Fldchen nicht in Frage
kommt, werden diese im Bebauungsplan Nr. 2110 - Bahnhof Bergisch Gladbach - als Bahnanlage
ausgewiesen bzw. als gewidmete Bahnflache nachrichtlich iibernommen.

Die Umsetzung der stidtebaulichen Konzeption, den nordwestlichen Innenstadtbereich durch den
neuen Busbahnhof und durch eine zusétzliche Kerngebietsbebauung umzunutzen, umzugestalten
und zu attraktivieren steht einer wiinschenswerten Verlagerung von zusitzlichen Giitern auf die
Bahn nicht entgegen.

Die Gleise, die heute fiir eine Gliterverladung genutzt werden und nicht ausgelastet sind, stehen
auch weiterhin zur Verfiigung. Von der geplanten Kopfbebauung an der Johann-Wilhelm-Lindlar-
StraBe wird lediglich ein Giitergleis (Gleis 4) betroffen, welches zurzeit unmittelbar an der zukiinf-
tigen FuBBgdngerzone endet. Eine erneut durchgefiihrte bahninterne Priifung hat ergeben, dass eine
Kiirzung des Gleises 4 um 40 m ohne Beeintrdchtigung der zurzeit dort stattfindenden Giiterverla-
dung (z.B. Containerterminal Zinkhiitte) moglich ist bzw. im "Bahnhof Bergisch Gladbach" kom-
pensiert werden kann.

Fiir den zukiinftigen Ausbau des schienengebundenen Giiterverkehrs stehen nach Wegfall des
Bahniiberganges "Tannenbergstrafle" sowie durch eine mogliche Reaktivierung des Gleisdreieckes
im unmittelbaren Nahbereich zur Innenstadt zukiinftig Flachen zur Verfiigung, die fiir eine zusitzli-
che Giiterverladung genutzt werden konnten.
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Aus stidtebaulicher Sicht sollten diese Bereiche zu Gunsten einer Innenstadterweiterung und einer
Umgestaltung und Attraktivierung des Bahnhofsbereiches (Stationsstrale/ Johann-Wilhelm-
Lindlar-Straf3e) fiir eine Ausweitung der Giiterverladung weiterverfolgt werden.

3. Unterbrechung der erweiterten Fufligingerzone 'Johann-Wilhelm-Lindlar-Straf3e" durch
die Fahrstrafle "Stationsstrafie'
e Zusitzliche Belastung der Stationsstrafle durch Busverkehr zu erwarten
e FuBginger miissen eine stark frequentierte Fahrstral3e tiberqueren
e Trennende Wirkung der Stationsstralie

Stellungnahme der Verwaltung:

Im Zuge der Rahmenplanung fiir die Innenstadt Bergisch Gladbach wurde ein Verkehrskonzept und
ein Parkraumkonzept erstellt. Diese Konzeptionen beinhalten die Reduzierung von Durch-
gangsverkehrsstromen innerhalb der Innenstadt, den Wegfall der verkehranziehenden P&R-Plétze
an dem S-Bahn-Endhaltepunkt sowie die Unterbindung von Ziel- und Quellverkehren durch Redu-
zierung von Parkplétzen in der Innenstadt. Dariiber hinaus sehen sie u.a. eine Parkeinrichtung am
‘Driescher Kreisel’ fiir den ruhenden Verkehr vor, die den MIV vor der Innenstadt abfangen soll.

Die mit Umsetzung der Verkehrskonzepte verbundenen Auswirkungen (Verkehrsreduzierung) ha-
ben ebenso Verkehrsentlastungen auf der Stationsstra3e zur Folge. Durch die Reduzierung des MIV
auf der Stationsstrale sowie durch den geplanten Wegfall des Linksabbiegers in die Poststral3e ist
eine funktionsfahige Andienung des neukonzipierten Busbahnhofes gewéhrleistet.

Zurzeit ist die fuBldufige Verbindung der FuBgingerzone zum Busbahnhof und zum S-Bahn-
Endhaltepunkt im Zuge der Johann-Wilhelm-Lindlar-Stra3e durch die Stationsstrale unterbrochen.
Der FuBgéngerstrom und der Kfz - Verkehr werden durch eine Lichtsignalanlage geregelt.
Die Fahrstrae "Stationsstrale" mit innerstddtischer ErschlieBungsfunktion bleibt aufgrund der
rdumlichen Verhiltnisse und zur Stirkung und Erweiterung der Geschéftsentwicklung bzw. Integra-
tion des S-Bahnhofes / Busbahnhofes innerhalb des Stadtzentrums weiterhin erforderlich.

Durch Ausweitung und entsprechende Gestaltung des FuBgingerbereiches von der Johann-
Wilhelm-Lindlar-Strale bis zur Jakobstrale kann die derzeit unzureichende Anbindung an den
Bahnhofsbereich verbessert werden. Um eine unproblematische Fullgingerquerung zu ermoglichen,
wird durch Belagwechsel und optische Trennung eine dem Kfz-Verkehr vorrangige FuBwegung
geplant.

Eine Uber- bzw. Unterfiihrung sowohl fiir den FuBginger (Johann-Wilhelm-Lindlar-Stra3e) als
auch fiir den Kfz-Verkehr (Stationsstra3e) wiirde massive Rampenbauwerke erfordern und erscheint
aus stidtebaulicher Sicht, aber auch unter Sicherheitsaspekten fiir die FuBgéinger wenig attraktiv.

4. Verkehrsknoten "Driescher Kreuz'"
e Bedenken gegen die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes, weil dadurch zwei Gleisiibergénge ge-
schaffen werden
e Bedenken gegen die verdnderte Verkehrsfithrung der Hauptstra3e aus Richtung Gronau

Stellungnahme der Verwaltung:

Im Rahmen der Vorentwurfsplanung zum Bebauungsplan Nr. 2110 - Bahnhof Bergisch Gladbach-
wurden fiir den Verkehrsknoten ‘Driescher Kreuz’ zwei Entwurfsvarianten erstellt, die alternativ
einen Kreisverkehrsplatz oder eine T-Kreuzung vorsehen. Den Varianten liegt die Annahme beziig-
lich der Verkehrsfiihrung zugrunde, dass die Hauptstrae aus Richtung Siiden nicht in den Knoten
miindet, sondern als Rechtsabbieger direkt auf die Strafle ,,An der Gohrsmiihle* gefiihrt wird.
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Die stadteinwérts fahrenden Verkehrsstrome aus Richtung ,,Gronauer Kreisel“ in Richtung Stati-
onsstrale werden iiber die Dechant-Miiller-StraBe (Anderung der Verkehrsfiihrung in Beid-
richtungsverkehr erforderlich) und Kalkstrae in den Knoten bzw. in den Kreisverkehrsplatz ge-
fiihrt.

Die im Rahmen der frithzeitigen Biirgerbeteiligung vorgebrachten Einwinde gegen die Anlage ei-
nes Kreisverkehrsplatzes sowie gegen die verdnderte Verkehrsfiihrung der Hauptstral3e, die beiden
Entwurfsvarianten zum Verkehrsknoten zugrunde liegt, werden bei der weiteren Detailplanung ge-
prift.

Entsprechend der Beschlusslage (Rat 15.06.1999) wird fiir den Verkehrsknoten ‘Driescher Kreuz’

zurzeit eine Detailplanung erstellt und dem Ausschuss fiir Umwelt, Infrastruktur und Verkehr

(AUIV) in einer seiner nachsten Sitzung zur Beratung vorgelegt.

Als Voraussetzung fiir die Entscheidung beziiglich der mdglichen Gestaltung des Verkehrsknotens

als ‘Kreisverkehrsplatz’ oder ‘T-Kreuzung’ sind bei der weiteren Planung folgende Kriterien zu

priifen:

» Leistungsberechnung/ Ermittlung der Aufnahmekapazitit unter Beriicksichtigung der vorhande-
nen und zukiinftig zu erwartenden Verkehrsstrome und -mengen

* Gewihrleistung des Verkehrsflusses/ Ermittlung evtl. separat zu fithrender Verkehrsstrome

* Vermeidung von Riickstauwirkungen in den VerkehrsstraBen, vor allem in der Stationsstraf3e
(Behinderung des Funktions- und Betriebsablaufes Busbahnhof

* Vermeidung von Riickstaubildung im Knoten durch Zielverkehre in die geplante Parkeinrichtung
sowie in der Parkeinrichtung durch den Ausfahrtsverkehr

» Flachenverbrauch/ Inanspruchnahme von Fremdgrundstiicken

* Fullgdngerfiihrung

» erforderliche Gleisquerung/ Integration des bestehenden Industriegleises der Firma Zanders

Auf Grundlage der nach Vorliegen der Detailplanung des Verkehrsknotens ermittelten Flachenbe-
darfe wird eine entsprechende Flachensicherung im Bebauungsplan Nr. 2110 - Bahnhof Bergisch
Gladbach - erfolgen. Damit werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine spitere Um-
gestaltung des Verkehrsknotens geschaffen.

Fortsetzung des Bebauungsplanverfahrens

Die Verwaltung schlédgt vor, das Verfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 2110 - Bahn-
hof Bergisch Gladbach - auf der Grundlage des Vorentwurfes fortzusetzen, die Trager 6ffentlicher
Belange gemiB § 4 Abs. 1 BauGB zu beteiligen und den Bebauungsplanentwurf fiir die 6ffentliche
Auslegung gemil § 3 Abs. 2 BauGB vorzubereiten.

Bei der Erstellung des Bebauungsplanentwurfes werden nur die Bahnfldchen als Baugebiete oder
Verkehrsfliche (Busbahnhof) ausgewiesen, die von dem seitens der Deutschen Bahn AG durchzu-
flihrendem Entwidmungsverfahren umfasst werden. Die iibrigen Flichen werden als Bahnanlage
bzw. als bahnbetriebsnotwendige Flichen (planfestgestellt nach Eisenbahnrecht) nachrichtlich in
den Bebauungsplan tibernommen.

Interessenlage - Deutsche Bahn AG
Parallel zum Bebauungsplanverfahren wird zurzeit seitens der Deutschen Bahn AG - auf Grundlage

des vorliegenden stddtebaulichen Bebauungs- und Nutzungskonzeptes - eine Vermarktung der zu-
kiinftigen Baufldchen im Bereich der Johann-Wilhelm-Lindlar-Stra3e durchgefiihrt.
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Entsprechend der zwischen der Stadt und Deutschen Bahn AG (DB Imm) geschlossenen Koopera-
tionsvereinbarung wird angestrebt, die Bebauungs- und Nutzungskonzeption fiir die bahneigenen
Flachen an der Johann-Wilhelm-Lindlar-StraB3e zu konkretisieren, damit eine adidquate und den bei-
derseitigen Interessenlagen beriicksichtigende Festsetzung im Bebauungsplan erfolgen kann.

Im Rahmen der laufenden Abstimmungs- und Kaufverhandlungsgespriache wurden im Dezember
1999 seitens der DB Imm und potentieller Investoren zwei Investorenplanungen fiir eine Bebauung
des "Kopfbereiches-Bahnhof" (Zentrumserweiterung-MK) an der Johann-Wilhelm-Lindlar-Straf3e
vorgestellt. Beide Investoren wurden aufgefordert, ihre Bebauungs- und Nutzungsvorstellungen zu
konkretisieren und entsprechende aussagefdahige Unterlagen (Plandarstellung und Erlduterungen
zum Projekt) zu erstellen.

Die Planungen - soweit aussagefdhige Planunterlagen vorliegen - werden dem Ausschuss im Rah-
men der Beratung des Bebauungsplanes Nr. 2110 - Bahnhof Bergisch Gladbach - (Ergebnis der
frithzeitigen Biirgerbeteiligung) in der Sitzung am 27.01.2000 vorgestellt.

Eine verkleinerte Kopie des Vorentwurfes zum Bebauungsplan sowie das Protokoll der Biirgerve

sammlung vom 28.10.1999 sind der Vorlage beigefiigt.

Anlagen



